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Հիմնաբառեր.  պատերազմ, տրանսպորտային
  հանգույցներ, հանքային ռեսուրս-
  ներ, տնտեսական հնարավո րու - 
  թյուններ, արտաքին առևտուր

Հոդվածում քննարկվում են Ադրբեջանի կողմից 
Հայաստանի հետ նոր բախում սանձազերծելու հնա - 
րավոր դրդապատճառները՝ կենտրոնանալով տնտե  - 
սական գործոնների վրա։ Մանրամասն անդ րադարձ 
է կատարվում այն իրողությանը, թե ինչպես են 
տնտեսական շահերը, մասնավորապես՝ ռեսուրս նե-
րի և ռազմավարական տրանսպորտային ուղիների 
նկատմամբ վերահսկողությունը կենտրոնական դեր 
խաղում ժամանակակից հակամարտություններում՝ 
հաճախ գերազանցելով քաղաքական կամ գաղա-
փա րական ավանդական պատճառները: Հայաս տա- 
 նի Սյունիքի մարզի նկատմամբ Ադրբեջանի հե -
տաքրքրությունը դիտարկվում է որպես դեպքի ուսում   
նասիրություն՝ ընդգծելով տարածքի հարուստ հան- 
քային պաշարներն ու ռազմավարական դիրքը տա  
րածաշրջանային և համաշխարհային տրանս պոր- 
տային երթուղիներում: Վերլուծությունը ցույց է տա-
լիս, որ բացի անմիջական տնտեսական շահերից, 
Սյունիքի վերահսկողությունը Ադրբեջանին կարող 
է տալ զգալի ռազմավարական առավելություններ, 
ներառյալ տնտեսական արդյունավետությունն ու 
աշխարհաքաղաքական լծակները:

Ներածություն
Պատերազմները մարդկության պատ 

 մության մշտական ուղեկիցն են՝ շատ հաճախ պայմանա
վորված լինելով տարբեր գործոնների բարդ համադրու
թյամբ: Քաղաքական հավակնությունները, տարածքա յին 
վեճերը, կրոնական տարաձայնություններն ու գա  ղա   
փարական բախումներն իրենց դերն են ունեցել հա
կա  մարտությունների առաջացման գործում: Պատե 
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րազմն  երի ծագումը կարելի է բացատրել 
բազ մաթիվ պատճառներով, որոնք փոխ  
կապված են միմյանց հետ և փոխազ դում 
են մեկը մյուսի վրա։ Պատմա կա նորեն՝ քա  
ղաքական հավակնու թյուն ները եղել են 
գերիշխող խթան: Իրենց ազ դեցությու նը 
ընդլայնելու, գերիշխա նությունը հաստա
տելու կամ պարզապես իշխանությունը 
ցու  ցադրելու՝ առաջնորդների կամ պետու
թյունների ցանկությունը հանգեցրել է բազ  
մաթիվ հակամարտությունների ծագ  մա
նը: Տարածքային վեճերը, որոնք հաճախ 
հիմնված են պատմական պահանջ ների 
կամ հողի ռազմավարական նշանակու
թյան վրա, նույնպես կարող են պատե
րազմներ հրահրել:

Կրոնը, իր հերթին, ինչպես ցույց է տա  
լիս պատմության ընթացքը, պատերազմ 
 ներ հրահրող էական գործոն ներից է։ 
Պատերազմներ են մղվել ու մղվում կրո
նական էքսպանսիայի, պաշտպանության 
կամ անհանդուրժողականության պատ
ճառներով: Խաչակրաց արշավանքները 
կրոնական դրդապատճառի վառ օրինակ 
են:

Գաղափարախոսական տարբերու թյուն  
ները (հատկապես 20րդ դարում) նույն
պես լուրջ հակամարտությունների աղբյուր 
են: Սառը պատերազմը՝ կապիտալիստա  
կան և կոմունիստական ճամբարների մի 
ջև երկարատև լարվածության շրջանը, 
ցույց տվեց, թե ինչպես աշխարհայացքա 
յին տար բերությունները կարող են հան
գեցնել բախումային իրավիճակների, 
որոնք այս դեպքում, բարեբախտաբար, 
չվերաճեցին լայնածավալ պատերազմի:

Վերոնշյալ պատճառները շատ հա  
 ճախ հանդես են գալիս զանգվածային 
ձևով: Օրինակ՝ տարածքային վեճերի 
հետևանքով սկսված պատերազմը կարող 
է ներառել նաև քաղաքական, կրոնական 
կամ գաղափարական դրդապատճառ 
ներ: Սակայն, այդ ամենի հետ մեկտեղ, 
տնտե սական գործոնները նույնպես էա
կան դեր են խաղում պատերազմների  
սանձա զերծման համար։ Ի տարբերու թյուն 
գաղափարական կամ քաղաքական նպա
տակների, տնտեսական գործոնները  (օրի   
նակ՝ ռեսուրսների կամ առևտրա յին առա 
վելությունների ձեռքբերումը) որոշակի են 
և քանակական: Այս շոշափելիությունն էլ 

ավելի ազդեցիկ ու արդարացի է դարձնում 
տնտեսական դրդապատճառներն ինչպես 
քաղաքականություն մշակողների, այնպես 
էլ հանրության համար՝ նպաստելով ռե
սուրսների մոբիլիզացմանը և պատե րազ
մին աջակցելուն:

Ժամանակակից հակամարտու թյուննե  
րի վերլուծությունից պարզ է դառնում, որ 
տնտե սական գործոններն ավելի ու ավելի 
հաճախ են հանդես գալիս որպես պատե
րազմի հիմնական շարժիչ ուժեր՝ երբեմն 
ստվերելով ավանդական պատճառները: 
Սա հիմնականում պայմանավորված է գլո 
բալացման մակարդակի բարձրաց մամբ և 
երկրների տնտեսական հզորու թյունների 
ռազմավարական նշանակու թյան մեծաց
մամբ։ Համաշխարհային առևտրային 
ցան ցերը և ֆինանսական համակարգե
րը ստեղծել են փոխկախվածություն, որը 
կարող է և՛ կայունացնող դեր ունենալ, և՛ 
հակամարտությունների աղբյուր լինել: 
Երկրներն այժմ տնտեսական պատերազ
մի մեջ են մտնում առևտրային քաղաքա
կանության, պատժամիջոցների և արժույ  
թի մանիպուլացման միջոցով՝ իրենց գե
րա  կայությունը հաստատելու կամ սպառ
նալիքներին արձագանքելու նպատակով, 
որը հաճախ հանգեցնում է ռազմական 
առճա կատման:

Քաղաքական կամ գաղափարական 
բացահայտ դրդապատճառներից զատ, 
տնտե սական գործոնները նաև պատե
րազ մի առաջնային դրդապատճառներ են: 
Սակավ ռեսուրսների համար մրցակ ցու
թյունը, ինչպիսիք են հողը, ջուրը և օգտա
կար հանածոները, պատմականորեն բա
խումներ է առաջացրել հատկապես այն 
շրջաններում, որտեղ այդ ռեսուրսները 
կենտրոնացված են: Այս միտումն ակն 
հայտ է բազմաթիվ պատմական հակա
մար տություններում, երբ ռեսուրսներով 
հա րուստ տարածքների նկատմամբ վերա 
 հսկողություն հաստատելը եղել է առաջ
նային նպատակ: Այդպիսի օրինակ ներից 
է 1967 թվականին սիրիական Գոլանի 
բար ձունքների օկուպացումն Իսրայելի 
կողմից՝ իբրև թե «սիրիական հարձակո
ղա կանության» դեմ Իսրայելի պաշտպա
նության նպատակով։ Իրականում գաղտ
նիք չէ, որ Գոլանի բարձունքները հարուստ 
են նավթով և դրանց գրավման հիմնա կան 
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պատճառը հենց բնական ռեսուրսներին 
տիրանալն էր1։

Տնտեսական գործիքները, ինչպիսիք են 
առևտրային էմբարգոն և պատժամիջոց
ները, նույնպես կարևոր դեր ունեն պե
տությունների միջև լարվածության սրման 
գործում: Տնտեսական պատերազմի այս 
գործիքները կարող են թուլացնել երկրի 
տնտեսությունը՝ հաճախ հանգեցնելով 
ռազմական պատասխանների: Նման տըն
տեսական ռազմավարությունների կիրա
ռումը ցույց է տալիս, թե տնտեսա կան 
գործիքներն ինչպես կարող են ուղղա կիո
րեն ազդել զինված հակամարտության 
հավանականության վրա: Նման օրինակ
ներ են Ռուսաստանի, Իրանի և Հյուսի
սային Կորեայի դեմ կիրառվող պատժա
միջոցները2: 

Տնտեսական գերիշխանության ձգտու
մը, երբ պետությունը փորձում է գերիշխել 
համաշխարհային առևտրի և ֆինանս
ների վրա, ևս մեկ կարևոր գործոն է: Այս 
փնտրտուքը հաճախ հանգեցնում է ռազ
մական առճակատումների, քանի որ պե
տությունները պայքարում են շուկաների, 
առևտրային ուղիների և համաշխարհա
յին ֆինանսական հաստատությունների 
նկատմամբ վերահսկողության համար: 
Որպես օրինակ՝ մատնանշենք 1766–1849 
թվականների անգլոհնդկական պատե
րազմները, որոնց արդյունքում Բրիտա
նիան ստացել է անսահմանափակ մուտք 
դեպի ռեսուրսներ և Հնդկաստանում գա
ղութային կառավարման իրավունք3:

Առևտրային ուղիներն ու շուկաները վե
րահսկելու ցանկությունը պատմակա նորեն 
պատերազմի էական խթան է: Առևտրային 
ուղիների վերահսկմամբ ձեռք են բերվում 
ոչ միայն տնտեսա կան առա  վելություններ, 
այլև ռազմավարա կան ուժ՝ ազդելով հա
մաշխար հային քաղաքականության և ազ
գային անվտանգության վրա: Այդպիսի 
օրինակներից է նացիստական Գերմա
նիայի կողմից Նորվեգիայի օկուպացումը 
Երկ րորդ համաշխարհային պատերազմի 
ժամանակ՝ պայմանավորված վերահսկե

լու ցանկությամբ Նարվիկի նավահանգիս
տը, որտեղով տեղափոխվում էր շվեդա
կան երկաթի հանքաքարի մեծ մասը4։

Ռազմարդյունաբերական համալիրում 
գործող ընկերությունները նույնպես իրենց 
դերակատարությունն ունեն պատե րազմ 
  ների նախաձեռնման գործում: Ռազմար    
դյունաբերական համալիրի հայեցակար
գը, որտեղ տնտեսական շահերը խորա     
պես փոխկապակցված են ռազմա կան 
քա  ղա քականության հետ, ընդգծում է պա   
տե րազմի հետևում թաքնված տնտե սա  
կան խթանները: Պաշտպանական ար 
դյունաբերությունները և դրանց շահա
գրգիռ կողմերը կարող են էական ազդե  
 ցություն ունենալ ազգային անվտան գու
թյան քաղաքականության վրա՝ խթանե
լով ռազմական միջամտությունը, որը ծա 
 ռա յում է իրենց տնտեսական շահին: 
Տնտե սական շահամիտվածության այս 
տեսան կյունն ընդգծում է շահույթի վրա 
հիմնված սուբյեկտների դերը հակա մար
տությունների սկզբնավորման և երկա  րա
ձգման գործում: Այդպիսի օրինակնե րից  
են Աֆղանստանում ԱՄՆի իրակա նաց
րած ռազմական գործողությունները, 
որոնց դեպքում մեծ է եղել ԱՄՆում գոր
ծող ռազ մարդյունաբերական ընկերու
թյուն նե րի ազդեցությունը5։

Այսպիսով՝ կարող ենք վկայել, որ 
տնտեսական գործոնները գնալով  ավե լի 
ու ավելի կենտրոնական դեր են խա ղում 
ժամանակակից պատերազմն երի առա 
 ջացման մեջ: Տնտեսական դրդա պատ
ճառները, ինչպիսիք են ռեսուրսների 
ձեռք  բերումը, առևտրային վեճերը կամ 
տնտեսական գերիշխանության հետա 
պնդումը, հաճախ ռազմական հակամար 
տությունների հիմքում են: Հետևաբար՝ 
պատերազմների տնտեսական հիմքի ճա 
 նաչումը թույլ կտա ունենալ ավելի ար դյու
նավետ կանխարգելման ռազմավա րու
թյուններ՝ ուղղված արմատական տնտե
սական պատճառներին, այլ ոչ թե միայն 
քաղաքական կամ գաղափարական մա
կերեսային «ախտանիշներին»:

1 Moosa, I. A., The economics of war: Profiteering, militarism and imperialism, Edward Elgar Publishing, 2019
2 Hess, M., Economic war: Ukraine and the global conflict between Russia and the West, Hurst Publishers, 2023
3 Coyne, C. J., & Mathers, R. L. (Eds.), The handbook on the political economy of war, Edward Elgar Publishing, 2011
4 Harrison, M. (Ed.), The economics of World War II: six great powers in international comparison, Cambridge University Press, 

2000
5 Swed, O., The Afghanistan War’s legacy: The reimagining of the outsourcing of war and security, Armed Forces & Society, 

2023, 49(4), 10271034
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Տարածաշրջանային և համաշխարհա 
յին տրանսպորտային հանգույցների 
նկատմամբ վերահսկողությունը՝ որպես 
Ադրբե ջանի կողմից նոր պատերազմ 
սկսե լու տնտեսական դրդապատճառ
Տարածաշրջանային և միջազգային 

տրանսպորտային երթուղիների նկատ
մամբ վերահսկողությունը պատմակա նո 
րեն եղել է հակամարտությունների հզոր 
շար ժառիթ՝ առաջարկելով տնտե սա կան 
և քաղաքական զգալի լծակներ: Որ պես
զի հասկանանք, թե արդյոք տրանս պոր 
 տային հանգույցների նկատմամբ վերա 
 հսկողություն սահմանելը կարող է դրդա  
 պատճառ լինել Ադրբեջանի կողմից Սյու
նիքի մարզում ռազմական գործո ղու թյուն 
ներ սկսելու համար, անհրաժեշտ է ուսում
նասիրել Սյունիքի մարզի ռազմավարա
կան դիրքը տարածաշրջանային և հա 
 մաշխարհային տրանսպորտային քար
տեզ ների վրա։ 

Տարածաշրջանային մակարդակում 
Սյու նիքի ռազմավարական դիրքը գնա
հատելու համար անհրաժեշտ է հաս կա 
 նալ, թե ինչ տարածաշրջանային ճանա
պարհներ են անցնում Սյունիքով և ինչ 
ճա նապարհներ կարող են անցնել։ Ադր 
բեջանի արտաքին առևտրաշրջա նառու
թյան մեջ ամենակարևոր գործընկերը 
Թուրքիան է։ Ադրբեջանի ընդհանուր ար 
տահանման գրեթե 10 տոկոսը և ներ կըր

ման 16 տոկոսը բաժին են ընկնում Թուր 
քիային։ Ադրբեջանն ունի դեպի Թուր քիա 
տանող երկու ճանապարհ՝ մեկը՝ Իրա  
նով, մյուսը՝ Վրաստանով։ Վրաստանով 
անցնող ճանապարհները բավական եր 
կար են, քանի որ շրջանցում են Հայաս 
տանի ամբողջ տարածքը, իսկ Իրա  նով 
անցնող ճանապարհները, իհար կե, ոչ այն 
քան երկար են, որքան Վրաս տանով անց 
նողները, սակայն Ադրբեջա  նի և Իրանի 
միջև առկա քաղաքական հակամար տու
թյունները դրանք դարձ նում են ավելի ոչ 
նպաստավոր երթուղի Ադրբե ջանի հա 
մար։ Բացի դրանից, Ադրբե ջանից արտա
հան վող հիմնական ապրան քախումբը 
հանքային վառելանյութերն են, որոնք ամ 
բողջ արտահանման 90 տոկոսից ավե
լին են։ Ադրբեջանի հանքային վա ռե լան
յութերն արտահանվում են դեպի Իտալիա 
(50,2 տոկոս), Թուրքիա (8,5 տոկոս), Իս  
րայել (4,7 տոկոս), Հնդկաստան (4,7 տո
կոս) և Հունաստան (3,9 տոկոս)։ Նավթա
մուղներն ու գազամուղները, որոն ցով 
Ադրբեջանը տեղափոխում է իր հան քա
յին վառելանյութերը, անցնում են Վրաս   
տանով, որտեղից էլ կա՛մ Սև ծովով տեղա
փոխվում են դեպի Եվրոպա, կա՛մ  Թուր
քիայի տարածք, ապա Միջերկրական ծո
վով դեպի Եվրոպա (քարտեզ 1)։

Ադրբեջանի ներմուծման կառուց ված
քում մեծ տեսակարար կշիռ ունեն Ռու

Ադրբեջանից արտահանվող հանքային վառելանյութերի երկու հիմնական 
երթուղիները

ՔԱՐՏԵԶ 1
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սաս տանը (17 տոկոս), Թուրքիան (14 
տոկոս), Չինաստանը (10 տոկոս), Գերմա
նիան (6 տոկոս) և ԱՄՆն (5,5 տոկոս)։ 
Բոլոր այս երկրների հետ կապը, բացի 
Ռու սաստանից, որի հետ Ադրբեջանը հա
ղորդակցվում է երկու երկրների անմի
ջական սահմանով, անցնում է կա՛մ Վրաս
տանով և Սև ծովով, կա՛մ Թուր քիայով և 
Միջերկրական ծովով։ 

Այսպիսով՝ Սյունիքով ուղիղ երթու ղի 
ապահովելու դեպքում Ադրբեջա նը կու
նենա մի քանի կարևոր առավելու թյուն
ներ.
• ավելի կարճ հեռավորությունը կհան

գեցնի վառելիքի ավելի քիչ սպառ մա 
նը, տրանսպորտային միջոցների մաշ
վածության և աշխատուժի ծախսե րի 
նվազմանը, որոնք էլ, իրենց հեր թին,  
կիջեցնեն փոխադրման ընդհանուր 
ար ժեքը: Արդյունավետության այս աճը 
կարող է ադրբեջանական արտա հա
նումը (հատկապես նավթի և գազի, 
որոնք նրա տնտեսության ողնաշարն 
են) ավելի մրցունակ դարձնել համաշ
խարհային շուկայում:

• Ընդլայնված կապը կարող է հանգեց 
նել Ադրբեջանի և Թուրքիայի միջև 
առևտ րի ծավալների ավելացմանը, 
ինչը կնպաստի ավելի արդյունավետ 
նյու թա տեխնիկական ապահովմանը և 

ցածր մաքսատուրքերի սահմանմանը: 
Աճը կարող է տարածվել նաև ապ
րանք ների ավելի լայն շրջանակի վրա 
(ներառ յալ գյուղատնտեսական ապ
րանքները)՝ դրանով իսկ բազմազա
նեցնելով Ադրբեջանի արտահանման 
պորտֆելը:

• Վերահսկելով Թուրքիայի և Կովկասի 
միջև առանցքային ճանապարհը՝ Ադր
բեջանը կարող է ձեռք բերել զգալի 
տնտեսական լծակներ, մասնա վորա
պես՝ տարանցման վճարներ հավա քե
լու, առևտրային հոսքերի վրա ազդելու 
և ոչ միայն Թուրքիայի, այլև այս ճա
նապարհով հետաքրքրված տարածա
շրջանային այլ խաղացողների հետ 
ավելի բարենպաստ առևտրային հա
մա ձայ նագրերի շուրջ բանակցելու ներ
ուժ:
Այսպիսով՝ Ադրբեջանի տնտեսության, 

ինչպես նաև ամբողջ տարածաշրջանի 
տնտեսական ենթակառուցվածքների հե
տագա զարգացման առումով, Սյունիքով 
անցնող ճանապարհներն էական ազդե
ցություն կունենան։ 

Սյունիքի տարածքը համաշխարհային 
տրանսպորտային հանգույցների տեսան
կյունից դիտարկելու համար, նախ և առաջ, 
անհրաժեշտ է հասկանալ, թե ներկայում 
ինչպես են անցնում համաշխարհային հիմ

Չինաստանից դեպի Եվրոպա տանող՝ Հյուսիսային սառուցյալ օվկիանոսով 
անցնող ճանապարհը6

ՔԱՐՏԵԶ 2

6 Kovalenko A., Morgunova M., Gribkovskaia V., Infrastructural Synergy Of The Northern Sea Route In The International Context, 
Синергия Арктики, 2010.
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նական տրանսպորտային ճանապարհ
ները, որ ճանապարհներն են հատում 
մեր տարածաշրջանը, և արդյոք Սյունիքը 
կարող է դառնալ համաշխարհային լոգիս
տիկ հանգույցի մի մաս։ 

Համաշխարհային տրանսպորտային 
հանգույցները հիմնականում միտված են 
արևմտյան և արևելյան երկրների միջև 
կապի ապահովմանը։  Մասնավորապես՝ 
ապրանքներ արտահանող արևելյան այն
պիսի երկրների համար, ինչպիսիք են 
Չինաստանը և Հնդկաստանը, հիմնական 
առևտրային գործընկեր են հանդիսանում 
եվրոպական երկրները։ Չինաստանը, 
օրինակ,  օգտվում է մի քանի ոչ օդային ճա  
նապարհներից՝ իր ապրանքները դեպի 
Եվրոպա տեղափոխելու համար։ Դրան
ցից մեկն էլ անցնում է Հյուսիսային սա
ռուց յալ օվկիանոսով (քարտեզ 2)։

Մյուս ճանապարհը Հարավչինական 
ծովով, Մալակկայի նեղուցով անցնում է 
դեպի Հնդկական օվկիանոս, այնտեղից 
էլ Բաբ էլ Մանդաբի նեղուցով՝ դեպի Կար
միր ծով, որտեղից Սուեզի ջրանցքով՝ 
դե պի Միջերկրական ծով, այնտեղից էլ՝ 
դեպի եվրոպական երկրներ (քարտեզ 
3)։ Երրորդ ճանապարհն անցնում է Հա  
րավ չինական ծովով, Մալակկայի նեղու
ցով դեպի Հնդկական օվկիանոս, այն տե 

  ղից էլ Օմանի ծոցով՝ դեպի Պար սից 
ծոց, որտեղից էլ իրանական նավա հան
գիստներից ցամաքային ճանա պար հով՝ 
Հայաստանով, Վրաստանով և Սև ծովով՝ 
դեպի Եվրոպա (քարտեզ 3)։

Չորրորդ ճանապարհը, որը հիմնա կա 
 նում ցամաքային է, անցնում է Ղազախ
ստանով, որտեղից էլ կա՛մ Ռուսաստա
նով՝ դեպի Բելառուս և այնտեղից դեպի 
Եվրոպա, կա՛մ Կասպից ծովով՝ դեպի Ադր
բեջան, այնտեղից էլ Վրաստանով և Սև 
ծովով՝ դեպի Եվրոպա (քարտեզ 4)։

Այդուհանդերձ, այս ճանապարհներից 
ոչ բոլորն են հարմար և անվտանգ՝ բեռներ 
տեղափոխելու համար։ Նախ՝ Հյուսիսային 
սառուցյալ օվկիանոսով անցնող ճանա
պարհը մյուսներից ավելի երկար է և նա
վերի համար՝ դժվարանցանելի, հետևա
բար նաև ոչ նպատակահարմար՝ բեռների 
տեղափոխման առումով7։ Ղազախ ստա 
 նով, Ռուսաստանով և Բելառուսով անց
նող ճանապարհը ներկայում չի գործում՝ 
կապված ռուսուկրաինական պատերազ
մի և Ռուսաստանի ու եվրոպական 
երկրների միջև հակամարտության հետ։ 
Բաբ էլ Մանդաբի նեղուցով անցնող ճա
նապարհն այս պահին դարձել է բա վա
կան վտանգավոր, քանի որ իսրայելպա  
ղեստինյան հակամարտության հետևան 

Չինաստանից դեպի Եվրոպա տանող ծովային ճանապարհները8

ՔԱՐՏԵԶ 3

7 Kovalenko A., Morgunova M., Gribkovskaia V., Infrastructural Synergy Of The Northern Sea Route In The International Context, 
Синергия Арктики, 2010.
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քով Եմենում գործող հուսիթները սկսել 
են ռազմական ուժ գործադրել Բաբ էլ Ման 
դաբի նեղուցով անցնող բեռնանավերի 
վրա։ Մնում է միայն երկու ուղղություն, 
որով Չինաստանը կարող է իր բեռները 
հասցնել Եվրոպա։ Մեկն անցնում է Ղա
զախստանով, Ադրբեջանով, Վրաստանով 
և Սև ծովով, իսկ մյուսը՝ Իրանով, Հայաս
տանով, Վրաստանով և Սև ծովով։ Հե
տևաբար՝ Սյունիքը, որը Հայաստանի և 
Իրանի միջև միակ սահմանային մարզն է՝ 
իր վերահսկողության տակ գտնվող տա
րածքներով, ինչպես տնտեսական, այն
պես էլ քաղաքական մեծ օգուտ կարող է 
տալ։

Հնդկաստանից դեպի Եվրոպա տանող 
ճանապարհներն ավելի սակավա թիվ 
են։ Դա պայմանավորված է այն հանգա
մանքով, որ Հնդկաստանը Պակիստանի 
հետ ունեցած հակամարտության պատ
ճա ռով չունի ցամաքային ճանապարհ 
դեպի Եվրոպա։ Առաջին ճանապարհը 
Բաբ էլ Մանդաբի նեղուցով տանում է 
դեպի Կարմիր ծով, որտեղից Սուեզի 
ջրանց քով՝ դեպի Միջերկրական ծով, որ
տե ղից էլ՝ դեպի եվրոպական երկրներ 
(տե՛ս քարտեզ 5)։ Իսկ երկրորդ ճանա
պարհն Օմանի ծոցով տանում է դեպի 
Պարսից ծոց, որտեղից իրանական նավա  

հանգիստներից ցամաքային ճանա պար 
հով՝ Հայաստանով, այնտեղից էլ Վրաստա 
նով և Սև ծովով՝ դեպի Եվրոպա (տե՛ս 
քարտեզ 5)։ Ինչպես արդեն նշեցինք, իս
րայելպաղեստինյան հակամարտու թյան 
և Եմենի հուսիթների պատճառով Բաբ էլ 
Մանդաբի նեղուցով անցնող ճանա պար
հը դարձել է վտանգավոր՝ բեռներ տե  
ղափոխելու համար։ Այսպիսով՝ միակ ան
վտանգն Իրանով, Հայաստանով, Վրաս 
տանով և Սև ծովով դեպի Եվրոպա տա  
նող ճանապարհն է։ Այս դեպքում ևս Սյու
նիքի վերահսկողության ստանձնումը նշա  
նակում է գտնվել Հնդկաստանից տե ղա
փոխվող բոլոր բեռների ճանա պար  հին, 
որը նորից տնտեսական և քաղա քա կան 
մեծ օգուտ ապահովելու երաշխիք է։

Սյունիքի տարածքը մեծ նշանակու
թյուն ունի համաշխարհային այլ տրանս
պոր տային հանգույցների համար ևս, մաս 
նավորապես՝ աֆրիկյան երկրներից դեպի 
Ռուսաստան և հակառակ ուղ ղությամբ, 
ինչպես նաև արաբական երկրների և 
Եվրո պայի միջև ճանապարհների տես 
 ան կյունից։ Ադրբեջանական տարած քով 
խոշոր առևտրային հոսքերի հնարա վոր 
վերաուղղորդումը կբարձրացնի Ադր բե   
ջանի տնտեսական և աշխարհա քաղա 
քական դիրքը` առանցքային դերա կա տա

Չինաստանից դեպի Եվրոպա տանող ցամաքային ճանապարհները9

ՔԱՐՏԵԶ 4

9 Kovalenko A., Morgunova M., Gribkovskaia V., Infrastructural Synergy Of The Northern Sea Route In The International Context, 
Синергия Арктики, 2010.
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րում ունենալով Արևելքն ու Արև մուտքը 
միացնելու գործում: Հետևա բար՝ Սյունիքի 
տարածքն էական նշանակություն ունի 
հա մաշխարհային տրանսպորտային հան
գույցների և Ադրբեջանի տնտեսության 
համար։

Ռեսուրսների նկատմամբ 
վերահսկողությունը՝ որպես Ադրբեջանի 
կողմից նոր պատերազմ սկսելու 
տնտեսական դրդապատճառ
Կովկասյան տարածաշրջանը, որ տար

բեր մշակույթների, կրոնների և ազգային 
շահերի հանգույց է, ռազմավարական 
նշանակություն ունի Եվրոպայի, Ասիա յի 
և Մերձավոր Արևելքի միջև իր աշխար
հա գրական դիրքի շնորհիվ: Արցախի 
շուրջ Ադրբեջանի և Հայաստանի միջև 
եր  կարատև հակամարտությունն արդեն 
ցույց է տվել, թե ինչպես տարած քային 
վե ճերը կարող են սրվել հիմքում ընկած 
տնտեսական շահերի, ներառյալ ռեսուրս 
 ների նկատմամբ վերահսկողության պատ 
ճառով: Վերջին ժամանակահատվածում 
Ադրբեջանի կառավարությունը ջանք չի 
խնայում իր հարձակողական հռետո
րա  բանության համար, որը հատկա պես 
վերաբերում է Հայաստանի Հանրապե

տության Սյունիքի մարզին։ Սյունիքի մար
զի՝ երկու կողմից Ադրբեջանին սահմա
նակից լինելն ավելացնում է բարդության 
ևս մեկ շերտ՝ նրա ռեսուրսների նկատ
մամբ վերահսկողությունը դարձնե լով ոչ 
միայն տնտեսական խթան, այլև աշխար
հաքաղաքական ռազմավա րություն՝ ճըն 
շում գործադրելու և տարածքային պա
հանջներ ունենալու:

Սյունիքի մարզը մետաղական օգտա
կար հանածոների հարուստ պաշարներ 
ունի, այդ թվում՝ պղինձ, մոլիբդեն, երկաթ, 
տիտան, ցինկ, ոսկի, արծաթ, մագնեզիում 
և կապար11: Նման հսկայական և բազ մա 
զան ռեսուրսների առկայությունը վերա 
հսկող յուրաքանչյուր երկրի համար հնա 
րավոր տնտեսական զարգացման հիմք 
է: Այնուամենայնիվ, կոնֆլիկտի դր դա 
պատճառը հասկանալու նպատակով պա  
հանջվում է համապատասխան վեր լու ծու 
թյուն թե՛ Ադրբեջանում այդ ռե սուրս ների 
առկայության, թե՛ առևտրա շրջա նա ռու
թյան վերաբերյալ:

Ադրբեջանը, որը հարուստ է բնական 
պաշարներով, ցուցադրել է նավթի և գա 
զի արտահանման հետևողական տնտե
սական ռազմավարություն։ Նավթի և գա 
 զի արտահանումը պատմականորեն երկ  

Հնդկաստանից դեպի Եվրոպա տանող ճանապարհները10

ՔԱՐՏԵԶ 5

10 Schneider P., From India to the Black Sea : an overlooked trade route?, HAL open science, 2017.
11 ՀՀ էներգետիկ ենթակառուցվածքների և բնական պաշարների նախարարություն, «Մետաղային օգտակար 

հանածոների քարտեզ», 2010։
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րի արտահանման ավելի քան 90 տոկոսն 
է կազմում13: Վերջին տարիներին նկատ  
վում է արտահանման ծավալների զգալի  
աճ՝ 2023 թվականին հասնելով վերջին 
տաս նամյակի ամենաբարձր ցուցանիշին՝ 
38,1 միլիարդ ԱՄՆ դոլարի, ինչն ընդգծում 
է երկրի կախվածությունը հանքային վառե
լանյութերի արտահանումից (գծապատ
կեր 1): Այս տնտեսական համապատկերն 
առա ջին հայացքից հիմք է ստեղծում 
Ադր բեջանի համար՝ Սյունիքի հանքային 
պա շարների ռազմավարական արժեքը 
կասկածի տակ դնելու:

Ադրբեջանի արտաքին առևտրաշրջա
նառության ուսումնասիրությունը ցույց է 
տալիս, որ թեև վերջինս ունի զգալի հան  
քային պաշարներ, զբաղվում է այնպի սի 
մետաղների ներմուծմամբ և արտա հան
մամբ, ինչպիսիք են պղինձը և երկաթը 
(հանքային վառելա նյութերի առևտրի հա
մեմատ՝ համեստ ծավալով): 2022 թվակա
նին Ադրբեջանն արտահանել է 33,2 միլիոն 
ԱՄՆ դոլարի, իսկ ներկրել 23,5 միլիոն 
ԱՄՆ դոլարի պղինձ14: Երկաթի և պղնձի 
նման մետաղների արտահանումը թեև 
Ադրբեջանի ընդհանուր արտահանման 
մի փոքր մասն է, զուգորդված այս և այլ 
օգտակար հանածոների ներմուծմամբ, 

Ադրբեջանից հանքային վառելանյութերի արտահանման ծավալները և դրանց 
տեսակարար կշիռն ընդհանուր արտահանման մեջ12

ԳԾԱՊԱՏԿԵՐ 1

12 International Trade Centre, Trade Map, Products exported by Azerbaijan, 2024.
13 UN ESCAP, Geology and mineral resources of Azerbaijan, Atlas of Mineral Resources of the ESCAP Region, N15, 2000.
14 International Trade Centre, Trade Map, Products exported by Azerbaijan, 2024
15  Նույն տեղում։

ցույց է տալիս տնտեսական շահերի բարդ 
փոխազդեցությունը, որը կարող է բարձ
րացնել Սյունիքի պաշարների ռազ մա վա
րական նշանակությունը:

Ավելին, որոշակի օգտակար հանա ծո
ների, օրինակ՝ մոլիբդենի, ցինկի, կապա
րի, ոսկու ու արծաթի արտահանման և 
ներ  մուծման վերլուծությունը ցույց է տա լիս 
Ադրբեջանի կողմից նվազագույն արտա
հանման և ներմուծման օրինաչափությու
նը՝ ենթադրելով, որ թեև այդ օգտակար 
հանածոները նպաստում են ընդհանուր 
տնտեսական համակարգին, սակայն գեր
իշխող հատված չեն կազմում: 2022 թվա
կանին Ադրբեջանից արտահանվել է 11,5 
միլիոն ԱՄՆ դոլարի կապար, 958 հազար 
ԱՄՆ դոլարի ցինկ, 185,2 միլիոն ԱՄՆ դո 
 լարի ոսկի, 3,8 միլիոն ԱՄՆ դոլարի ար
ծաթ։ Նույն ժամանակահատվածում ներ 
 կրվել է 163 հազար ԱՄՆ դոլարի կապար, 
2,3 միլիոն ԱՄՆ դոլարի ցինկ, 3,8 մի
լիոն ԱՄՆ դոլարի ոսկի, 267 հազար ԱՄՆ 
դոլարի արծաթ15։ Այնուամենայնիվ, հատ 
կապես թանկարժեք մետաղների համաշ 
խարհային արժեքը չի կարող թերա գնա
հատվել:

Հաշվի առնելով այս տնտեսական իրա
դրությունը՝ հարց է առաջանում. արդյո՞ք 
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Սյունիքի հանքային հարստությունը վե
րա հսկելու ցանկությունն ազդեցիկ դրդա
պատճառ կարող է լինել Ադրբեջանի հա  
մար՝ մտածելու Հայաստանի հետ ռազ մա 
կան գործողությունների մասին: Թեև Ադր  
բեջանի տնտեսությունը մեծա պես կախ
ված է նավթից և գազից, ռե սուրսնե րի ար  
տահանման բազմազանեցված ռազմավա 
րական արժեքը հատկապես Սյու նիքի 
նման օգտակար հանածոներով հարուստ 
տարածաշրջանում չի կարելի անտե սել: 
Տնտեսական բազմազանեց ման ձգտու
մը, ռեսուրսների մատակա րար  ման ան
վտանգությունը և աշխարհաքա ղա քա կան 
լծակները, որոնք ձեռք են բերվել նման 
ռեսուրսների վերահսկողության շնորհիվ, 
կարող են ազդել Ադրբեջանի՝ պատերազմ 
սկսելու հաշվարկի վրա։

Եզրակացություն
Աշխարհաքաղաքական 

ռազմավարությունների և տնտեսական 
հավակնությունների բարդ համադրմամբ 
ընդգծվում է ժամանակակից իրականու
թյունը, որտեղ պատերազմներն ավելի քիչ 
առնչվում են տարածքային նվաճումներին՝ 
իրենց ավանդական իմաստով, և ավելի 
շատ՝ տնտեսական լծակների և ռազմա
վա րական առավելությունների ապահով
մա նը: Ադրբեջանի հնարավոր ռազմական 
նկրտումները Հայաստանի դեմ, հատ կա 
 պես Սյունիքի մարզի նկատմամբ, ընդ
գծում են բարդ հաշվարկը, որտեղ բնա  
կան ռեսուրսներն ու տրանսպոր տային 
մի ջանցքներն ավելի շոշափելի օգուտներ 
են տալիս, քան զուտ հողերի ձեռքբե րու

մը: Այս տնտեսական հիմքը, սկսած էներ
գակիրների արտահանման բազմազա նե
ցումից մինչև առանցքային առևտրային 
ուղիների վերահսկում, արտացոլում է միջ  
ազգային հարաբերությունների ավելի 
լայն միտում, որտեղ տնտեսական գերա
կա յությունը աշխարհաքաղաքական մա
նև րումների և՛ պատճառ է, և՛ հետևանք:

Ադրբեջանի դեպքում՝ Սյունիքի հա
րուստ հանքային պաշարները և առանց
քային տրանսպորտային ուղիները վերա  
հսկելու ցանկությունը ցույց է տալիս վեր 
ջինիս ռազմավարական նպատակը՝ ամ  
  րապնդել իր տնտեսական դիրքն ու ազ 
 դեցություն ունենալ Կովկասում և դրա 
սահմաններից դուրս: Համաշ խար  հային 
փոխկապվածության և տարածաշրջանա
յին դաշինքների համապատ կերում՝ այս 
տնտեսական հիմնավորումն ընդգծում է 
ժամանակակից հակամարտությունները 
տնտեսական խթանների և ռազմավա
րու թյունների դիտանկյունից քննարկելու 
անհրաժեշտությունը: Անկախ նրանից, որ 
համաշխարհային և տարածաշրջանային 
տրանսպորտային երթուղիներում Սյունի
քի դերը ցույց է տալիս այդ տարած քի 
նկատմամբ վերհսկողություն սահմանե
լու տնտեսական և քաղաքական առավե
լությունները, Ադրբեջանը չի կարող միայ 
նակ հավակնել Սյունիքով անցնող ճա
նա պարհների նկատմամբ վերահսկո ղու
թյանը։ Եվ դա է պատճառը, որ մեծ թվով 
գերտերություններ, ինչպես, օրինակ, Ռու
սաս տանը, Թուրքիան, Եվրամիու թյունը, 
ԱՄՆն, հետաքրքրվում են Սյունիքի շուրջ 
ստեղծված իրավիճակով։
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БЕЗОПАСНОСТЬ И ВЫЗОВЫ
ЭКОНОМИКА ВОЙНЫ: ЭКОНОМИЧЕСКИЕ МОТИВЫ НАЧАЛА НОВОЙ ВОЙНЫ СО 

СТОРОНЫ АЗЕРБАЙДЖАНА

В статье рассматриваются сложные мотивы потенциального инициирования Азербайджаном 
нового конфликта с Арменией, уделяя особое внимание экономическим факторам. В статье 
под    робно рассматриваются, как экономические интересы, особенно контроль над ресурсами и 
стратегическими транспортными маршрутами, играют центральную роль в современных конфлик
тах, часто перевешивая традиционные политические или идеологические причины. Интерес Азер
байджана к Сюникскому региону Армении представлен в качестве примера, подчеркивающего 
бо гатые минеральные ресурсы региона и его стратегическое положение на региональных и гло
бальных транспортных картах. Анализ показывает, что помимо непосредствен¬ных эконо ми че 
ских выгод, контроль над Сюником может предоставить  Азербайджану значительные стра те ги
че ские преимущества, включая повышение эффективности торговли и геополитических рычагов 
влияния.

 

Ключевые слова:  война, транспортные пути, минеральные ресурсы, экономические 
  возможности, внешняя торговля
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SECURITY AND CHALLENGES
ECONOMICS OF WAR: ECONOMIC MOTIVES FOR STARTING A NEW WAR BY AZERBAIJAN

The paper examines the complex motives behind Azerbaijan's potential initiation of a new conflict 
with Armenia, focusing on economic factors. It details how economic interests, particularly control 
over resources and strategic transport routes, play a central role in modern conflicts, often outweigh
ing traditional political or ideological reasons. Azerbaijan's interest in the Syunik region of Armenia 
is highlighted as a case study, emphasizing the area's rich mineral resources and strategic position 
on regional and global transport maps. The analysis suggests that beyond immediate economic gains, 
controlling Syunik could offer significant strategic advantages to Azerbaijan, including enhanced trade 
efficiency and geopolitical leverage.

Keywords:  war, transportation hubs, mineral resources, economic opportunities, foreign trade
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