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ՆԵՐԱԾՈՒԹՅՈՒՆ 
 

Երկկողմ առևտրային հարաբերությունները հաճախ զուգակցվում են 
տնտեսական սահուն գործընթացները բարդացնող տարատեսակ իրադար-
ձություններով: Միևնույն ժամանակ, դեռևս առևտրի ազատականացման 
դասական դպրոցի ներկայացուցիչներն են պարբերաբար բարձրաձայնել 
առավել բաց և ինտերգված առևտրային գործընթացների մասին, որոնք կա-
րող են ի սկզբանե կանխել հակամարտային իրավիճակների առաջացումը1: 
Այս մոտեցման հիմնաքարն այն է, որ հակամարտությունների հետևանքով 
չի հաջողվում ամբողջական օգուտ քաղել առևտրային գործընթացներից: Բա-
ցի դրանից, առևտրային հարաբերություններով փոխկապակցված երկրնե-
րը, որտեղ կան ակնհայտ տնտեսական շահեր, միտված են պահպանելու 
խաղաղ գոյակցությունը: Այնուամենայնիվ, ինչպես հայտնի «բանտարկյալ-
ների դիլեման»2 է փաստում, համակարգային ռացիոնալությունը ոչ միշտ է 
գերակշռող, իսկ տնտեսական շահերը պարտվում են ազգային շահերին 
կամ գաղափարախոսությանը: Այս առումով, Թուրքիայի կողմից Հայաստա-
նի ապաշրջափակման տնտեսական շահերի գնահատումն ու դրանց համա-
դրումը մեր երկրի ազգային շահերի հետ խիստ օրակարգային է և կարևոր:  

Ընդունված է համարել, որ փոխշահավետ տնտեսական հարաբերու-
թյունները ցանկացած հակամարտության լուծման լավագույն դեղատոմսն 
են: Առաջին հայացքից նույն տրամաբանության շրջանակներում պետք է դի-
տարկել նաև հայ-թուրքական հարաբերությունները, սակայն ամեն ինչ այդ-
քան էլ միանշանակ չէ… 

Թուրքիայի և Հայաստանի միջև փոխհարաբերությունների նորագույն 
պատմությունն սկսվել է 1991 թվականին ԽՍՀՄ փլուզումից և Հայաստանի 
Հանրապետության անկախության հռչակումից հետո: 1991 թ. դեկտեմբերի 
16-ին Թուրքիան ճանաչեց Հայաստանի անկախությունը, սակայն երկրները 
մինչ օրս դիվանագիտական հարաբերություններ չեն հաստատել։  

Հայաստանի և Թուրքիայի միջև թշնամական տրամադրությունների 
ակունքներում պատմական հանրահայտ իրողություններն են` 1915 թվականի 
Հայոց ցեղասպանության ժխտումը, հայկական պատմական տարածքների 
զավթումը, ինչպես նաև, երրորդ երկրի (Ադրբեջանի) շահերից ելնելով, սահ-
մանի փակումը3:  

 
1  Տե՛ս Polachek, S.W., “Conflict and Trade,” Journal of Conflict Resolution 24(1), 1980, էջ 55–78։ 
2  Տե՛ս Rapoport A., Chammah A.A., Prisoner’s Dilemma: A Study in Conflict and Co-operation. The 

Philosophical Quarterly, Volume 20, Issue 80, July 1970, էջ 292–293։ 
3 Տե՛ս Սուվարյան Յու. Մ., Մելքումյան Մ. Ս., Նազարյան Գ. Ա., Գրիգորյան Կ. Հ., Հայաստանի 

և Թուրքիայի միջև առևտրատնտեսական հարաբերություններ. հնարավոր զարգացումներ և 
միտումներ, Մենագրություն, Եր., «Տնտեսագետ», 2010, էջ 4: 
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Այդուհանդերձ, շրջափակման ողջ ընթացքում հայ-թուրքական առևտու-
րը երբևէ չի դադարել: Միաժամանակ, գաղտնիք չէ, որ թուրք-հայկական 
առևտրի իրական ծավալներն անվերահսկելի են, քանզի դրանց գերակշիռ 
մասն իրականացվում է անուղղակիորեն` երրորդ երկրների միջնորդու-
թյամբ: Թուրքիան շրջափակման մեջ է պահում Հայաստանը և փակում հայ-
կական ապրանքների մուտքը թուրքական շուկաներ, այսինքն՝ փակ է ոչ մի-
այն սահմանը, այլ նաև հայկական ապրանքների անարգել մուտքը շուկա, 
փոխարենը՝ Վրաստանի տարածքով թուրքական ապրանքներ Հայաստան 
ներմուծելիս ոչ մի խնդիր չի առաջացնում։ 

2020 թ. հայտնի իրադարձություններից հետո Հայաստանն առաջին ան-
գամ Թուրքիայի նկատմամբ կիրառեց առևտրային սահմանափակում. ՀՀ 
Կառավարության 1708-Ն որոշմամբ ներմուծման արգելք սահմանվեց թուր-
քական ծագման ապրանքների նկատմամբ4: Որոշումն ուժի մեջ մտավ 2020 թ. 
դեկտեմբերի 31-ին և գործեց 6 ամիս ժամկետով, որից հետո երկարաձգվեց 
ևս 6 ամսով: Թեև թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման սահմա-
նափակումը տեղական արտադրողների որոշակի աշխուժացում էր առա-
ջացրել, և սպառողներն սկսել էին նախապատվություն տալ տեղական ար-
տադրանքին, այդուհանդերձ, կառավարության որոշմամբ արգելքը չեղարկ-
վեց 2022 թ. հունվարի 1-ին: 

Վերջին տարիներին Հայաստանի տնտեսական մարտահրավերները 
տասնամյակներ շարունակ իրականացվող տնտեսական, քաղաքական և 
սոցիալական քաղաքականությունները ներկայիս փուլում վերարժևորելու և 
վերաիմաստավորելու կարևոր ազդակներ են: Այս համատեքստում, հայ-
ադրբեջանական 44-օրյա պատերազմը, 2021 թ. ապրիլի 24-ին ԱՄՆ նախա-
գահ Ջո Բայդենի կողմից Օսմանյան կայսրության տարածքում հայերի հան-
դեպ 1915 թ. իրադարձությունները որպես «ցեղասպանություն» հիշատակելը 
Հարավային Կովկասում նոր աշխարհաքաղաքական փոփոխությունների 
սկիզբ են ազդարարում: Հետևաբար, Հայաստանի վերլուծաբանների և տե-
սաբանների դիտակետում կարևոր նշանակություն են ձեռք բերում Թուր-
քիայի կողմից Հայաստանի հնարավոր ապաշրջափակման տնտեսական 
ասպեկտները:   

Հայ-թուրքական հարաբերությունների կարգավորման գործընթացը, 
այդ թվում` սահմանի հնարավոր վերաբացումը որոշակի ազդեցություն կու-
նենա հանրապետության արտաքին տնտեսական կապերի և տնտեսական 
կյանքի վրա: Սակայն, հայ-թուրքական հարաբերությունների կարգավորու-

 
4 Տե՛ս Հայաստանի Հանրապետության Կառավարության 2020 թ. հոկտեմբերի 20-ի N 1708-Ն 

որոշումը «ՀՀ թուրքական ծագում ունեցող ապրանքների ներմուծման ժամանակավոր արգելքի 
մասին»: 



 
 ԹՈՒՐՔԻԱՅԻ ԿՈՂՄԻՑ ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ԱՊԱՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՀՆԱՐԱՎՈՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐՆ ՈՒ ՄԱՐՏԱՀՐԱՎԵՐՆԵՐԸ 
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մից օբյեկտիվորեն ակնկալվող դրական արդյունքների հետ մեկտեղ, հարկ է 
դիտարկել նաև այն սպառնալիքներն ու մարտահրավերները, որոնք կարող 
են առաջանալ տնտեսական և սոցիալական ոլորտներում: Ընդ որում, 
սպառնալիքների ու մարտահրավերների կշիռն առավել շոշափելի է դառնում 
հարևան երկրում ազգային գաղափարախոսական և բարոյական ասպեկտ-
ների համատեքստում: 

Հետազոտության նպատակն է իրականացնել Թուրքիայի կողմից Հա-
յաստանի ապաշրջափակմամբ պայմանավորված հնարավոր հետևանքնե-
րի՝ սպառնալիքների, մարտահրավերների և հնարավորությունների գնահա-
տում՝ ապաշրջափակմամբ պայմանավորված օգուտներն առավելագույնի 
հասցնելու և ռիսկերը նվազեցնելու ուղիների նախանշմամբ:  

Նշված նպատակին հասնելու համար առաջադրվել են հետևյալ 
խնդիրները. 

1. իրականացնել Հայաստան‒Թուրքիա հարաբերությունների անցյալի 
ու ներկայի միտումների վերլուծություն՝ անցյալում հակամարտող 
երկրների միջև տնտեսական հարաբերությունների հաստատման 
միջազգային փորձի համատեքստում, 

2. վերլուծել հայ-թուրքական արտաքին առևտրի փաստացի ծավալնե-
րը՝ Թուրքիայի կողմից Հայաստանի շրջափակման և թուրքական 
ծագման ապրանքների նկատմամբ Հայաստանի կողմից սահման-
ված արգելքների պայմաններում,  

3. դիտարկել շրջափակման պայմաններում հայ-թուրքական առևտրի 
իրականացման միջնորդավորված մեխանիզմները, ինչպես նաև 
երկրների միջև արտաքին առևտուրը սպասարկող լոգիստիկ, 
տրանսպորտային և մաքսային գործընթացների անուղղակի կազմա-
կերպման առանձնահատկությունները,  

4. միջնորդավորված ներմուծման գործակցի միջոցով գնահատել եր-
րորդ երկրների միջնորդությամբ Հայաստանի Հանրապետություն 
մատակարարված թուրքական ծագման ապրանքների մասնաբաժի-
նը՝ ՀՀ-ի կողմից առևտրային սահմանափակումների կիրառումից 
առաջ և հետո,  

5. վերլուծել ապաշրջափակման դեպքում Թուրքիայի տրանսպորտային 
և լոգիստիկ ենթակառուցվածքներից օգտվելու հնարավորություն-
ներն ու մարտահրավերները,  

6. արտահայտված համեմատական առավելությունների մոդելի մի-
ջոցով գնահատել Թուրքիայի կողմից Հայաստանի ապաշրջափակ-
ման պարագայում Հայաստանի արտադրության շահող և տուժող 
ճյուղերը,  
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7. տնտեսաչափական մոդելների կիրառմամբ գնահատել Թուրքիայի 
կողմից Հայաստանի հնարավոր ապաշրջափակման ազդեցությունը 
ՀՀ տնտեսական զարգացման վրա,  

8. դաշտային աշխատանքների միջոցով ուսումնասիրել Հայաստանում 
ՓՄՁ ոլորտի նախատրամադրվածությունը՝ Թուրքիայի կողմից Հա-
յաստանի ապաշրջափակման պարագայում, 

9. հայ-թուրքական հարաբերությունների հնարավոր զարգացումները 
դիտարկել ազգային և տնտեսական անվտանգության սպառնալիք-
ների, սոցիալ-տնտեսական, ազգային-գաղափարախոսական, բարո-
յահոգեբանական և այլ խնդիրների համատեքստում, 

10. մշակել առաջարկությունների փաթեթ, որոնք առավելագույնս 
կնպաստեն ապաշրջափակմամբ պայմանավորված դրական էֆեկտ-
ների մաքսիմալացմանը և բացասականների մեղմացմանը։ 

Հետազոտության մեթոդաբանությունը 
Հետազոտության իրականացման մեթոդաբանական հիմք է ծառայել 

առաջնային և երկրորդային տեղեկատվության հավաքագրման գործիքա-
կազմի կիրառումը։ Առաջնային տեղեկատվության հավաքագրման համար 
հետազոտական թիմն իրականացրել է դաշտային աշխատանքներ։ Թուրքի-
այի կողմից Հայաստանի ապաշրջափակման պարագայում ՓՄՁ ոլորտի 
նախատրամադրվածությունը դաշտային աշխատանքների միջոցով բացա-
հայտելու համար կազմվել է սոցիալական հարցումների հարցաթերթ, ինչ-
պես նաև սոցիալական ընտրանքի հաշվիչի միջոցով հաշվարկվել է ընտ-
րանքի չափը՝ սոցիալական հարցումների ճշգրիտ ներկայացուցչականու-
թյուն ապահովելու համար։ 

Երկրորդային տեղեկատվության հավաքագրման համար հիմք են ծա-
ռայել հայազգի և արտասահմանցի տնտեսագետների աշխատությունները, 
գիտական կազմակերպությունների մշակումները, դասական և ժամանակա-
կից տնտեսագիտական տեսությունների հիմնադրույթները, առևտրային 
հարաբերությունները կարգավորող միջազգային կոնվենցիաները, Եվրա-
սիական տնտեսական հանձնաժողովի, Հայաստանի և Թուրքիայի պետա-
կան մարմինների որոշումները, հաշվետվություններն ու ռազմավարական 
ծրագրերը, ոլորտին առնչվող մասնավոր կազմակերպությունների հաշվե-
տվությունները, Հայաստանի ու Թուրքիայի վիճակագրական մարմինների 
կողմից հրապարակվող տվյալները, ինչպես նաև միջազգային կազմակեր-
պությունների վիճակագրական ցուցանիշների շտեմարանները և այլն: 

Առաջնային և երկրորդային տեղեկատվության հավաքագրումից հետո 
իրականացվել է այդ տեղեկատվության վերլուծություն՝ քանակական և որա-
կական գործիքակազմի կիրառմամբ։ Մասնավորապես, քանակական մե-
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թոդների կիրառմամբ ներկայացվել է առաջնային և երկրորդային տեղեկա-
տվության հիմնական իրավիճակային վերլուծություն, այդ թվում՝ զարգաց-
ման միտումներն ու կանխատեսումները, իսկ հետազոտության որակական 
մեթոդաբանական գործիքակազմով տրվել են կոնկրետ գնահատականներ 
ու մոտեցումներ՝ ինչպես գոյություն ունեցող, այնպես էլ ընթացիկ և կան-
խատեսվող իրավիճակների վերաբերյալ։ Թուրքիայի կողմից Հայաստանի 
ապաշրջափակման որակական ազդեցության գնահատման համար իրակա-
նացվել է NOISE վերլուծություն, ինչը հնարավորություն է տվել ստանալու 
իրավիճակային զարգացման համապարփակ և համեմատական պատկեր։ 

Աշխատանքում վիճակագրական տվյալների հետազոտման և վերլուծու-
թյան նպատակով օգտագործվել է SPSS17.0 ծրագրային փաթեթը: Էկոնո-
մետրիկ մոդելների կիրառման արդյունքում գնահատվել են Թուրքիայի կող-
մից Հայաստանի ապաշրջափակման պարագայում ՀՀ տնտեսության զար-
գացման հնարավորությունները, ինչպես նաև ապաշրջափակման ազդեցու-
թյունը ՀՀ բնակչության կյանքի որակի և բարեկեցության մակարդակի վրա։ 
Ռեգրեսիոն վերլուծության գլխավոր խնդիրը փոփոխականների փոխկապ-
վածությունը բնութագրող մոդելի կառուցումն է: Դրա կիրառմամբ հնարա-
վոր է դարձել անկախ փոփոխականների արժեքներով ստանալ կախյալ փո-
փոխականի արժեքների գնահատականները: 

Հետազոտությունում իրականացված էկոնոմետրիկ հաշվետվություննե-
րում պահպանվել են էկոնոմետրիկ թեստերի ցուցանիշների էապես ընդու-
նելիության սկզբունքները, այդ թվում՝ դետերմինացիայի գործակիցների մի-
ջոցով:  

Միջնորդավորված առևտրի և դրա մակարդակի որոշման համար հիմք 
է ընդունվել Թուրքիայի հետ Հայաստանի Հանրապետության առևտրային 
հարաբերություններում ըստ ծագման երկրի ներմուծման և ըստ առևտուր 
անող (արտահանող) երկրի ներմուծման ցուցանիշների տարբերությունը, 
ինչը թույլ է տալիս գնահատել երկկողմ առևտրային հարաբերություններում 
երրորդ երկրում արտադրված (ծագած) կամ երրորդ երկրի միջնորդությամբ 
մատակարարված ապրանքների մասնաբաժինը: 

Բաց սահմանի պայմաններում Հայաստանի արտադրության շահող և 
տուժող ճյուղերը, մասնավորապես` տնտեսության իրական ոլորտի վրա ազ-
դեցությունը որոշելու համար հետազոտության շրջանակներում կիրառվել է 
լայնորեն օգտագործվող Արտահայտված համեմատական առավելություննե-
րի (ԱՀԱ) մոդելը, որն առաջարկվել է Բելա Բալասայի կողմից: ԱՀԱ-ի հիմ-
նական գաղափարն այն է, որ եթե երկիրը մեծ քանակությամբ որևէ արտա-
դրանք է արտահանում, ապա այդ ապրանքն արտադրում է արդյունավետ 
եղանակով և համեմատական առավելություն ունի դրա արտադրության 
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ոլորտում: Այս մոդելը կարող է օգտակար լինել այն ապրանքատեսակների 
համար, որոնք երկիրը կարողանում է արտահանել, և հնարավորություն 
կտա հիմնավորելու, որ Հայաստանն այդ ապրանքների արտադրության 
ոլորտում համեմատական առավելություն ունի: 

Կիրառվել են նաև գրաֆիկական, իրավիճակային և համակարգային 
վերլուծություններ՝ ուսումնասիրելով այլ գործոնների ազդեցությունը դի-
տարկվող փոփոխականների վրա: Նմանօրինակ վիճակագրական վերլու-
ծությունների շնորհիվ հնարավոր է դարձել բացահայտել մի շարք տնտեսա-
կան գործոնների այնպիսի փոխկապվածությունը, որն օգնում է ընտրել ճիշտ 
թիրախներ և իրականացնել նպատակաուղղված տնտեսական քաղաքակա-
նություն։ 
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ԳԼՈՒԽ 1 
ՀԱՅ–ԹՈՒՐՔԱԿԱՆ 
ՀԱՐԱԲԵՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐԻ ԶԱՐԳԱՑՄԱՆ 
ՀԵՏԱԳԻԾԸ  
 

1.1 Քաղաքականությունն ընդդեմ տնտեսության. 
Թուրքիայի կողմից Հայաստանի շրջափակման 
քաղաքական պատճառներն ու տնտեսական 
հետևանքները  

 

Մարդկության պատմությունը վկայում է, որ դարեր և հազարամյակներ 
շարունակ պատերազմներում որոշվել են ազգերի և պետությունների, մարդ-
կային քաղաքակրթությունների ճակատագրերը։ Դրանցից մի քանիսը, 
պարտվելով պատերազմում, անհետացել են քաղաքական-տնտեսական 
կյանքից և անգամ պատմությունից, ինչպես օրինակ՝ Կարթագենը։ Մյուսնե-
րը մի քանի տարի կամ տասնամյակ շարունակ կախվածության մեջ են եղել 
այլ պետություններից5: «Պետությունների միջև բարեկամական հարաբերու-
թյունների և համագործակցության միջազգային իրավունքի սկզբունքների 
մասին» հռչակագրում նշվում է, որ ոչ մի պետություն իր սուվերեն իրավունք-
ների իրականացման ընթացքում որևէ մեկի նկատմամբ չի կարող գործա-
դրել կամ խրախուսել տնտեսական, քաղաքական միջոցների կիրառումը՝ 
մեկ այլ պետության ենթակայությանը հասնելու համար6: 

Ռասսայական ատելությունը, փոխադարձ անվստահությունը, չլուծված 
պատմական լարվածությունը և երկարատև քաղաքական բախումները հա-
ճախ հանգեցնում են տնտեսական «առողջ», փոխշահավետ հարաբերու-
թյունների հեռանկարի անհնարինության: Մյուս կողմից, որոշ դեպքերում 
միջազգային առևտրի զգալի ծավալների և խոր տնտեսական ինտեգրման 
դեպքում երկրները խուսափում են հակամարտություններից։ Այս համա-
տեքստում կարելի է ենթադրել, որ տնտեսական փոխկապակցվածությունը 
հաճախ քաղաքական լարվածությունը թուլացնելու գործիք է, որը հակա-
մարտությունները կանխելու ուժ ունի: 

1921 թ. Մոսկվայի պայմանագրի կնքումից հետո հատկորոշվեցին սովե-
տական-թուրքական սահմանները: Այս հարցը լուծվեց Թուրքիայի, Հայաս-
տանի և կովկասյան այլ պետությունների միջև գոյություն ունեցող սահմա-

 
5  Տե՛ս Подберезкин А. И., Харкевич М. В., Мир и война в XXI веке: опыт долгосрочного прогнози-

рования развития международных отношений, Издательство «МГИМО–Университет», 2015, էջ 22, 
https://mgimo.ru/upload/2015/10/Peace_and_war.pdf 

6  Տե՛ս Декларация о принципах международного права, касающихся дружественных отношений и 
сотрудничества между государствами в соответствии с Уставом Организации Объединенных Наций. 
Принята резолюцией 2625 (XXV) Генеральной Ассамблеи ООН от 24 октября 1970 года։ 

https://mgimo.ru/upload/2015/10/Peace_and_war.pdf
http://www.un.org/ru/documents/ods.asp?m=A/RES/2625(XXV)
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նազատման գծերով: 1927 թ. բացվեց Դոգու-Կապի-Ախուրյան առաջին սահ-
մանային անցակետը, որը մի քանի կիլոմետր հեռավորության վրա էր թուր-
քական Կարս և հայկական Գյումրի քաղաքներից7: 

Հարավային Կովկասը ռազմավարական, սակայն անկայուն գոտի է։ 
ԽՍՀՄ փլուզումը Ռուսաստանի պետական սահմանի ողջ երկայնքով ձևա-
վորեց «անջատողականության գոտի»՝ Ղրիմ, Աբխազիա, Հարավային 
Օսիա, Լեռնային Ղարաբաղ, Տաջիկստան, Չեչնիա։ Թեև այս հակամարտու-
թյունները սկզբունքորեն տարբերվում են միմյանցից, բայցև ունեն որոշ 
ընդհանուր գծեր, մասնավորապես՝ դիվանագիտական ճանապարհով լուծե-
լու անհնարինությունը, քաղաքական պահանջները, պատերազմող կողմերի՝ 
մի կողմից՝ ինքնորոշման, մյուս կողմից՝ տարածքային ամբողջականության 
պահպանման ցանկությունը։ 

ԽՍՀՄ փլուզումը գլոբալ փոփոխությունների էր հանգեցրել նաև Թուր-
քիայի հետ հարաբերություններում: 1990-ական թվականների սկզբին Թուր-
քիան, մի կողմից, փակեց սահմանը Հայաստանի հետ, իսկ մյուս կողմից՝ 
բացեց Վրաստանի և Նախիջանի հետ: Կարսը կորցրեց սահմանային քա-
ղաքի կարգավիճակը, և ցամաքային կապը Թուրքիայի հետ ամբողջապես 
դադարեց:  

1991 թ. Թուրքիան ճանաչեց կովկասյան երեք երկրների անկախությու-
նը, սակայն հրաժարվեց դիվանագիտական հարաբերություններ հաստա-
տել Հայաստանի հետ՝ ի տարբերություն Ադրբեջանի և Վրաստանի: Պատ-
ճառները մի քանիսն էին` Ղարաբաղյան հակամարտություն, հայկական 
պահանջատիրություն, Հայոց ցեղասպանության ճանաչման քայլեր: Թուրք 
պաշտոնյաները հղում էին կատարում Հայաստանի անկախության հռչակա-
գրին, որի 11-րդ կետում ասվում էր. «Հայաստանը սատար է կանգնում 1915 թ. 
Օսմանյան Թուրքիայում և Արևմտյան Հայաստանում Հայոց ցեղասպանու-
թյան միջազգային ճանաչման գործին»: Թուրքիայի կեցվածքն ավելի կոշ-
տացավ, երբ ԼՂ-ի շուրջ սկսեց ձևավորվել անվտանգության գոտի: 

Ղարաբաղյան հակամարտությունը՝ որպես հայ-թուրքական հարա-
բերությունների սրման գործոն: Ավանդաբար, Թուրքիայի և Հայաստանի 
միջև հարաբերությունների կարգավորումը կախվածություն մեջ է դրվել Ղա-
րաբաղյան հակամարտության հանգուցալուծումից: Մինչդեռ, հարաբերու-
թյունների իրապես կարգավորման ուղեծիրը պետք է սկիզբ առներ հակա-
ռակ դիտակետից՝ տնտեսական մերձեցման ճանապարհով աստիճանաբար 
ձգտելով խնդրի քաղաքական հանգուցալուծմանը: Հակամարտության քա-
ղաքական կարգավորումը չպետք է շահարկվի որպես տնտեսական հարա-
բերությունների հաստատման նախապայման, այլ հակառակը՝ տնտեսական 

 
7  Տե՛ս Исследовательская группа по экономике и конфликту на Южном Кавказе, «От экономики войны к 

экономике мира на Юьном Кавказе», Международная тревога, 2004, էջ 30,  https://www.international-
alert.org/sites/default/files/Caucasus_WarEconomiesToPeaceEconomies_RU_2004.pdf 

https://www.international-alert.org/sites/default/files/Caucasus_WarEconomiesToPeaceEconomies_RU_2004.pdf
https://www.international-alert.org/sites/default/files/Caucasus_WarEconomiesToPeaceEconomies_RU_2004.pdf
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համագործակցությունը պետք է ծառայի որպես քաղաքական համաձայնու-
թյան հաստատման գործիք և խաղաղ գոյակցության գրավական:  

Ինչևիցե, վերոնշյալ դատողությունները, թեև բազմիցս ստուգվել են մի 
շարք հակամարտող երկրների փորձով, սակայն դժվարությամբ են տեղա-
վորվում մի կողմից՝ ցեղասպանության հուշերով և մյուս կողմից՝ դրա համա-
կարգային ժխտողականությամբ շաղկապված ազգերի հարաբերությունների 
ուղեծրում: 

Լեռնային Ղարաբաղի խնդիրն սկիզբ է առել ԽՍՀՄ գոյության վերջին 
տարիներին և հակամարտության վերածվել՝ Լեռնային Ղարաբաղի ժո-
ղովրդի ինքնորոշման իրավունքի իրացմանն ի պատասխան Ադրբեջանի 
կողմից ուժային քաղաքականություն որդեգրելու հետևանքով: ԼՂ հակա-
մարտությունը տարբերվում է նախկին Խորհրդային Միության տարածքում 
ծագած այլ հակամարտություններից նրանով, որ Ղարաբաղի ժողովուրդն 
իր ինքնորոշման իրավունքն իրավաբանորեն անթերի կերպով իրացրել է 
մինչև Խորհրդային Միության փլուզումը8: 

Լեռնային Ղարաբաղի հակամարտությունը սկսվեց որպես տարածքա-
յին վեճ Ադրբեջանի և Հայաստանի միջև, սակայն հակամարտության առա-
ջացման ակունքները ոչ միայն տարածքային հիմքեր ունեն, այլ նաև խորքա-
յին մոտիվներ, բնաջնջման վտանգ, իսկ ժամանակ առ ժամանակ ձեռք բեր-
ված առերևույթ կոմպրոմիսը երբևէ չի վերացրել հակամարտության առա-
ջացման պատճառը՝ մշտապես հղի լինելով նոր սրման հավանականու-
թյամբ:  

1994 թ. մայիսի 5-ին ստորագրվել է զինադադարի և կրակի դադարեց-
ման մասին Բիշքեկյան արձանագրությունը9 մի կողմից՝ Հայաստանի և չճա-
նաչված Արցախի Հանրապետության, մյուս կողմից՝ Ադրբեջանի միջև: Հրա-
դադարի մասին համաձայնագիրը «սառեցրեց», սակայն չլուծեց խնդիրը: 
Ղարաբաղյան հակամարտության լուծման միջազգային միջնորդության 
տարբեր մոտեցումները, ԱՄՆ-ի, Ռուսաստանի և Ֆրանսիայի կողմից առաջ 
քաշված Մադրիդյան սկզբունքները, բազմաթիվ բանակցություններն ու 
կարգավորման մեխանիզմներն ի զորու չեղան լուծելու հիմնախնդիրը։  

Հայ պաշտոնյաների հետ առաջին շփումների շրջանակներում ՌԴ-ում 
Թուրքիայի դեսպան Վոլքան Վուրալը 1992 թ. ապրիլին այցելեց Երևան, 
հանդիպեց Հայաստանի նախագահ Լևոն Տեր-Պետրոսյանի հետ և քննար-
կեց երկկողմ բարիդրացիական հարաբերությունների հաստատման մասին 
պայմանագրի կնքման հնարավորությունը: Նախագահ Տեր-Պետրոսյանը 

 
8  Տե՛ս Ինչու դեռևս կարգավորված չէ Լեռնային Ղարաբաղի հակամարտությունը, 
  https://www.mfa.am/filemanager/Statics/Article_nkr_arm.pdf  
9  Բիշքեկյան արձանագրությունն ստորագրվել է 1994 թ. մայիսի 4-5-իան Բիշքեկ քաղաքում՝ ԱՊՀ 

խորհրդարանական վեհաժողովի, Ղրղզստանի Հանրապետության խորհրդարանի, Ռուսաստանի 
Դաշնության Դաշնային ժողովի և Արտաքին գործերի նախարարության նախաձեռնությամբ: 

https://www.mfa.am/filemanager/Statics/Article_nkr_arm.pdf
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1992 թ. մասնակցեց Սևծովյան տնտեսական համագործակցության կազմա-
կերպության (ՍԾՏՀ) հիմնադիր նիստին (Հայաստանը ՍԾՏՀ հիմնադիր 
երկրներից մեկն է)։ Սևծովյան տնտեսական համագործակցությանը, սա-
կայն, այդպես էլ չհաջողվեց վերածվել լիարժեք գործող ինտեգրացիոն միու-
թյան, քանզի Հայաստանի հետ Թուրքիայի ու Ադրբեջանի հակամարտու-
թյուններն ու փոխադարձ անվստահությունը լավագույն նախապայմանները 
չէին երկրների միջև խոր տնտեսական և այլ բնույթի համագործակցային 
կապերի հաստատման համար: 

1992 թ. նոյեմբերին՝ Ղարաբաղյան հակամարտության թեժ շրջանում, 
Թուրքիայի տարածքով Ադրբեջանի կողմից շրջափակման ենթարկված Հա-
յաստան է մատակարարվել 100 հազար տոննա ցորեն, և սկսվել է էլեկտրա-
էներգիայի մատակարարումը։ Ադրբեջանում բարձրացած բողոքի ալիքի 
հետևանքով 1992 թ. դեկտեմբերին Թուրքիայից Հայաստան էլեկտրաէներ-
գիայի մատակարարումը դադարեցվեց։ 1993 թ. ապրիլին Լեռնային Ղարա-
բաղում ռազմական գործողությունների ակտիվացման կապակցությամբ 
Թուրքիայի Կառավարությունը, ի աջակցություն Ադրբեջանի, հրամանագիր 
արձակեց դադարեցնելու Թուրքիայի տարածքով ցորենի մատակարարումը 
Հայաստան և փակելու երկու երկրների միջև ուղղակի ցամաքային հաղոր-
դակցությունը: Թուրքիան փակեց Հայաստանի հետ իր սահմանը՝ հակա-
մարտության մեջ փաստացի անցնելով Ադրբեջանի կողմը10։  

Հակամարտությունները տարածաշրջանում լուրջ հարված հասցրեցին 
ապրանքային հոսքերին, խզվեց տրանսպորտային հաղորդակցությունը, 
սահմանափակվեցին արտահանման և ներմուծման հնարավորությունները: 
Հայաստանի արտաքին առևտրաշրջանառությունը շրջափակման հասցրած 
ամենաուժգին հարվածը, թերևս, չարդարացված տրանսպորտային ծախ-
սերն են, որոնք մեծապես խոչընդոտում են արտահանման ծավալների ավե-
լացմանը: Միջազգային համեմատությունները փաստում են, որ Հայաստա-
նում վճարվող տրանսպորտային ծախսերը գրեթե ամենաբարձրն են ողջ 
աշխարհում11: Ստեղծված իրավիճակը Վրաստանին հնարավորություն ընձե-
ռեց իր տարածքով տարանցիկ փոխադրումների համար գանձելու այնպիսի 
գումարներ, որոնք մի քանի անգամ գերազանցում էին ընդունված չափերը12: 
Դադարեցվեց գազի (Ադրբեջանից Հայաստան) և էլեկտրաէներգիայի 
(Թուրքիայից Հայաստան) մատակարարումը, թեպետ ժամանակի ընթաց-
քում առևտրային գործընկերները գտան փակ սահմաններն ու շրջափակումը 

 
10 Տե՛ս Искандарян А., Минасян С., Прагматичность политики сквозь реалии исторических ограниче-

ний: анализируя армяно-турецкий процесс. Аналитические доклады Института Кавказа N1. Ереван, 
Январь 2010., էջ 7-8. (Эл. источник: https://c-i.am/research/paper%201_rus.pdf)։  

11  Հայ-թուրքական սահմանների վերաբացման տնտեսական հետևանքները Հայաստանի համար: 
Ենթադրություններ արտաքին առևտրի վերաբերյալ, AEPLAC, Եր., 2005: 

12 Տե՛ս Polyakov E., Changing Trade Patterns after Conflict Resolution in the South Caucasus, World Bank, 
Poverty Reduction and Economic Management Sector Unit, April 2001. 

https://c-i.am/research/paper%201_rus.pdf
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շրջանցելու ուղիները, բնականաբար` հավելյալ ծախսերի հաշվին: Այս 
երևույթը սրեց հետանկախացման քաղաքական և տնտեսական հետևանք-
ները:  

Սահմանի փակման պատճառներից էին նաև առաջին համաշխարհային 
պատերազմի տարիներին Օսմանյան կայսրությունում տեղի ունեցած Հայոց 
ցեղասպանության վերաբերյալ բանավեճերը։ Տարբեր գնահատականնե-
րով՝ 1915-1918 թթ. տեղահանության և բնաջնջման հետևանքով զոհվել է 700 
հազարից մինչև 1,5 մլն հայ։ Օսմանյան կայսրության իրավահաջորդ Թուր-
քիան, ժխտելով այդ իրադարձությունները ցեղասպանություն որակելու հիմ-
քերը, պնդում է, որ այդ տարիներին զոհվել են նաև մահմեդականներ, իսկ 
հայերին չեն սպանել նրանց ազգության պատճառով։ Երևանն ու հայկական 
Սփյուռքն իրենց հերթին ձգտում են հասնել ցեղասպանության միջազգային 
ճանաչմանն ու դատապարտմանը։ 

Երրորդ պատճառը Թուրքիայի տարածքային ամբողջականության 
նկատմամբ բարդ վերաբերմունքն է։ Պաշտոնապես Հայաստանը երբեք 
տարածքային պահանջներ չի ներկայացրել հարևան երկրին։ Սակայն, ոչ 
պաշտոնական մակարդակով հայ փորձագետները հաճախ ոչ լեգիտիմ են 
անվանում 1921 թվականի Կարսի պայմանագիրը, որի համաձայն՝ Հայաս-
տանը զրկվեց զգալի տարածքներից, այդ թվում՝ Արարատ լեռից։ 

Ըստ էության, սահմանի փակմամբ Թուրքիան աջակցում է Ադրբեջա-
նին և հստակ մատնանշում, որ շրջափակման ավարտը Լեռնային Ղարաբա-
ղի հակամարտության քաղաքական լուծումն է, քանզի փակված հայ-թուր-
քական սահմանն ինքնին հակամարտության վայր չէ, այլ հետևանք:  

Պաշտոնական մակարդակով հայ-թուրքական շփումներն ակտիվացան` 
սկսած 2008 թվականից13, երբ սեպտեմբերի 6-ին Թուրքիայի նախագահ Աբ-
դուլլահ Գյուլը, ՀՀ նախագահ Սերժ Սարգսյանի հրավերով, առաջին անգամ 
այցելեց Երևան՝ 2010 թ. աշխարհի առաջնության ընտրական փուլի շրջա-
նակներում Հայաստանի և Թուրքիայի հավաքականների միջև ֆուտբոլային 
խաղը դիտելու: Երկու հարևան պետությունների ղեկավարների հանդիպու-
մը Թուրքիայում անվանել են «պատմական իրադարձություն», իսկ այդ այցն 
ստացել է «ֆուտբոլային դիվանագիտություն» բնորոշումը: 

2009 թ. ապրիլի 16-ին Թուրքիայի արտգործնախարար Ալի Բաբաջանն 
այցելեց Երևան՝ մասնակցելու Սևծովյան տնտեսական համագործակցու-
թյան կազմակերպության (ՍԾՏՀ) ԱԳՆ ղեկավարների հանդիպմանը, որ-
տեղ քննարկվում էին հայ-թուրքական հարաբերությունների կարգավորման 
հեռանկարները: 2009 թ. ապրիլի 23-ին Հայաստանի և Թուրքիայի արտ-
գործնախարարությունները, ինչպես նաև Շվեյցարիայի Համադաշնության 
արտաքին գործերի դեպարտամենտը հայտարարեցին հայ-թուրքական հա-

 
13  ՀՀ ԱԳՆ պաշտոնական կայք՝ https://www.mfa.am/ru/bilateral-relations/tr  

https://www.mfa.am/ru/bilateral-relations/tr
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րաբերությունների կարգավորման բանակցային գործընթացում «ճանա-
պարհային քարտեզի» հաստատման մասին:  

Հայ-թուրքական հարաբերությունների վերականգնման գործնական 
քայլ էր 2009 թ. հոկտեմբերի 10-ին Ցյուրիխում «Հայաստանի Հանրապետու-
թյան և Թուրքիայի Հանրապետության միջև դիվանագիտական հարաբերու-
թյուններ հաստատելու մասին» և «Հայաստանի Հանրապետության և Թուր-
քիայի Հանրապետության միջև հարաբերությունների զարգացման մասին» 
Հայ-թուրքական արձանագրությունների 14  ստորագրումը՝ «առանց նախա-
պայմանների» սկզբունքով: Ստորագրումից հետո փաստաթղթերը պետք է 
հաստատվեին երկու երկրների խորհրդարանների կողմից։ Վավերացման 
գործընթացը, սակայն, լուրջ դիմադրության բախվեց ինչպես Հայաստանում, 
այնպես էլ Թուրքիայում։ Երկու կողմերն էլ միմյանց մեղադրում էին վավե-
րացման ձգձգման մեջ։ 

Անկախ առանց նախապայմանների երկկողմ հարաբերությունները 
կարգավորելու վերաբերյալ ձեռք բերված համաձայնությունից՝ Թուրքիան, ի 
վերջո, դրժեց պայմանավորվածությունը՝ երկրի Ազգային մեծ ժողովում Ար-
ձանագրությունների վավերացումը պայմանավորելով ԼՂ հիմնահարցի 
կարգավորմամբ: 2010 թ. ապրիլի 22-ին ՀՀ նախագահ Սերժ Սարգսյանի 
հրամանագրով Հայաստանի խորհրդարանում Հայ-թուրքական արձանա-
գրությունների վավերացման գործընթացը կասեցվեց՝ հաշվի առնելով թուր-
քական կողմի դիրքորոշման փոփոխությունը, ինչպես նաև ՀՀ իշխող կոալի-
ցիոն ուժերի քաղաքական խորհրդի համատեղ դիմումը: Ազգային ժողովից 
Արձանագրությունները հետ կանչվեցին ՀՀ նախագահի 2015 թ. փետրվարի 
16-ի հրամանագրով: 2018 թ. մարտի 1-ին Ազգային անվտանգության խորհրդի 
առաջարկով ՀՀ նախագահը ստորագրեց Հայ-թուրքական արձանագրու-
թյունների կնքման ընթացակարգը դադարեցնելու մասին հրամանագիր:  

Ղարաբաղյան հակամարտության շրջանակներում ադրբեջանական 
ագրեսիան «խոր սնուցում է Թուրքիան», ընդ որում՝ թե՛ ֆինանսական, թե՛ 
ռազմական առումով և թե՛ որպես եղբայրական պետություն: Հ. Ալիևի «Մեկ 
ազգ, երկու պետություն» սկզբունքն այս ամենի վառ դրսևորումն է: Ինչպես 
Արցախյան առաջին, այնպես էլ վերջին պատերազմում, Թուրքիան հակա-
մարտության մեջ փաստացի անցավ Ադրբեջանի կողմը՝ բացահայտ ռազմա-
կան աջակցություն ցուցաբերելով վերջինիս։ Ադրբեջանին աջակցելով` 
Թուրքիան նպատակ ունի ինչպես հակամարտությամբ ամրապնդել իր և 
Ադրբեջանի դիրքերը, այնպես էլ Հարավային Կովկասում թուլացնել Ռու-
սաստանի ազդեցությունը։  

 
14  Տե՛ս Protocol on the Establishment of Diplomatic Relations between the Republic of Armenia and 

the Republic of Turkey, Signed in Zurich on October 10, 2009/Text available at: 
https://web.archive.org/web/20160305013329/http://www.mfa.am/u_files/20091013_protocol.pdf  

https://web.archive.org/web/20160305013329/http:/www.mfa.am/u_files/20091013_protocol.pdf
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«Ոչ պատերազմ, ոչ խաղաղություն» կարգավիճակն անկայունության 
դրսևորում էր, և ակնհայտ էր, որ ադրբեջանական ռազմական ագրեսիան 
մի օր «գործի էր դրվելու»: Ժամանակ առ ժամանակ սահմանին սրվող իրա-
վիճակը, կարճատև բախումները, սահմանի ողջ երկայնքով չդադարող կրա-
կոցները դրա վառ վկայությունն էին: Անշուշտ, սառեցված և իրավական լու-
ծում չստացած, ԵԱՀԿ Մինսկի խմբի շրջանակներում չլուծված հարցը հղի էր 
պատերազմի սպառնալիքով:  

Ի տարբերություն Արցախյան առաջին պատերազմի՝ 2020 թ. սեպտեմ-
բերի 27-ին Արցախի դեմ սանձազերծված ադրբեջանական լայնամասշտաբ 
պատերազմում Թուրքիան դրսևորեց ուղղակի, առանցքային ներգրավվա-
ծություն՝ չափազանց ակտիվ դերակատարում ունենալով ռազմական գործո-
ղությունների պլանավորման և համակարգման աշխատանքներում, ներ-
գրավելով իր հովանավորության տակ գտնվող սիրիական խմբավորումների 
վարձկան-զինյալներին, միաժամանակ հանդես գալով արտաքին քաղաքա-
կան ու տեղեկատվական հարթություններում15:  

Ուսումնասիրությունների համաձայն՝ 2003-2018 թթ. ընթացքում Թուրքի-
ան ռազմարդյունաբերության ոլորտում ներդրել է առավել քան 35 մլրդ ԱՄՆ 
դոլար՝ ձգտելով ռազմարդյունաբերական արտադրանքի ինքնաբավությու-
նից անցնել արտահանման ընդլայնմանը: Միայն ռազմական և ավիացիոն 
արտադրության ծախսերն ավելացել են շուրջ 29 անգամ՝ 58 միլիոնից (2003 թ.) 
հասնելով 1.672 մլրդ ԱՄՆ դոլարի (2019 թ.)16: Մեկ այլ հետազոտություն 
փաստում է, որ միայն 2020 թ. սեպտեմբեր ամսվա ընթացքում, երբ Արցախի 
դեմ սանձազերծվեց ադրբեջանական ագրեսիան, Թուրքիայի ռազմարդյու-
նաբերական հատվածի արտահանումների գերակշիռ մասը, այն է՝ ավելի 
քան 77 մլն ԱՄՆ դոլարի սպառազինություն և զինտեխնիկա, ուղղվել է 
Ադրբեջան: 2020 թ. Ադրբեջանին մատակարարվել է շուրջ 260 մլն ԱՄՆ 
դոլարը գերազանցող սպառազինություն և ռազմական նշանակության ար-
տադրանք17:  

2020 թ. սեպտեմբերի 27-ին Ադրբեջանի կողմից սանձազերծված պատե-
րազմի ավարտից հետո Ղարաբաղյան հակամարտությունում հայտնվեց նոր 
խաղացող՝ Թուրքիան։ 2021 թ. հունվարի 30-ին Ակնայի (Աղդամի) շրջանում 
հանդիսավորությամբ բացվեց ռուս-թուրքական դիտորդական կենտրոն՝ 
տեխնիկական սարքերի միջոցով նպատակ ունենալով Արցախում հետևելու 

 
15  Տե՛ս Հովսեփյան Լ.,Ներպետական գործոնների ազդեցությունը Թուրքիայի ռազմաքաղաքական 

վարքագծի վրա Արցախյան առաջին և 44-օրյա պատերազմներում, Համեմատական վերլուծություն, 
«Գիտական Արցախ» հանդես, № 3(10), 2021, DOI: 10.52063/25792652-2021.3-195, էջ 195: 

16 Տե՛ս Սիմավորյան Ա., Թուրքիայի սպառազինության արտահանումն ու ներմուծումը, 2021, «Օրբելի» 
վերլուծական-հետազոտական կենտրոն, 30 հոկտեմբերի, 2020թ., https://tinyurl.com/z74x3cdt  

17  Տե՛ս Հովսեփյան Լ., Ներպետական գործոնների ազդեցությունը Թուրքիայի ռազմաքաղաքական 
վարքագծի վրա Արցախյան առաջին և 44-օրյա պատերազմներում, Համեմատական վերլուծություն, 
«Գիտական Արցախ» հանդես, № 3(10), 2021, DOI: 10.52063/25792652-2021.3-195, էջ 201: 

https://tinyurl.com/z74x3cdt
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հրադադարի ռեժիմի պահպանմանը։ Այդ կենտրոնի գործունեությամբ 
ՆԱՏՕ-ի անդամ Թուրքիան փաստացի առաջին ռազմական ներկայությունն 
ապահովեց Հարավային Կովկասում։ 

Ադրբեջանի և Թուրքիայի միջև միութենական հարաբերությունների 
հաստատման վերաբերյալ 2021 թ. հունիսի 15-ի Շուշիի հռչակագրում մատ-
նանշվում են երկու երկրների հետագա համագործակցության ուղիները, մաս-
նավորապես՝ միջազգային մակարդակում, էներգետիկ անվտանգության, 
Հարավային գազային միջանցքի, տնտեսության, առևտրի, մշակույթի, 
սպորտի բնագավառներում: Դրանցից զատ, կարևորվում են համագործակ-
ցությունը ռազմարդյունաբերության ոլորտում և փոխադարձ ռազմական 
օգնությունը։ 

Արցախում պատերազմի ավարտից հետո թուրքական կողմի նախա-
ձեռնությամբ առաջարկվեց հարավկովկասյան տարածաշրջանում համա-
գործակցության նոր հարթակ ստեղծել, որն անվանվեց «վեցի պլատֆորմ» 
կամ «3+3» ձևաչափ: Այն տարածաշրջանի վեց երկրների՝ Թուրքիայի, 
Ադրբեջանի, Ռուսաստանի, Իրանի, Վրաստանի և Հայաստանի համագոր-
ծակցության նոր հարթակ է, որը hրամցվում է որպես տարածաշրջանում 
խաղաղության հասնելու հնարավորություն։ Ռուսաստանը և Իրանը հավա-
նություն են տվել ձևաչափին, Հայաստանը և Վրաստանը դեռևս պաշտո-
նապես չեն արձագանքել։ Ռուսական կողմի մոտեցմամբ՝ «3+3» ձևաչափի 
նպատակը պիտի լինի տարածաշրջանում հաղորդակցությունների բացմանն 
ու տնտեսական կապերի ապաշրջափակմանը նպաստելը 18 ։ Մինչդեռ, 
Վրաստանում դժվարանում են պատկերացնել իրենց օկուպացված տա-
րածքներով միջազգային տարանցիկ ուղիների տրամադրման հնարավորու-
թյունը, քանի դեռ Ռուսաստանը մտադրված չէ հետ կանչելու Աբխազիայի և 
Հարավային Օսիայի անկախության ճանաչումը19: 

«3+3» ձևաչափի հաջողությունը պակաս իրատեսական է, հատկապես, 
երբ հաշվի ենք առնում մասնակից երկրների միջև (Հայաստան-Թուրքիա-
Ադրբեջան, Վրաստան-Ռուսաստան, Իրան-Ադրբեջան) տարաձայնություն-
ներն ու սրված հարաբերությունները, ինչի պայմաններում աշխարհաքաղա-
քական հարցերում համընդհանուր հայտարարի գալը գրեթե անհնար է: Բա-
ցի դրանից, մեծ է առավել ազդեցիկ մասնակիցների շահերի գերակայման և 
մյուսների, մասնավորապես՝ Հայաստանի ու Վրաստանի շահերի անտես-
ման ռիսկը:  

Հայ-թուրքական հարաբերությունների կարգավորմանն ուղղված նոր 
գործընթացն աստիճանաբար սկսել է ակտիվանալ 2021 թ.։ ՀՀ Կառավարու-

 
18  Տե՛ս Министр иностранных дел России Сергей Лавров провел переговоры с главой МИД Ирана 

Хосейном Амиром Абдоллахияном, https://lenta.ru/news/2021/10/06/3_3/  
19 Տե՛ս Гела Васадзе, ведущий эксперт Грузинского Центра Стратегического Анализа (GSAC), 

https://zerkalo.az/segodnya-format-3-3-vryad-li-ustraivaet-ne-tolko-gruziyu-no-i-azerbajdzhan/  

https://lenta.ru/news/2021/10/06/3_3/
https://zerkalo.az/segodnya-format-3-3-vryad-li-ustraivaet-ne-tolko-gruziyu-no-i-azerbajdzhan/
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թյան հնգամյա ծրագրի Արտաքին քաղաքականության բաժնում առանձին 
ենթակետով նշված է. «Այսօր էլ Հայաստանի Հանրապետությունը պատ-
րաստակամ է ջանքեր գործադրելու Թուրքիայի հետ հարաբերությունների 
կարգավորման ուղղությամբ։ Առաջ գնալով առանց նախապայմանների՝ 
կողմերը պետք է գործակցեն՝ ձևավորելու փոխվստահության մթնոլորտ՝ աս-
տիճանաբար բնականոն հարաբերություններ հաստատելու նպատակով»20: 

Այդ նպատակով ՌԴ և այլ միջազգային գործընկերների հետ քննար-
կումների ընթացքում հայկական կողմը տեղեկացրել է, որ պատրաստ է 
Թուրքիայի հետ հարաբերությունների՝ առանց նախապայմանների կարգա-
վորմանը, ինչին հաջորդել են երկխոսության համար հատուկ ներկայացու-
ցիչներ նշանակելու վերաբերյալ Հայաստանի և Թուրքիայի հայտարարու-
թյունները։ Հայաստան-Թուրքիա հարաբերությունների կարգավորման գործ-
ընթացի հատուկ ներկայացուցիչներ՝ ՀՀ ԱԺ նախագահի տեղակալ Ռուբեն 
Ռուբինյանի և Սերդար Քըլըչի առաջին հանդիպումը տեղի է ունեցել 2022 
թ. հունվարի 14-ին։  

Այդուհանդերձ, անկախ պաշտոնական մակարդակում և որոշ շահա-
գրգիռ գործարար շրջանակներում ձեռնարկվող քայլերից՝ հայ-թուրքական 
հարաբերությունների հետագա կարգավորման հնարավորությունները դեռևս 
խիստ անորոշ են և պակաս իրատեսական՝ հատկապես 2020 թ. իրադար-
ձությունների լույսի ներքո։ 
 
 

1.2   
Հայաստան‒Թուրքիա առևտրային 
հարաբերությունների կարգավորման  իրավական 
շրջանակները  

 
Թեև 1993 թվականին Թուրքիայի հետ պետական սահմանը փակվեց, 

այնուամենայնիվ, Հայաստան‒Թուրքիա առևտրային հարաբերությունները 
չդադարեցին: Հայաստանը վիճարկել է Թուրքիայի կողմից սահմանի փակ-
ման օրինականությունը` այն անվանելով «շրջափակում» կամ «էմբարգո»: 
Երևանը պնդում է, որ Անկարայի քաղաքականությունը հակասում է Կարսի 
պայմանագրին, Առևտրի համաշխարհային կազմակերպության (ԱՀԿ) ա-
զատ առևտրի դրույթներին, Հազարամյակի զարգացման նպատակներին և 
միջազգային  իրավունքի այլ դրույթներին, որոնք վերաբերում են  դեպի  ծով  

 
20  ՀՀ Կառավարության 2021 թ. նոյեմբերի 18-ի N 1902-Լ որոշման N 1 հավելվածով հաստատված՝ 

կառավարության 2021-2026 թթ․ գործունեության միջոցառումների ծրագրի հաշվետվություն, 
https://www.gov.am/files/docs/4757.pdf 

https://www.gov.am/files/docs/4757.pdf
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ելք չունեցող երկրների ծովային ելքի երաշխավորման անհրաժեշտությանը21: 
Միևնույն ժամանակ, Թուրքիան դրան հակադարձում է, որ միջազգային 

իրավունքի տեսակետից սահմանի փակումը չի կարող որակվել որպես 
«շրջափակում» կամ «էմբարգո»` մատնանշելով փոխադարձ առևտրաշրջա-
նառության առկայությունը22: 2002 թվականին՝ մինչև ԱՀԿ-ին Հայաստանի 
անդամակցությունը, Թուրքիան այդ կազմակերպությանը ծանուցեց Հայաս-
տանի և Թուրքիայի միջև ԱՀԿ-ի համաձայնագրերի դրույթների կիրառման 
անհնարինության մասին23: 

Համաձայն ԱՀԿ համաձայնագրի հոդված XIII-ի (Առանձին անդամ 
երկրների միջև բազմակողմ առևտրային համաձայնագրերի չկիրառում)՝ 
ԱՀԿ համաձայնագիրը և հավելված 1-ի և 2-ի բազմակողմ առևտրային հա-
մաձայնագրերը չեն կիրառվում անդամ երկրների միջև, եթե անդամագրման 
պահին ԱՀԿ անդամ երկրներից որևէ մեկը չի ցանկանում դրանք կիրառել:  

Համաձայնագրի XIII հոդվածը գործում է մի շարք դեպքերում, այդ 
թվում` Հայաստանի և Թուրքիայի դեպքում, ընդ որում, հարկ է նշել, որ 
Թուրքիայի հայտարարությանը հաջորդեց ՀՀ-ի նկատմամբ ԱՀԿ համաձայ-
նագրերը չկիրառելու մասին ԱՄՆ-ի հայտարարությունը (աղյուսակ 1.2.1.), ու 
թեև առերևույթ դրա համար հիմքեր չկային, վերջինս հետ կանչվեց միայն 
2005 թ.: 

Աղյուսակ 1.2.1 
ԱՀԿ համաձայնագրի XIII հոդվածի կիրառումը ՀՀ-ի նկատմամբ24  

 

Ձեռնարկող 
երկիր 

Թիրախային 
երկիր 

Միանալու մասին 
Գլխավոր խորհրդի 

որոշման ամսաթիվը 

Ձեռնարկման 
ամսաթիվը 

Հետկանչի 
ամսաթիվը 

Թուրքիա Հայաստան 10 դեկտեմբեր, 2002 
WT/L/506 

2002 թ. նոյեմբերի 
29-ին թվագրված 

հաղորդագրություն 
WT / L / 501 

Գործում է 

ԱՄՆ Հայաստան 10 դեկտեմբեր, 2002 
WT/L/506 

2002 թ. դեկտեմբե-
րի 3-ին թվագրված 
հաղորդագրություն 

WT / L / 505 

2005 թ. փետրվարի 
2-ին թվագրված 

հաղորդագրություն 
WT/L/601 և Corr.1 

 
21 Տե՛ս Tocci N., The closed Аrmenia-Тurkey border: economic and social effects, including those on the 

people; and implications for the overall situation in the region. Policy Department External Policies, 2007, 
էջ 8-9, http://www.tepsa.eu/download/studies_for_the_european_parliament/briefings-on-turkey/armenia-
turkey_border.pdf 

22  Տե՛ս նույն տեղը, էջ 9, http://www.tepsa.eu/download/studies_for_the_european_parliament/briefings-on-
turkey/armenia_turkey_border.pdf 

23 Տե՛ս Accession of the Republic of Armenia, Invocation by the Republic of Turkey of article XIII of the 
Marrakesh Agreement Establishing the World Trade Organization with respect to the Republic of Armenia, 
WT/L/501, 3 December 2002 (02-6656),  
https://docs.wto.org/dol2fe/Pages/SS/directdoc.aspx?filename=Q:/WT/L/501.pdf&Open=True  

24 Տե՛ս WTO Analytical Index, GATS – Article XIII (Practice), 
https://www.wto.org/english/res_e/publications_e/ai17_e/wto_agree_art13_oth.pdf 

http://www.tepsa.eu/download/studies_for_the_european_parliament/briefings-on-turkey/%1farmenia%1fturkey%1f_border.pdf
http://www.tepsa.eu/download/studies_for_the_european_parliament/briefings-on-turkey/%1farmenia%1fturkey%1f_border.pdf
http://www.tepsa.eu/download/studies_for_the_european_parliament/briefings-on-turkey/armenia_turkey_border.pdf
http://www.tepsa.eu/download/studies_for_the_european_parliament/briefings-on-turkey/armenia_turkey_border.pdf
https://docs.wto.org/dol2fe/Pages/SS/directdoc.aspx?filename=Q:/WT/L/501.pdf&Open=True
https://www.wto.org/english/res_e/publications_e/ai17_e/wto_agree_art13_oth.pdf
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Ներկայումս Թուրքիայի առևտրային քաղաքականությունը լիովին հա-
մապատասխանում է Եվրամիության առևտրային օրենսդրական ակտերի 
պահանջներին և ստանդարտներին: Արդյունաբերական և վերամշակված 
գյուղատնտեսական բոլոր ապրանքների «արդյունաբերական բաղադրիչի» 
նկատմամբ Մաքսային միությունը25 նախատեսում է ներմուծման և արտա-
հանման կարգավորման ոլորտում Թուրքիայի և ԵՄ-ի «մեծապես համան-
ման» քաղաքականություն (ներառյալ քվոտաների կիրառումը, վարչարարու-
թյան կանոնները, պաշտպանությունը անբարեխիղճ ներմուծումից և այլն)26: 

Թուրքիայի մաքսային սակագինը հիմնականում բաղկացած է արժե-
քային (ադվալորային) դրույքաչափերից, որոնք վերաբերում են ապրանքնե-
րի գրեթե 98.3%-ին: Հատուկ մաքսատուրքեր հիմնականում կիրառվում են 
ալկոհոլային խմիչքների, աղի և կինեմատոգրաֆիական ֆիլմերի համար: 
Խառը մաքսատուրքեր կիրառվում են գորգերի, ապակու, ապակյա իրերի, 
ժամացույցների, իսկ փոփոխական՝ կաթնամթերքի, շաքարային հրուշակե-
ղենի և շոկոլադի վրա27: 

Թուրքիայի և Եվրամիության միջև Մաքսային միություն ստեղծելու թիվ 
1/95 որոշմամբ 2002 թ. հունվարի 1-ից Թուրքիան սակագնային նախապատ-
վություններ է տրամադրում ԵՄ-ի Արտոնությունների ընդհանրացված հա-
մակարգի (GSP) շահառու երկրներին: Թուրքիան, ԵՄ Մաքսային միության 
ստանձնած պարտավորությունների շրջանակներում, պետք է միանար ԵՄ 
ինքնավար մաքսային ռեժիմին։ Ըստ այդմ, 978/2012/ԵՄ կանոնակարգը 
հիմք է հանդիսանում GSP ընթացակարգի կիրառման, որով Թուրքիան  
ԵՄ-ին զուգահեռ միակողմանի նախապատվություններ է տրամադրում 
առանձին երկրների: Հետագայում Թուրքիան միացավ նաև GSP+ ռեժիմին, 
«Ամեն ինչ՝ բացի զենքից» նախաձեռնությանը և այլն: Այս դեպքում ևս Թուր-
քիան շեղվում է ԵՄ չափորոշիչներից՝ բացառելով Հայաստանին և կրկին 
վկայակոչելով ԱՀԿ-ին Հայաստանի անդամակցության Մարաքեշի համա-
ձայնագրի XIII-րդ հոդվածի բազմակողմանի չկիրառման մասին: Արդյուն-
քում, Հայաստանը Թուրքիայի համար չի համարվում GSP շահառու երկիր28: 

ԵԱՏՄ-ն Թուրքիայի հետ փոխգործակցում է առավել բարենպաստու-
թյան ռեժիմով: Դեռևս 2009 թ. Մաքսային միության հաստատված սակագնա-
յին առանձնաշնորհումներից օգտվում էր 153 երկիր, այդ թվում` Թուրքիան: 
Սակագնային առանձնաշնորհումների միասնական համակարգից օգտվող 

 
25  Թուրքիայի և ԵՄ-ի միջև Մաքսային միությունը գործում է 1996 թվականի հունվարի 1-ից:  
26 Տե՛ս ЕЭК, Анализ по доступу сельскохозяйственной продукции, сырья и продовольствия 

государств–членов ЕАЭС на рынок Турецкой Республики, М․, 2019, էջ 15, 
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/prom_i_agroprom/dep_agroprom/export/Documents/%D0%A2%
D1%83%D1%80%D1%86%D0%B8%D1%8F.pdf   

27 Տե՛ս WTO, Trade Policy Review, Turkey, Report by the Secretariat, WT/TPR/S/331, 9 February 2016, էջ 50, 
https://www.wto.org/english/tratop_e/tpr_e/s331_e.pdf  

28 Տե՛ս WTO, Trade Policy Review, Turkey, Report by the Secretariat, WT/TPR/S/331, 9 February 2016, էջ 36, 
https://www.wto.org/english/tratop_e/tpr_e/s331_e.pdf  

http://www.eurasiancommission.org/ru/act/prom_i_agroprom/dep_agroprom/export/Documents/%D0%A2%D1%83%D1%80%D1%86%D0%B8%D1%8F.pdf
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/prom_i_agroprom/dep_agroprom/export/Documents/%D0%A2%D1%83%D1%80%D1%86%D0%B8%D1%8F.pdf
https://www.wto.org/english/tratop_e/tpr_e/s331_e.pdf
https://www.wto.org/english/tratop_e/tpr_e/s331_e.pdf
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զարգացող երկրների ծագման ապրանքների նկատմամբ, որոնք Միության 
մաքսային տարածք ներմուծվում են առանձնաշնորհումների տրամա-
դրմամբ, կիրառվում են ներմուծման մաքսատուրքերի դրույքաչափեր՝ Եվրա-
սիական տնտեսական միության միասնական մաքսային սակագնի ներմուծ-
ման մաքսատուրքերի դրույքաչափերի 75%-ի չափով (ԵԱՏՄ պայմանագրի 
36-րդ հոդվածի համաձայն)29: Թուրքիան, օգտվելով այս առանձնաշնորհում-
ների համակարգից, հնարավորություն ունի Միության շուկայում գործել 
առավել բարենպաստ և մրցունակ պայմաններով: Այդուհանդերձ, ԵՏՀ 2021 թ. 
մարտի 5-ի № 17 որոշման համաձայն՝ Թուրքիան ԵԱՏՄ արտոնությունների 
համակարգից չի օգտվելու30: 

Ընդհանուր առմամբ, ԵԱՏՄ անդամակցության համատեքստում, ՀՀ-ի 
համար Թուրքիան համարվում է երրորդ երկիր, և այդ երկրից ներմուծումնե-
րի դեպքում պետք է գործեն երրորդ երկրների նկատմամբ կիրառվող մաք-
սատուրքերը: Սակայն, ներկայումս Թուրքիայից ներմուծումները համարվում 
են ռիսկային, և հաճախ մաքսազերծումն իրականացվում է մաքսային արժե-
քի որոշման այլընտրանքային գործիքակազմով՝ գների ճշտում, վերջին մի 
քանի ամիսներին ներմուծված նույնանման ապրանքների գների հետ համա-
դրում, գների բազայից տվյալների հավաքագրում, կամ այլ կերպ ասած՝ 
«հսկիչ գների» կիրառում՝ հաշիվ-ապրանքագրերի ոչ արժանահավատու-
թյան, տեղեկությունների թերի հայտարարագրման և այլ պատճառներով: 
Դրանցից մեկն այն է, որ հարկման հիմք հանդիսացող փաստաթղթերում 
հիմնականում չի արտացոլվում հարկման ենթակա իրական գումարը: 

Ստեղծված տրանսպորտային շրջափակման պարագայում Թուրքիայի 
հետ առևտուրն իրականացվում է Վրաստանով միջնորդավորված՝ վերաար-
տահանման սխեմաների կիրառմամբ: Գործարարներն այդ ապրանքները 
ներկրում են Թուրքիայից Վրաստան՝ տրամադրելով երկու հաշիվ-ապրան-
քագրեր. մեկը՝ վրացական միջնորդ-ստացող ընկերության անունով, մյուսը՝ 
Հայաստանի համար: Թուրքիայի մաքսային սահմանը հատելիս երկու ապ-
րանքագրերը կնքվում են: Մտնելով Վրաստան` տրանսպորտային գործա-
կալը հաշիվ-ապրանքագիր է տրամադրում Հայաստանի բեռը ստացողի 
անունով31: 

Գործարարների մի մասն իրենք են մեկնում Թուրքիա, գնում ապրանքը 
և այն տրամադրում տրանսպորտային ընկերությանը` բեռնափոխադրման 
համար, իսկ մյուս մասն ուղղակի պատվիրում է ապրանքը Հայաստանի 
Հանրապետությունում, որը ընկերության կողմից ձեռք է բերվում և ներ-

 
29 Տե՛ս «Եվրասիական տնտեսական միության մասին» պայմանագիր,  

https://www.arlis.am/documentview.aspx?docID=95203  
30 Перечень развивающихся стран–пользователей единой системы тарифных преференций Евразийского 

экономического союза. Утверждены Решением Комиссии Таможенного союза от 27 ноября 2009 года 
№ 130 (в редакции Решения Совета Евразийской экономической комиссии от 5 марта 2021 г. № 17.  

31 Տե՛ս Impediments to Direct Trade between Turkey and Armenia, 
http://umba.am/pics/direct_trade_report.pdf 

https://www.arlis.am/documentview.aspx?docID=95203
http://umba.am/pics/direct_trade_report.pdf
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կրվում: Նշված երկու դեպքում էլ ապրանքները պահեստավորվում են Թուր-
քիայում, ապա ներկրվում, իսկ Հայաստանի Հանրապետության մաքսային 
տարածք ներմուծելիս հաշիվ-ապրանքագրերի հիման վրա մաքսազերծվում 
են կա՛մ տրանսպորտային ընկերության, կա՛մ հենց տնտեսավարողի կող-
մից: Տրանսպորտային ընկերությունները հաճախ մատուցում են համալիր 
ծառայություններ` ապրանքի ձեռքբերում–բեռնափոխադրում–մաքսազեր-
ծում‒պատվիրատուին հանձնում ամբողջական շղթայով32:  

Աղյուսակ 1.2.2-ում ներկայացված են Թուրքիայից Հայաստան ներմուծ-
վող հիմնական ապրանքատեսակների մաքսատուրքերի դրույքաչափերը:  

 
Աղյուսակ 1.2.2 

Թուրքիայից Հայաստան ներմուծվող հիմնական 
ապրանքատեսակների մաքսատուրքերի դրույքաչափերը33 

 

Ծածկա-
գիր Ապրանքային դիրքի անվանում Մաքսատուրքի դրույքաչափ 

(%) 

'6114 Տրիկոտաժե հագուստի այլ պարագաներ՝ 
մեքենայագործ կամ ձեռագործ 15 

'8474 Սարքավորումներ 8 

'0805 Ցիտրուսային պտուղներ` թարմ կամ չորացրած 5, բայց ոչ պակաս, քան 0,017 
եվրո` 1 կգ համար 

'7604 Ալյումինե ձողեր և տրամատներ 0-10-12 
'6006 Այլ տրիկոտաժե քաթաններ 8 
'3402 Մակերևութաակտիվ օրգանական նյութեր  6.5 
'5208 Բամբակե գործվածքներ 10 
'4411 Փայտամանրաթելային սալեր փայտանյութից  5 

'2710 Նավթ և նավթամթերք`  
ստացված բիտումային ապարներից 5 

'8516 Էլեկտրական ոչ իներցիոն կամ կուտակող 
ջրատաքացուցիչներ 9-10 

'6402 Կոշկերես և կոշկատակ ռետինից  0,28-0.34 եվրո 1 զույգի համար 

'6204 Կոստյումներ, կոմպլեկտներ, ժակետներ 10, բայց ոչ պակաս 1,9 
(կամ 2.2) եվրո 1 կգ համար 

'8418 Էլեկտրական կամ այլ տեսակի սառնարաններ  

'8302 Ամրակման արմատուր, ֆուրնիտուր և նույնանման 
արտադրատեսակներ ոչ թանկարժեք մետաղներից 5-10-12-13-15 

'5407 Գործվածքներ սինթետիկ համալիր թելերից 5-7-8-10-13-15 

'4410 Փայտատաշեղային սալեր, խառատային տաշեղով 
սալեր (OSB) և համանման սալեր  5-8 

'9403 Այլ կահույք և դրա մասեր պայմ. 10 %+ 0,06 եվրո`  
1 կգ համար 

'3208 Ներկեր և լաքեր  5 

 
32  http://www.competition.am/uploads/resources/vor_arm_2011_05_200.pdf 
33 Ներկայացված են հիմնական դրույքաչափերը, որոնք առավել հստակ են՝ ըստ ԱԱՏԳ 9-նիշ կամ  

10-նիշ դասակարգման: Կազմել են հեղինակները՝ հիմք ընդունելով «Единый таможенный тариф 
Евразийского экономического союза» փաստաթուղթը,  
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/trade/catr/ett/Pages/default.aspx  

http://www.competition.am/uploads/resources/vor_arm_2011_05_200.pdf
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/trade/catr/ett/Pages/default.aspx
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Այնուամենայնիվ, մաքսային կարգավորման ընդունված և գործող 
պրակտիկան բավականին թերի է, բյուջե վճարվող մաքսատուրքերը չեն 
հաշվարկվում ամբողջ ծավալով: Ոչ արժանահավատ ու ոչ հավաստի «ինվոյս-
ները» (ներմուծման հաշիվ-ապրանքագրերը), որոնց հիման վրա կատար-
վում է մաքսազերծումը, հնարավորություն չեն տալիս ամբողջապես գնահա-
տելու ապրանքների մաքսային արժեքը, նույնիսկ բարձր «հսկիչ» գներով 
մաքսազերծումը չի ապահովում մաքսատուրքերի ամբողջական հաշվառման 
հնարավորություն: Այսպես, 150 դոլարով ձեռք բերված 3 կտոր հագուստը 
կարող է մաքսազերծվել 1 կգ-ի դիմաց 10 ԱՄՆ դոլար մաքսատուրքով, մինչ-
դեռ ԵԱՏՄ միասնական մաքսային դրույքաչափով հարկելիս բյուջե վճար-
ման ենթակա մաքսատուրքի և ԱԱՀ չափն անհամեմատ ավելի մեծ կլինի: 
Բացի դրանից, ՀԴՄ կտրոնների չտրամադրման կամ մասնակի տրամա-
դրման պայմաններում տնտեսավարողները «մաքրում են մնացորդները» 
ցածր գներով, ինչի հետևանքով կարող են նվազել բյուջե վճարվող գրեթե բո-
լոր հարկատեսակները: 

Սրա հիմնական պատճառներից մեկն այն է, որ բեռնափոխադրումներ 
իրականացնող կարգո ընկերությունները հաճախ «կարողանում են նվազեց-
նել» կրկնակի հաշիվ-ապրանքագրերում գրված գները: Սա հատկապես 
ձեռնտու է այն դեպքում, երբ տվյալ բեռի համար նախատեսված «հսկիչ» 
գինը ցածր է: 

Սակայն, նման պրակտիկան կարող է խնդիրներ առաջացնել օրինա-
պահ հարկ վճարողների շրջանում, հատկապես, երբ բացակայում են ապ-
րանքի դիմաց վճարումը հիմնավորող փաստաթղթերը: Թուրքիայից ներ-
մուծված ապրանքների համար մաքսազերծման գործարքի գնի մեթոդի չկի-
րառումը պայմանավորված է նաև ապրանքի դիմաց վճարումը հիմնավորող 
փաստաթղթերի բացակայությամբ, քանզի թուրքական բանկերի մեծ մասը 
փոխանցումներ չի ընդունում Հայաստանից: Այսպես, GARANTİ BANKASI 
T.A.Ş թուրքական բանկն ընդունում է միջազգային SWIFT փոխանցումներ 
Հայաստանից, մինչդեռ, բազմաթիվ թուրքական բանկեր չեն ընդունում: 

Հաշվի առնելով ԵԱՏՄ մաքսային պայմանագրի համապատասխան 
դրույթը34, ըստ որի` ԵԱՏՄ անդամ-պետությունները երրորդ երկրների հետ 
առևտրում կարող են միակողմանիորեն կիրառել ոչ սակագնային կարգա-
վորման միջոցներ՝ առավելագույնը 6 ամիս ժամկետով, Հայաստանի Հան-
րապետության Կառավարությունը 2020 թ. հոկտեմբերի 20-ի թիվ 1708-Ն 
որոշմամբ ժամանակավոր արգելք էր սահմանել թուրքական ծագում ունե-
ցող վերջնական սպառման ապրանքների ներմուծման վրա35: Արգելքը գոր-

 
34  Հիմք ընդունելով «Եվրասիական տնտեսական միության մասին» 2014 թ. մայիսի 29-ի պայմանագրի 

47-րդ հոդվածը և 7-րդ հավելվածը, ինչպես նաև Եվրասիական տնտեսական հանձնաժողովի 2017 թ. 
մայիսի 17-ի N 21 կարգադրությունը: 

35  Տե՛ս ՀՀ Կառավարության 2020 թ. հոկտեմբերի 20-ի N 1708-Ն որոշումը «Հայաստանի Հանրապե-
տություն թուրքական ծագում ունեցող ապրանքների ներմուծման ժամանակավոր արգելքի մասին»: 
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ծել է 2021 թ. հունվարի 1-ից մինչև հուլիսի 1-ը, որից հետո երկարաձգվել է ևս 
6 ամսով: Որոշման հավելվածով հստակեցվել էին այն ապրանքային խմբե-
րը, որոնց նկատմամբ կիրառելի էր ներմուծման ժամանակավոր արգելքը:  

Հետագայում ընդունված փոփոխություններով և լրացումներով թուրքա-
կան ծագման ապրանքների ներմուծման արգելքը որոշ չափով մեղմացվել է. 
սահմանվել են արգելքի կիրառման բացառություններ, կրճատվել է ապրան-
քային դիրքերի ցանկը, որոնց հանդեպ կիրառելի է ներմուծման արգելքը: 

Արգելքի վերաբերյալ կառավարության որոշումն իր վեցամսյա գործո-
ղության ընթացքում լրացման կամ փոփոխության է ենթարկվել 5 անգամ: 
Դրանցից մի քանիսով սահմանվել են բացառություններ, որոնց նկատմամբ 
թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման ժամանակավոր արգելքը չի 
տարածվել, մասնավորապես. 

1. «վերամշակում մաքսային տարածքում» մաքսային ընթացակարգե-
րով ներմուծվող ապրանքների վրա, 

2. այն ապրանքների վրա, որոնց մասով մատակարարման պայմանա-
գրերը կնքվել են մինչև 2020 թ. հոկտեմբերի 20-ը, և այդ ապրանքնե-
րը նույնականացվում են մաքսային մարմինների կողմից, 

3. ոչ թուրքական ապրանքանիշերի հայաստանյան ներկայացուցիչների 
(դիլերներ, տարածորդներ, գործակալներ) կողմից ներմուծվող և 
թուրքական ծագում ունեցող այն ապրանքների (ներառյալ՝ պահես-
տամասերի, մեխանիզմների, ագրեգատների, հանգույցների և դրանց 
բաղադրիչների) վրա, որոնք նախատեսված են հաճախորդների 
երաշխիքային և հետերաշխիքային սպասարկում իրականացնելու 
համար` հայտարարագրման պահին մաքսային մարմիններին ներ-
կայացնելով երաշխիքային և հետերաշխիքային սպասարկման փաս-
տաթղթերը, 

4. որոշման դրույթները չեն տարածվել «Մաքսային կարգավորման 
մասին» ՀՀ օրենքի 249.1 հոդվածի համաձայն Հայաստանի Հանրա-
պետություն մշտական բնակության տեղափոխված անձ ճանաչված 
ֆիզիկական անձանց կողմից ներմուծվող անձնական օգտագործ-
ման ապրանքների վրա» (ՀՀ Կառավարության որոշում N 140-Ն առ 
04.02.2021 թ.)36:  

5. Հայաստանի Հանրապետությունից այլ երկրներ հետագա արտա-
հանման ենթակա (այդ թվում` Եվրասիական տնտեսական միության 
անդամ երկրներ) ԱՏԳ ԱԱ 07 (բանջարեղեն) և 08 (մրգեր) ապրան-
քային խմբերին դասվող ապրանքների ներմուծման վրա, որոնք 
մինչև Հայաստանի Հանրապետության տարածքից դրանց փաստա-

 
36 Տե՛ս ՀՀ Կառավարության 2021 թ. փետրվարի 4-ի N 140-Ն որոշումը «Հայաստանի Հանրապետու-

թյան Կառավարության 2020 թ. հոկտեմբերի 20-ի N 1708-Ն որոշման մեջ լրացումներ և փոփոխու-
թյուններ կատարելու մասին»: 
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ցի արտահանումը պետք է գտնվեն միայն ժամանման վայրի մաք-
սային մարմնում, իսկ արտահանման նպատակով այլ տրանսպոր-
տային միջոցի վրա դրանց փոխաբեռնումը կարող է իրականացվել 
առանց ժամանման վայրի մաքսային մարմնի տարածքը լքելու` մաք-
սային մարմնի թույլտվությամբ (ՀՀ Կառավարության որոշում N 248-Ն 
առ 25.02.2021 թ.)37: 

Միաժամանակ, ՀՀ Կառավարության N 140-Ն (առ 04.02.2021) և N 674-Ն 
(առ 29.04.2021)38 որոշումներով էապես կրճատվել է արգելքի ենթակա ապ-
րանքային խմբերի/դիրքերի քանակը: 

Սահմանված ժամկետի ավարտին ՀՀ Կառավարության 2021 թ. հունիսի 
24-ի 1048–Ն որոշմամբ արգելքը երկարաձգվեց ևս 6 ամսով39: Որոշումն ուժի 
մեջ է մտել 2021 թ. հուլիսի 1-ին և ուժը կորցրել 2022 թ. հունվարի 1-ին:  

Արգելքի երկարաձգման վերաբերյալ որոշումը, ըստ էության, պահպա-
նել է նախորդ տարբերակում գործող բացառությունները՝ որոշ տարբերու-
թյուններով միայն: Նախ՝ բացառությունների ցանկից հանվել է «մինչև 2020 
թ. հոկտեմբերի 20-ը կնքված մատակարարման պայմանագրերով ներմուծ-
վող ապրանքների» նկատմամբ արգելքի չկիրառման դրույթը, ապա ավե-
լացվել է նոր կետ, որով թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման ար-
գելքը չի տարածվում «Հայաստանի Հանրապետության Կառավարության 
2017 թ. հոկտեմբերի 5-ի N 1225-Ն և (կամ) Հայաստանի Հանրապետության 
Կառավարության 2015 թ. սեպտեմբերի 17-ի N 1118-Ն որոշումներով սահման-
ված կարգերով Հայաստանի Հանրապետության Կառավարության կողմից 
հավանության արժանացած և հաստատված ներդրումային ծրագրի շրջա-
նակներում ներմուծվող ապրանքների վրա»:  

Ի սկզբանե, թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման արգելքի 
սահմանումը հիմնավորվել է Թուրքիայի նկատմամբ ոչ միայն տնտեսական 
բնույթի սանկցիայի կիրառման, այլև անվտանգության տեսանկյունից հա-
յաստանյան աղբյուրներից Թուրքիայի պետական գանձարանի ֆինանսա-
կան սնուցումը դադարեցնելու անհրաժեշտությամբ, որով միաժամանակ 
կանխարգելվում էր թշնամաբար տրամադրված երկրից վերջնական սպառ-
ման ապրանքների ներմուծման միջոցով տարատեսակ վտանգների ներթա-
փանցումը: Միաժամանակ, օրենսդրական նախաձեռնության հեղինակները 
խոստովանել են. «Թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման սահմա-

 
37 Տե՛ս ՀՀ Կառավարության 2021 թ. փետրվարի 25-ի N 248-Ն որոշումը «Հայաստանի Հանրապետու-

թյան Կառավարության 2020 թ. հոկտեմբերի 20-ի N 1708-Ն որոշման մեջ լրացումներ և փոփոխու-
թյուններ կատարելու մասին»: 

38 Տե՛ս ՀՀ Կառավարության 2021 թ. ապրիլի 29-ի N 674-Ն որոշումը «Հայաստանի Հանրապետության 
Կառավարության 2020  թ. հոկտեմբերի 20-ի N 1708-Ն որոշման մեջ լրացումներ և փոփոխություն-
ներ կատարելու մասին»: 

39  Տե՛ս ՀՀ Կառավարության 2021 թ. հունիսի 24-ի N 1048-Ն որոշումը «Հայաստանի Հանրապետություն 
թուրքական ծագում ունեցող ապրանքների ներմուծման ժամանակավոր արգելքի մասին»: 
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նափակումը, կրելով տնտեսական բնույթ, այնուամենայնիվ, ենթադրում է 
նախևառաջ անվտանգային բաղադրիչ, քանի որ փաստ է, որ Թուրքիան 
բացահայտորեն աջակցում ու սատարում է Ադրբեջանի՝ Արցախի դեմ սան-
ձազերծած պատերազմական և ահաբեկչական գործողություններին: Թուր-
քիայի իշխանություններն իրենց հրահրող կոչերով, Ադրբեջանին սպառա-
զինության մատակարարմամբ, տարածաշրջան վարձկան-ահաբեկիչների 
տեղափոխմամբ խարխլում են տարածաշրջանում կայունությունը և տա-
պալում Լեռնային Ղարաբաղի հակամարտության խաղաղ կարգավորման 
գործընթացն ու դրան ուղղված ԵԱՀԿ Մինսկի խմբի համանախագահների 
ջանքերը»40: 

Սակայն, անկախ վերոնշյալ սպառնալիքների ու մարտահրավերների 
պահպանման վտանգից, ինչպես նաև թուրքական ծագման ապրանքների 
ներմուծման արգելքի երկարաձգմանը զուգահեռ «զարտուղի ճանապարհնե-
րով մինչ օրս ՀՀ ներկրվող թուրքական ապրանքների վաճառքը» սահմանա-
փակելու մտադրության մասին պատկան մարմինների հայտարարությու-
նից41, թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման արգելքի կիրառման 
երկրորդ կիսամյակի ընթացքում հանրության քննարկմանը ներկայացվեցին 
այդ արգելքը մեղմացնող մի քանի օրենսդրական փոփոխություններ:  

Մասնավորապես՝ սահմանափակումների կիրառման արդյունքում առա-
ջացող հնարավոր բացասական հետևանքների մեղմման նպատակով առա-
ջարկվել է տնտեսավարող սուբյեկտներին հնարավորություն ընձեռել արգել-
ված ապրանքների ցանկից հանելու այն ապրանքատեսակները, որոնք թե-
պետ հանդիսանում են պատրաստի ապրանք, սակայն համարվում են հումք 
կամ միջանկյալ արտադրանք մի շարք տնտեսավարող սուբյեկտների կող-
մից արտադրվող արտադրանքի համար և որոնց ձեռքբերումն այլընտրան-
քային շուկաներից գրեթե անհնարին է՝ հաշվի առնելով լոգիստիկ շղթան և 
գին-որակ համադրությունը։ Արգելքը մեղմացնող առաջարկությունների փա-
թեթով այն չպետք է տարածվեր նաև մի շարք խոշոր հարկատու հանդիսա-
ցող տնտեսավարողների, ինչպես նաև ոչ թուրքական ապրանքանիշերի հա-
յաստանյան ներկայացուցիչների կողմից մինչև 2022 թ. հունվարի 1-ը որոշ 
ապրանքների միայն մեկ (մեկ մատակարարման պայմանագրով նախատես-
ված, բայց ոչ ավելի, քան 100 տոննա ծավալով) խմբաքանակի ներմուծման 
վրա42:  

 
40  Հիմնավորում «Հայաստանի Հանրապետություն թուրքական ծագում ունեցող ապրանքների ներ-

մուծման ժամանակավոր արգելքի մասին» ՀՀ Կառավարության որոշման վերաբերյալ, 
https://www.e-draft.am/projects/2801/justification  

41 «Թուրքական ապրանքների ներմուծման արգելքին ավելացվելու է նաև վաճառքի արգելքը», 
29.04.2021, https://banks.am/am/news/newsfeed/21325?fbclid=IwAR308_f2A0QljpDH5wtv_0rbP12f--
T0RlXnWTJhQK6GHCLDM0HjOcj1G8U  

42  Հիմնավորում «Հայաստանի Հանրապետության Կառավարության 2021 թ. հունիսի 24-ի N 1048-Ն 
որոշման մեջ լրացումներ և փոփոխություններ կատարելու մասին» ՀՀ Կառավարության որոշման 
նախագծի վերաբերյալ, https://www.e-draft.am/projects/3543/justification  

https://www.e-draft.am/projects/2801/justification
https://banks.am/am/news/newsfeed/21325?fbclid=IwAR308_f2A0QljpDH5wtv_0rbP12f--T0RlXn%1fWTJhQK6GHCLD%1fM0HjOcj1G8U
https://banks.am/am/news/newsfeed/21325?fbclid=IwAR308_f2A0QljpDH5wtv_0rbP12f--T0RlXn%1fWTJhQK6GHCLD%1fM0HjOcj1G8U
https://www.e-draft.am/projects/3543/justification
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Այդուհանդերձ, Թուրքիայից ներկրումներից «սնուցվող» որոշ տնտեսա-
վարողների համառ ջանքերի շնորհիվ 2022 թ. հունվարի 1-ից ներմուծման 
արգելքն այլևս չի երկարաձգվել: Փաստացիորեն, անկախ հասարակության 
շրջանում ձևավորված տրամադրություններից, թուրքական ծագման ապ-
րանքների ներմուծումը Հայաստանի Հանրապետության կողմից այլևս չի 
խոչընդոտվում: 

 
 
1.3  

Հայաստանի և Թուրքիայի տնտեսական ներուժի 
համեմատական վերլուծությունը և արտաքին 
առևտրային քաղաքականության 
առանձնահատկությունները  

 
Հետխորհրդային ծանրագույն սոցիալ-տնտեսական վիճակը Հայաստա-

նի տնտեսությունը սկսեց հաղթահարել 2000-ականների սկզբին։ Լայնա-
մասշտաբ շինարարական աշխատանքների, մետաղական հանքաքարերի 
արտահանման, Սփյուռքից ստացված տրանսֆերտների և ուղղակի ներ-
դրումների շնորհիվ Հայաստանի ՀՆԱ-ն զգալիորեն աճել է՝ հիմնականում 
հենվելով արտադրության, ծառայությունների և գյուղատնտեսության վրա: 
Այդուհանդերձ, Հայաստանը շարունակում է ունենալ գործազրկության և 
աղքատության բարձր ցուցանիշներ, ինչի հետևանքով արտագաղթի տեմ-
պերը մտահոգիչ ծավալների են հասել։ 

Ռուսաստանը շարունակում է լինել Հայաստանի հիմնական առևտրա-
յին գործընկերը, ինչն առավել ամրապնդվեց 2015 թ. Հայաստանի՝ Եվրասիա-
կան տնտեսական միությանն անդամակցությամբ: ՀՀ տնտեսական աճը, 
մինչև COVID‒19 համաճարակը, 2017-2019 թթ․ ընթացքում բավականին 
բարձր է եղել՝ միջինը 6,8%։  

Նշենք, որ 2020 թ. ՀՀ գնողունակության համարժեքության գործակիցը 
կազմել է 157.1 ազգային արժույթի միավոր (LCU)՝ մեկ միջազգային դոլարի 
դիմաց: Այդ գործակիցը 2001 թ. մեկ միջազգային դոլարի դիմաց 128,7 ազ-
գային արժույթի միավորից 2020 թ. բարձրացել է մինչև 157,1 միավոր` աճելով 
միջինը տարեկան 1,10%-ով: Գնողունակության համարժեքության գործակիցը 
երկրի արժույթի այն միավորների թիվն է, որոնք պահանջվում են ներքին 
շուկայում նույնքան ապրանքներ և ծառայություններ գնելու համար, որքան 
ԱՄՆ դոլարով կգնվեր ԱՄՆ-ում: 
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Աղյուսակ 1.3.1 
Հայաստանի և Թուրքիայի հիմնական տնտեսական բնութագրիչները 

(2020 թ.)43 
 

Ցուցանիշներ Հայաստան Թուրքիա 
ՀՆԱ (ԱՄՆ դոլար, մլրդ)     12.6 720 
ՀՆԱ անվանական (ԱՄՆ դոլար, մլրդ)     12.65 794.5 
ՀՆԱ մեկ շնչին ընկնող (ԱՄՆ դոլար)     4267 8538 
ՀՆԱ մեկ շնչին ընկնող ԳՀ/PPP  (ԱՄՆ դոլար)     13284 28119 
ՀՆԱ դեֆլյատոր 1.8% 14.8% 
ՀԱԵ (ԱՄՆ դոլար, մլրդ)     12.51 763 
ՀԱԵ մեկ շնչին ընկնող (ԱՄՆ դոլար)     4220 9050 
Ներմուծում ապրանքներ և ծառայություններ (%-ը ՀՆԱ-ի մեջ) 39% 32.5% 
Արտահանում ապրանքներ և ծառայություններ  (%-ը ՀՆԱ-ի մեջ) 31% 28.7% 
Գնաճի միջին մակարդակ 1.21% 12.28% 
Գնողունակության համարժեքության գործակից (LCU) 157 2.1 
Համախառն խնայողությունների գործակից 13.9% 26% 
Պետական սպառում  19.5% 15% 
Մասնավոր սպառում 66.4% 55% 
Աղքատության մակարդակ (2019) 44% 10.20% 
Գործազրկություն  20.21% 13.92% 
Ջինիիի գործակից (2019) 29.9% 41.9% 

ՀՆԱ-ի աճի մեջ տնտեսության ոլորտների կշիռը, այդ թվում՝   
գյուղատնտեսություն 11.72% 6.6% 

արդյունաբերություն (շին. ներառյալ) 26.41% 27.8% 
ծառայություններ 53.3% 54.6% 

Տնային տնտեսություններում մեկ շնչին ընկնող տարեկան 
եկամոտ  (2019, ԱՄՆ դոլար, մլն)     1.5 3 

Նվազագույն աշխատավարձ ամսական (ԱՄՆ դոլար)     141$ 495 $ 
Բնակչություն (մլն մարդ)     2.9 85 
Կյանքի տևողություն (տարի) 75.9 78 
Ծնելիության գործակից, total (births per woman) 1.8% 2.1% 

 
2020 թ. Թուրքիայում գնաճի միջին մակարդակը կազմել է շուրջ 12,28%: 

Կառավարության 2020 թ. վերջի գնաճի թիրախը 10.5% էր, ինչպես սահ-
մանված էր նույն թվականի սեպտեմբերին հայտարարված Թուրքիայի նոր 
տնտեսական ծրագրում: 2021 թ. Թուրքիայում նախատեսվել էր մակրո-
տնտեսական կայունության վրա կենտրոնացած բարեփոխումների իրակա-
նացում: 

ՀՀ-ում 2020 թ. սպառողական գների միջին տարեկան համաթիվը կազ-
մել է 101.2%` նախորդ տարվա 101.4%-ի դիմաց: Սպառողական գների աճին 
նպաստել է պարենային ապրանքների, ոչ պարենային ապրանքների և ծա-
ռայությունների գնաճը՝ համապատասխանաբար 101.2%, 101.0% և 101.4%44: 

 
43 Որոշ դեպքերում տվյալները 2019 թ. դրությամբ են։ 
44 Տե՛ս ՀՀ ՎԿ, Պարենային ապահովություն և աղքատություն, 2020 թ. հունվար-դեկտեմբեր, Եր., 2021, 

էջ 21,  https://armstat.am/file/article/f_sec_4_2020_1.pdf  

https://armstat.am/file/article/f_sec_4_2020_1.pdf
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2007 թվականից սկսած՝ ՀՀ-ում որպես գնաճի նպատակային թիրախ է սահ-
մանվել 4%-ը` ±1.5% տատանումների թույլատրելի միջակայքով:  

Թուրքիայի համախառն խնայողությունների գործակիցը 2021 թ. մար-
տին կազմել է 30.2%, անվանական ՀՆԱ-ի մեջ ներդրումների մասնաբա-
ժինը՝ 32,7%, պետական սպառումը՝ 14,7%, իսկ մասնավոր սպառումը՝ 55,2%45: 
Հայաստանի hամախառն խնայողությունների գործակիցը 2021 թ. մարտին 
չափվել է 2.098%-ով: 

Համաշխարհային բանկի 2021 թ. ապրիլյան տնտեսական դիտարկում-
ների համաձայն՝ 2003-2018 թթ․ընթացքում Թուրքիայում աղքատության մա-
կարդակը նվազել է 77%-ով, սակայն 2019-ին աճել է 10.2%-ով, ինչը նշանա-
կում է, որ այդ տարի 1.5 միլիոն մարդ գտնվել է աղքատության շեմից ցածր, 
իսկ աղքատների ընդհանուր թիվը կազմել է 8,4 միլիոն մարդ: Բնակչության 
2.3%-ի օրական եկամուտները կազմել են ընդամենը 5.50 ԱՄՆ դոլար: 

Ըստ նախկինում գործող մեթոդաբանության՝ Հայաստանում աղքատու-
թյան մակարդակը 2019-ին կազմել է 26.4% այն դեպքում, երբ Հայաստանի 
տնտեսությունը, նախորդ տարվա նկատմամբ, գրանցել է զգալի աճ՝ 7.6%, 
որը գերազանցում է 2018 թ. գրանցված 5.2% աճին: Սպառողական գների 
համաթիվը 2019 թ., 2018-ի նկատմամբ, աճել է 1.4%-ով:  

ՀՀ-ում աղքատության խորությունը 2019-ին կազմել է 10.1%, աղքատու-
թյան սրությունը՝ 3.4%: 2019-ին վերին, ստորին և ծայրահեղ աղքատության 
գծերը, ինչպես նաև աղքատության միջին գիծը, արտահայտված մեկ չափա-
հաս անձի հաշվով, մեկ ամսվա համար գնահատվել են` համապատասխա-
նաբար 53 043 ՀՀ դրամ (կամ 110.3 ԱՄՆ դոլար), 35 054 ՀՀ դրամ (կամ 72.9 
ԱՄՆ դոլար), 23 763 ՀՀ դրամ (կամ 49.4 ԱՄՆ դոլար) և 44 048 ՀՀ դրամ 
(կամ 91.7 ԱՄՆ դոլար): 

ՀՀ-ում աղքատության մակարդակը 2019-ին կազմել է 43,8%՝ ելնելով աղ-
քատության վերին գծից։ Աղքատության վերին գիծը կազմել է 53 043 ՀՀ 
դրամ։ Աղքատության 2019-ի ցուցանիշը, սակայն, համադրելի չէ նախորդ 
տարիների տվյալների հետ` պայմանավորված աղքատության չափման մե-
թոդաբանության փոփոխությամբ։ Եթե նախորդ տարիներին գրանցված աղ-
քատության ցուցանիշների համար կիրառվեր նոր մեթոդաբանությունը, ապա 
կստանայինք, որ 2019-ին աղքատության մակարդակը (ըստ վերին գծի) մի 
փոքր կնվազեր՝ 2017-ի 47,5%-ից և 2018-ի 45,4%-ից։ 

Սակայն, ընտանիքների բարեկեցությունը չափվում է ոչ միայն սպառ-
ման ցուցանիշով, այլև աղքատության սուբյեկտիվ գնահատականով (թե որ-
քան են մարդիկ իրենց համարում աղքատ)։ Ըստ այս ցուցանիշի՝ ՀՀ-ում 
2019-ին հարցվածների 13,0%-ն է իրեն համարել աղքատ՝ հաշվարկված 

 
45 Տե՛ս Source: Turkey Nominal GDP, 1987 – 2020, QUARTERLY, USD MN, CEIC DATA and, 

https://www.ceicdata.com/en/indicator/turkey/nominal-gdp  

https://www.ceicdata.com/en/indicator/turkey/nominal-gdp
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26,4%-ի համեմատ: Իրեն ծայրահեղ աղքատ է համարել 1,0%-ը, ինչը մոտ է 
սպառման ցուցանիշով գնահատված ծայրահեղ աղքատության մակարդա-
կին (1,4%)։ 

Թուրքիայում եկամուտների անհավասարությունը չափող Ջինիի 
գործակիցը (Gini համաթվի միավորը) 2011 թ. 43.3-ից 2019-ին իջել է 41.7, ինչը 
վկայում է երկրի ներսում անհավասարության որոշ չափով անկման մասին46:  

Թուրքիայի ընտրած աճի մոդելը, մի կողմից, ապահովել է որոշակի հա-
ջողություն, մյուս կողմից` ստեղծել է «դանդաղ գործողության ռումբ»` տնտե-
սությունն ավելի կապելով ֆինանսավորման արտաքին աղբյուրների հետ:  

Այնուամենայնիվ, վերջին տարիներին Թուրքիայի տնտեսական զար-
գացումը գնահատելիս ընդունված էր խոսել հետևյալ ձեռքբերումների մա-
սին. ֆինանսական կայունացում, բյուջեի պակասուրդի կրճատում և գնաճի 
նվազում: Իրոք, պետական հատվածում եկամուտների և ծախսերի միջև 
ճեղքվածքը զգալիորեն նվազել է, մասնավորապես` պետության ներդրումա-
յին ծախսերի կրճատման (չնայած վերջերս դրանք կրկին աճել են` հավա-
կնոտ մեգանախագծեր իրականացնելու համար) և պետական պարտքի 
սպասարկման բյուջեի ծախսերի նվազման պատճառով: Այս երկու բյուջե-
տային հոդվածների գծով կրճատումները թույլ են տվել կատարել սոցիալա-
կան ծախսերի փոքր-ինչ ավելացում: Բայց մասնավոր հատվածում ներդրու-
մային գործունեությունը շատ ավելի է կախված արտաքին փոխառություննե-
րից, քան նախկինում, ինչը հանգեցրել է խնայողությունների և ներդրումնե-
րի միջև խզման ընդլայնմանը: 

Թուրքիայի տնտեսության ճգնաժամային երևույթների վրա որոշ չափով 
ազդել է նաև Կենտրոնական բանկի կարգավիճակի անորոշությունը, որը 
թեև պաշտոնապես անկախ է գործադիր իշխանությունից, սակայն վերջին 
տարիներին այդ անկախությունն սկսեց զգալիորեն անտեսվել իշխանու-
թյունների կողմից: Սա, ըստ էության, նշանակում է սահմանափակել Կենտ-
րոնական բանկի՝ կարգավորիչ գործիքներ օգտագործելու ազատությունը: 

Թուրքիան, ունենալով աշխատավարձերի մակարդակների բարձրաց-
ման էական տեմպեր, այն երկրներից է, որոնք, կորցնելով էժան աշխատուժի 
գծով առավելությունները, դեռևս լիովին ձեռք չեն բերել բարձր տեխնոլո-
գիաների խոր տիրապետման և լայնորեն օգտագործման առավելություն-
ներ: 

Թուրքիայում ընդունվել է 2019-2021 թթ․տնտեսական զարգացման միջ-
նաժամկետ նոր ծրագիր՝ «Նոր Թուրքիա» հավակնոտ անվանումով, քանի 
որ մինչև 2023 թվականը՝ Թուրքիայի Հանրապետության 100-ամյակը, սպաս-
վում է երկրի հիմնարար նորացում: Այսօր Թուրքիայում արտադրվող ար-

 
46 Տե՛ս Statista, Gini index score of Turkey 2011-2020, Published by Zeynep Dierks, Jul 8, 2022, 

https://www.statista.com/statistics/874061/gini-index-score-of-turkey/  

https://www.statista.com/statistics/874061/gini-index-score-of-turkey/
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դյունաբերական ապրանքների միայն 3%-ն է պատկանում բարձր տեխնոլո-
գիական խմբին, բարձր տեխնոլոգիական ապրանքների նույն 3%-ն էլ գրանց-
վում է երկրի արտահանման մեջ47: 

Թուրքիայի մակրոտնտեսական հիմնախնդիրները, հավանաբար, կհան-
գեցնեն տնտեսության շարժընթացի երկարաժամկետ անկմանը: Վերջին 
երկու տասնամյակի ընթացքում Թուրքիայում տեղի են ունեցել տնտեսական 
և սոցիալական բնույթի լուրջ զարգացումներ: 2000 թվականից ի վեր նկատ-
վում են զբաղվածության և եկամուտների մակարդակի բարձրացում: Այն-
ուամենայնիվ, արտաքին գործոնների էական փոփոխությունների պատճա-
ռով, ինչպիսիք են սիրիացի փախստականների աճը և տնտեսական բարե-
փոխումների կրճատումը, Թուրքիայի տնտեսական առաջընթացը դանդա-
ղել է։ 

Թուրքիայում գործազրկության մակարդակը 2021 թ. փետրվարին աճել 
է մինչև 13.4%, իսկ, օրինակ, 2021 թ. հունվարին այն կազմել էր 12.7%: Գործա-
զրկության մակարդակը ռեկորդային առավելագույնին՝ 14.4 %-ի, հասել է 
2020 թ. հուլիսին և ռեկորդային ցածր՝ 8.0%-ի՝ 2012 թ. հունիսին48: Իսկ արդեն 
2021 թ. հունիսին գործազրկության մակարդակը Թուրքիայում նվազել է 
մինչև 10,6%, որն ամենացածր գրանցված մակարդակն է 2018 թ. մայիսից ի 
վեր, քանի որ աշխատաշուկան աստիճանաբար ամրապնդել է իր դիրքերը և 
վերականգնվել COVID-19 համաճարակի հարվածի հետևանքներից: Գործա-
զուրկների թիվը, նախորդ ամսվա համեմատ, նվազել է 823 հազարով և 
կազմել 3,399 միլիոն, իսկ զբաղվածության մակարդակն աճել է 602 հազա-
րով՝ հասնելով 28,586 միլիոնի: Աշխատատեղերի բացման ձեռքբերումներ 
են գրանցվել արդյունաբերության, գյուղատնտեսության և ծառայություննե-
րի ոլորտներում: Աշխատանքի թերօգտագործումը նվազել է մինչև 22.4%՝ 
նախորդող ամսվա 27.1%-ի դիմաց: 15-24 տարեկան երիտասարդների համար 
գործազրկության մակարդակը 22,9%-ից նվազել է մինչև 22,7%49: Թուրքիայի` 
աշխատուժին մասնակցությունը 56.1% է, որը ՏՀԶԿ երկրներից ամենացածրն 
է, միջինը մակարդակը 74% է: 

ՀՀ-ում աշխատուժի միջին թվաքանակը 2020 թ. III եռամսյակում կազ-
մել է 1 249.9 հազ. մարդ, որի 81.8%-ը կամ 1 023.0 հազ. մարդ զբաղված է եղել 
տնտեսության մեջ, այդ թվում՝ 20.1%-ը` գյուղատնտեսության ոլորտում: ՀՀ 
վիճակագրական կոմիտեի կողմից 2019 թ. իրականացված աշխատուժի հե-
տազոտության արդյունքների համաձայն՝ գործազրկության մակարդակը 

 
47 Տե՛ս Современная  Турция:  тренды  развития  и  значение  для  России.  Под  ред.  Л.С. 

Вартазаровой, И.Я. Кобринской, С.В. Уткина. М.: ИМЭМО РАН, 2019, ISBN 978-5-9535-0550-5, 
DOI:10.20542/978-5-9535-0550- 

48 Աղբյուրը՝ Թուրքիայի վիճակագրական ինստիտուտ՝ Turkey Unemployment Rate, 2005–2021, Monthly, 
%, Turkish Statistical Institute, https://www.ceicdata.com/en/indicator/turkey/unemployment-rate  

49 Տե՛ս Trading Economics, Turkey Unemployment Rate,  
https://tradingeconomics.com/turkey/unemployment-rate  

https://www.ceicdata.com/en/indicator/turkey/unemployment-rate
https://tradingeconomics.com/turkey/unemployment-rate
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կազմել է աշխատուժի 18.3%-ը կամ 240.8 հազ. մարդ50: ՀՀ աշխատուժի թեր-
օգտագործման ագրեգացված ցուցանիշը 2019 թ. կազմել է 34%: 

Այդուհանդերձ, Թուրքիայի տնտեսությունը գտնվում է բավականին 
բարդ վիճակում: 2018 թ. օգոստոս-սեպտեմբեր ամիսներին Թուրքիայում տե-
ղի ունեցավ թուրքական լիրայի արժեզրկման հերթական ալիքը, որի հե-
տևանքով դրա արժեքը, 2018-ի սկզբի համեմատ, 40%-ով ընկավ: Թուրքիայի 
Հանրապետության կենտրոնական բանկը 2018 թ. սեպտեմբերի 13-ին, որ-
պես պատասխան քայլ, բարձրացրեց հիմնական տոկոսադրույքը՝ հասցնե-
լով այն մինչև 24%, մինչդեռ տարեսկզբին այն կազմում էր ընդամենը 8%: 
Այսպիսով, երկրի տնտեսությունն անցնում է խիստ ցնցումային շրջան: 

Թուրքիայում տնային տնտեսությունների մեկ շնչի հաշվով տարեկան 
եկամուտը 2019 թ. դեկտեմբերին 3,073.314 ԱՄՆ դոլար էր` նախորդ տարվա՝ 
2018-ի դեկտեմբերի 3,060,862 ԱՄՆ դոլարի համեմատ: Այս ցուցանիշը ռե-
կորդային առավելագույնին՝ 4,134.509 ԱՄՆ դոլարի հասել է 2013 թ. դեկտեմ-
բերին և ռեկորդային ցածր՝ 3,060.862 ԱՄՆ դոլարի՝ 2018 թ. դեկտեմբերին51:  

2021 թ. Թուրքիայում ազգային նվազագույն աշխատավարձը կազմել է 
ամսական 392,6 եվրո, այսինքն՝ տարեկան 4,711 եվրո: Եթե նվազագույն աշ-
խատավարձը դիտարկենք թուրքական լիրայով, ապա կտեսնենք, որ այս 
տարի այն կազմել է 3,577,5 թուրքական լիրա և, համապատասխանաբար, 
ազգային նվազագույն աշխատավարձը բարձրացվել է ամսական 634,5 թուր-
քական լիրայով՝ նախորդ տարվա համեմատ աճելով 21.56%-ով: Այս աճն 
ավելի մեծ է, քան 2020 թ. ՍԳԻ-ն, որը կազմում էր 14,6%, ուստի աշխատողնե-
րի գնողունակությունը վերջին մեկ տարվա ընթացքում բարձրացել է: Ազգա-
յին նվազագույն աշխատավարձի վարկանիշով Թուրքիան աշխարհում 43-րդ 
տեղում է և ցանկի 100-ից ամենացածր նվազագույն աշխատավարձ ունեցող 
երկրների շարքում է52:  

Վերջին երկու տասնամյակների ընթացքում Թուրքիան իր քաղաքա-
ցիների կյանքի որակի բարելավման գործում զգալի առաջընթաց է գրանցել: 
Չնայած դրան՝ համեմատաբար բարվոք ցուցանիշներ ունի բարեկեցության 
ընդամենը մի քանի չափանիշների գծով` «Ավելի լավ կյանք» համաթվում: 
Քաղաքացիական ներգրավվածությամբ Թուրքիան միջինից բարձր է: Այն 
միջինից ցածր է դասվում եկամուտների և հարստության, առողջական վի-
ճակի, սոցիալական կապերի, կրթության և հմտությունների, աշխատատե-
ղերի և վաստակի, սուբյեկտիվ բարեկեցության, շրջակա միջավայրի որակի, 

 
50 https://armstat.am/file/article/f_sec_4_2020_1.pdf  
51 Տե՛ս Turkey Household Income per Capita, 2007 – 2019, YEARLY, USD, CEIC DATA, 

https://www.ceicdata.com/en/indicator/turkey/annual-household-income-per-capita  
52 Տե՛ս Turkey National Minimum Wage – NMW,  

https://countryeconomy.com/national-minimum-wage/turkey  

https://armstat.am/file/article/f_sec_4_2020_1.pdf
https://www.ceicdata.com/en/indicator/turkey/annual-household-income-per-capita
https://countryeconomy.com/national-minimum-wage/turkey
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աշխատանքի և կյանքի հավասարակշռության, բնակարանային ապահով-
վածության և անձնական անվտանգության մակարդակներով:  

Թուրքիայում մեկ շնչի հաշվով տնային տնտեսությունների միջին զուտ 
ճշգրտված տնօրինվող եկամուտը ցածր է ՏՀԶԿ անդամ երկրների միջինից` 
տարեկան 33 604 ԱՄՆ դոլարից: 

Զբաղվածության առումով, Թուրքիայում 15-ից 64 տարեկան մարդկանց 
52%-ը վճարովի աշխատանք ունի, որը ՏՀԶԿ զբաղվածության միջինից՝  
68%-ից ցածր է և ՏՀԶԿ ամենացածր ցուցանիշներից մեկն է: Տղամարդկանց 
71%-ն է վճարովի աշխատանք կատարում, կանանց՝ 32%-ը: Թուրքիայում աշ-
խատողների 33%-ի աշխատաժամը շատ երկար է, ինչը ամենաբարձր ցուցա-
նիշն է ՏՀԶԿ-ում, որտեղ միջինը 11% է: Տղամարդկանց շուրջ 36%-ը, իսկ կա-
նանց 25%-ն է շատ երկար աշխատում: 

Թուրքիայում 25-64 տարեկան մեծահասակների 39%-ը ստացել է միջնա-
կարգից բարձր կրթություն, ինչը շատ ավելի ցածր է, քան ՏՀԶԿ միջինը՝ 
78%-ը, և ՏՀԶԿ երկրների շարքում ամենացածր ցուցանիշներից մեկն է: Տղա-
մարդկանց 43%-ն է հաջողությամբ ավարտել ավագ դպրոցը, իսկ կանանց՝ 
35%-ը: Կրթական համակարգի որակի առումով ՏՀԶԿ՝ Ուսանողների միջազ-
գային գնահատման ծրագրում (PISA) միջին ուսանողը 425 միավոր է ստա-
ցել գրագիտության (ընթերցած գրականություն), մաթեմատիկայի և բնագի-
տության գծով, որը ցածր է ՏՀԶԿ միջին՝ 486 միավորից:  

Թուրքիայում ծննդյան պահին կյանքի տևողությունը 78 տարի է` երկու 
տարով ցածր ՏՀԶԿ միջին 80 տարուց: Կանանց կյանքի տևողությունը 81 
տարի է, տղամարդկանցը՝ 75: ՀՀ բնակչության շրջանում 2018 թ. կյանքի 
սպասվող տևողությունը կազմել է 75.9 տարի, ընդ որում՝ կանանց (78.7) 
դեպքում ցուցանիշը 6.8 տարով մեծ է տղամարդկանց ցուցանիշից (71.9): 
Հայաստանում կյանքի սպասվող տևողությունը ծնվելիս ավելի բարձր է, 
քան ԱՊՀ երկրների միջին ցուցանիշը, ինչպես նաև հարևան Վրաստանի 
ցուցանիշը, սակայն զիջում է Թուրքիային, ինչպես նաև եվրոպական տարա-
ծաշրջանի զարգացած երկրների միջին ցուցանիշին: 

Ինչ վերաբերում է հանրային ոլորտին, ապա Թուրքիայում առկա է հա-
մայնքի չափավոր զգացում և քաղաքացիական մասնակցության բարձր մա-
կարդակ, որտեղ մարդկանց 86%-ը կարծում է, որ ճանաչում է մեկին, ում վրա 
կարող է հույս դնել կարիքի դեպքում, և դա ավելի քիչ է, քան ՏՀԶԿ միջինը՝ 
89%-ը:  

Վերջին ընտրություններին մասնակցությունը, որը քաղաքական գործ-
ընթացներին քաղաքացիների մասնակցության չափանիշն է, կազմել է 86%: 
Այս ցուցանիշն ավելի բարձր է, քան ՏՀԶԿ միջին 68%-ը և արտացոլում է 
Թուրքիայում պարտադիր քվեարկության պրակտիկան:  
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Ընդհանուր առմամբ, թուրքերի գոհունակությունն իրենց կյանքից ավե-
լի ցածր է, քան ՏՀԶԿ միջին ցուցանիշն է․ 0-ից 10 միավորանոց սանդղակով 
միջինում 5.5 միավոր է, ինչն ավելի ցածր է, քան ՏՀԶԿ միջինը` 6.553:  

Թուրքիան ընթացիկ հաշիվների հսկայական և աճող պակասուրդ ունի՝ 
մինչև 2018 թվականի հունվար հասնելով 7,1 միլիարդ ԱՄՆ դոլարի, իսկ 12-
ամսյա դեֆիցիտը հասել է 51,6 միլիարդ ԱՄՆ դոլարի, որն ընթացիկ հաշվի 
ամենամեծ պակասուրդներից մեկն է: Տնտեսությունը հիմնվել է մասնավոր 
հատվածի ավելցուկների ֆինանսավորման համար կապիտալի ներհոսքի 
վրա, իսկ Թուրքիայի բանկերն ու խոշոր ընկերությունները մեծ պարտքեր են 
վերցնում, հաճախ՝ արտարժույթով:  

2018 թ. Թուրքիան ունեցավ արժութային և պարտքի ճգնաժամ, որը 
բնութագրվում էր թուրքական լիրայի (TRY) արժեքի անկմամբ, բարձր գնա-
ճով, փոխառությունների ծախսերի աճով և համապատասխանաբար վարկե-
րի կանխավճարների աճով: Ճգնաժամի պատճառներից են Թուրքիայի տնտե-
սության ընթացիկ հաշվի մեծ պակասուրդն ու արտարժութային պարտքը: 

Եվրոպայի և Ասիայի միջև գտնվող Թուրքիան արդյունաբերական եր-
կիր է՝ արագ զարգացող տնտեսությամբ: 2020 թ. երկրին բաժին է ընկել հա-
մաշխարհային ՀՆԱ-ի 8.5%-ը կամ շուրջ 720 մլրդ ԱՄՆ դոլար54: 2020 թ. մեկ 
շնչին ընկնող ՀՆԱ-ն կազմել է 8597 ԱՄՆ դոլար՝ 2002 թ. 3608 ԱՄՆ դոլարի 
դիմաց: 2020 թ. Թուրքիայի ՀՆԱ-ի աճի մեջ տնտեսության ոլորտների մաս-
նաբաժինները հետևյալն են. գյուղատնտեսությունը՝ 6.6%, արդյունաբերու-
թյունը՝ 27.8%, և ՀՆԱ-ի աճի մեջ ամենամեծ ներդրում ունեցող ոլորտը՝ ծա-
ռայությունները՝ 54.6% տեսակարար կշռով: ՀՀ-ում ՀՆԱ-ի աճի մեջ գյուղա-
տնտեսության ոլորտի տեսակարար կշիռը գրեթե կրկնակի ավելի է. 2020 թ. 
այն կազմել է շուրջ 11.72%, արդյունաբերությունը՝ 26.41% և ծառայությունների 
ոլորտը՝ 53.3%55:  

Թուրքիան, լինելով աշխարհի յոթերորդ խոշորագույն գյուղատնտեսա-
կան ապրանքներ արտադրողը, խթանում է գյուղատնտեսության զարգացու-
մը՝ նպաստելով գյուղատնտեսական ապրանքների աճող առևտրային հավե-
լուրդին: Երկիրն այդ արտադրանքի զուտ արտահանող է, որը կազմում է 
ընդհանուր արտահանման ավելի քան 10%-ը: Թուրքիան ունի 38,4 մլն հեկ-
տար գյուղատնտեսական հող, 14,6 մլն հա արոտավայրեր ու մարգագետին-
ներ և 21,5 մլն հա անտառ, ունի նաև 3 միլիոն գյուղացիական տնտեսություն՝ 
6 հեկտար միջին չափով։ 

 
53 Տե՛ս OECD Better Life Index, Turkey, https://www.oecdbetterlifeindex.org/countries/turkey/   
54 Տե՛ս Ministry of Trade of the Republic of Turkey, “Economic Outlook” January 2022,  
   https://www.trade.gov.tr/data/5b9229ab13b876136466584b/Economic%20Outlook%20January_2022_1.pdf  
55 Տե՛ս Armenia: Distribution of gross domestic product (GDP) across economic sectors from 2012 to 2020, 

https://www.statista.com/statistics/440577/armenia-gdp-distribution-across-economic-sectors/  

https://www.oecdbetterlifeindex.org/countries/turkey/
https://www.trade.gov.tr/data/5b9229ab13b876136466584b/Economic%20Outlook%20January_2022_1.pdf
https://www.statista.com/statistics/440577/armenia-gdp-distribution-across-economic-sectors/
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Առաջնային գյուղատնտեսությունը կազմում է ՀՆԱ-ի 6%-ը, որտեղ 
զբաղված է աշխատուժի 18%-ը: Թուրքիան արտադրում է գյուղատնտեսա-
կան ապրանքների լայն տեսականի, սակայն ընկույզների, չրերի և որոշ 
մրգերի ու թարմ բանջարեղենի արտադրությամբ և արտահանմամբ առա-
ջատարն է աշխարհում56:  

Թուրքիայի բարենպաստ կլիման, հողերը և այլ պայմանները թույլ են 
տալիս բուսաբուծության մեջ հասնել բարձր բերքատվության, ինչպես նաև 
ունենալ անասնապահության զարգացման բավարար մակարդակ: Ընդհա-
նուր առմամբ, երկիրն ունի ինքնաբավության բարձր մակարդակ, գյուղա-
տնտեսության հիմքը բուսաբուծությունն է, որն ընդհանուր արժեքային առու-
մով կազմում է արտադրված գյուղմթերքի շուրջ 65%-ը:  

Բանջարեղենի արտադրությունը 2021 թ. կազմել է 31.8 մլն տոննա՝ նա-
խորդ տարվա համեմատ աճելով 1.8 տոկոսով։ Բանջարեղենի, արմատային 
և պալարային բանջարեղենի ենթախմբերի արտադրությունն աճել է  
6.9%-ով։ Այս խմբում սոխի (չոր) արտադրությունն աճել է 9.6%-ով, իսկ սխտորի 
(չոր) արտադրությունը՝ 13.5%-ով։ Մշակվող բանջարեղենի արտադրությունն 
աճել է 0.9%-ով։ Այս խմբում պղպեղի (վերամշակված, կապիայի) արտադրու-
թյունն աճել է 11.9%-ով, վարունգի արտադրությունը` 0.2%-ով, իսկ լոլիկի 
արտադրությունը նվազել է 0.8%-ով։ Բացի դրանից, կաղամբի (սպիտակ) 
արտադրությունն աճել է 0.6%-ով, իսկ սպանախի արտադրությունը տերևա-
վոր կամ ուտելի ցողունային բանջարեղենի խմբում նվազել է 5.7%-ով57։  

Մրգերի, խմիչքների և համեմունքների մշակաբույսերի արտադրու-
թյունն աճել է 5.4%-ով և 2021 թ., նախորդ տարվա համեմատությամբ, կազմել 
է 24.9 միլիոն տոննա։ 2021 թ. որոշ կարևոր մրգերի արտադրությունն ուսում-
նասիրելիս նկատում ենք, որ նախորդ տարվա համեմատ արձանագրվել է 
ծիրանի արտադրության 4% անկում, խաղողի արտադրության՝ 12.8%, բալի 
արտադրության՝ 4.8%, խնձորի արտադրության՝ 4.5%, ելակի արտադրության՝ 
22.4%, իսկ ձիթապտղի արտադրության՝ 32.1% անկում։ 2021 թ. ցիտրուսային 
մշակաբույսերի խմբում մանդարինի արտադրությունն աճել է 14.7%-ով, 
նարնջի արտադրությունը՝ 30.6%-ով, կիտրոնի արտադրությանը՝ 30.4%-ով։ 
Ընդեղենից պնդուկի արտադրությունն աճել է 2.9%-ով, իսկ պիստակի ար-
տադրությունը նվազել է 59.7%-ով։ Բանանի արտադրությունն աճել է 21.3%-ով, 
իսկ թզի արտադրությունը չի փոխվել և մնացել է 320 հազար տոննա58։ 

 
56 Տե՛ս Agricultural Policy Monitoring and Evaluation 2020, https://doi.org/10.1787/928181a8-en 
57 Տե՛ս Crop Production Statistics, 2021, Turkish Statistical Institute, 

https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Crop-Production-Statistics-2021-
37249&dil=2#:~:text=Vegetables%20production%20in%202021%20became,vegetables%20production%20incr
eased%20by%206.9%25.  

58 Տե՛ս նույն տեղը։  

https://doi.org/10.1787/928181a8-en
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Crop-Production-Statistics-2021-37249&dil=2#:%7E:text=Vegetables%20production%20in%202021%20became,vegetables%20production%20increased%20by%206.9%25
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Crop-Production-Statistics-2021-37249&dil=2#:%7E:text=Vegetables%20production%20in%202021%20became,vegetables%20production%20increased%20by%206.9%25
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Crop-Production-Statistics-2021-37249&dil=2#:%7E:text=Vegetables%20production%20in%202021%20became,vegetables%20production%20increased%20by%206.9%25
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Թուրքիայի հիմնական մշակաբույսերը հացահատիկային են, գարին և 
ցորենը զբաղեցնում են ամբողջ հացահատիկային ցանքատարածության մո-
տավորապես 90%-ը: Ցորենի և գարու արտադրությունը վերջին տասնամյա-
կի ընթացքում եղել է կայուն` համապատասխանաբար շուրջ 2.1 մլն տոննա և 
7.2 մլն տոննա: Զգալի աճ է նկատվում եգիպտացորենի դեպքում (+23,9%, 
մինչև 5,7 մլն տոննա)՝ չնայած ցանքատարածությունների նվազմանը: Բացի 
դրանից, դրական շարժընթաց ունեն արևածաղկի, բամբակի և շաքարի 
ճակնդեղի արտադրությունները: 

Այսպիսով, ըստ ՄԱԿ-ի Սննդի և գյուղատնտեսության կազմակերպու-
թյան (FAO)՝ Թուրքիան աշխարհում առաջատար դիրք է զբաղեցնում մրգերի 
և բանջարեղենի որոշ տեսակների արտադրությամբ. 

• 1-ին տեղ` բալ և թուզ,  
• 2-րդ տեղ՝ սեխ (Չինաստանից հետո),  
• 3-րդ տեղ՝ մանդարին (Չինաստանից և Իսպանիայից հետո), լոլիկ 

(Չինաստանից և Հնդկաստանից հետո), ձմերուկ (Չինաստանից և 
Իրանից հետո), խնձոր (Չինաստանից և ԱՄՆ-ից հետո),  

• 4-րդ տեղ՝ վարունգ (Չինաստանից, Իրանից և Ռուսաստանից հետո), 
ձիթապտուղ (Իսպանիայից, Հունաստանից և Իտալիայից հետո) և 
սմբուկ (Չինաստանից, Հնդկաստանից և Եգիպտոսից հետո), 

• 6-րդ տեղ՝ կիտրոն և խաղող,  
• 7-րդ տեղ՝ սոխ,  
• 10-րդ տեղ՝ նարինջ59: 
Թուրքիան պողպատի արտադրությամբ աշխարհի առաջատարներից է: 

Պողպատի արտադրությունը Թուրքիայում զգալիորեն աճել է 2001 թվակա-
նից՝ 15 միլիոն տոննայից 2020-ին հասնելով 35,8 միլիոն տոննայի: Պողպա-
տի արտադրության աճը պայմանավորված է ներքին մեծ պահանջարկով: 
Նշանավոր արտադրողներն են (ավելի քան 2 միլիոն տոննա) Էրդեմիր, 
Հաբաշ, İçdaş Diler, Չոլաքօղլու ընկերությունները: 

Ներկայումս Թուրքիայի բանկային հատվածը ամենաուժեղներից և 
ամենաընդարձակներից մեկն է Արևելյան Եվրոպայում, Մերձավոր Արևել-
քում և Կենտրոնական Ասիայում: Թուրքիայի բանկային հատվածի ակտիվ-
ների ավելի քան 34%-ը կենտրոնացված է Գյուղատնտեսական բանկում 
(Ziraat Bankası), Բնակարանային բանկում (Yapı Kredi Bankası), Isbank-ում 
(Türkiye İş Bankası) և Ակբանկում: Պետական հինգ խոշոր բանկերը վերա-
կառուցվեցին 2001 թվականին: Քաղաքական ներգրավվածությունը նվազա-
գույնի հասցվեց, և փոխվեց վարկավորման քաղաքականությունը: Կան նաև 
բազմաթիվ միջազգային բանկեր, որոնք մասնաճյուղեր ունեն Թուրքիայում: 

 
59 FAOSTAT, https://www.fao.org/faostat/en/#data 

https://www.fao.org/faostat/en/#data
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Երկրում կան նաև մի շարք արաբական առևտրային բանկեր, որոնք զբաղ-
վում են իսլամական բանկով: 

Երկրի հարստությունը հիմնականում կենտրոնացած է հյուսիս-արև-
մուտքում և արևմուտքում, մինչդեռ արևելքում ու հարավ-արևելքում ավելի 
բարձր են աղքատությունը, ավելի ցածր է արտադրության և բարձր՝ գործա-
զրկության մակարդակը: Այնուամենայնիվ, 21-րդ դարի առաջին երկու 
տասնամյակների ընթացքում Թուրքիայի ՀՆԱ-ի արագ աճին համապա-
տասխան (կարճատև լճացման և անկման ժամանակաշրջաններով), երկրի 
արևելքի որոշ հատվածներ սկսեցին հասնել ավելի բարձր տնտեսական չա-
փանիշների: Այդ քաղաքները հայտնի են որպես Անատոլիական վագրեր: 

Թուրքիան առաջնորդվում է հետևյալ առաջնահերթություններով՝ 
մրցունակության բարձրացում, զբաղվածության ավելացում, մարդկային 
զարգացման ամրապնդում, տարածաշրջանային զարգացում և հանրային 
ծառայությունների որակի և արդյունավետության բարձրացում: Այս շրջա-
նակներում պետությունը նպաստում է արդյունաբերության և ծառայություն-
ների ոլորտում բարձր ավելացված արժեքով արտադրության անցմանը, 
բիզնեսի համար անհրաժեշտ ենթակառուցվածքների զարգացմանը, արտա-
դրությունում ցածր տեխնոլոգիաներից դեպի բարձրարժեք և բարձր տեխնո-
լոգիական գործընթացների անցմանը, արտահանման բազմազանեցմանը, 
միջազգային մրցունակության բարձրացմանը և այլն: 

Փոքր և միջին ձեռնարկությունները Թուրքիայի տնտեսության կարևոր 
շարժիչ ուժն են՝ կազմելով երկրում գործող ձեռնարկությունների 99.8%-ը, 
ապահովելով զբաղվածության 75.8%-ը և երկրում ստեղծված գործոնային 
ավելացված արժեքի 54.2%-ը60: 

Առևտուրը տնտեսության կարևոր մասն է. ապրանքների և ծառայու-
թյունների ընդհանուր առևտուրն աճել է: Այսպես, եթե 2015 թ. Թուրքիան 
արտահանել է 151 մլրդ ԱՄՆ դոլարի արտադրանք, ապա 2020 թ. այս ցուցա-
նիշը կազմել է 169.6 մլրդ ԱՄՆ դոլար:  
 

 

 
60 Տե՛ս WTO, Trade Policy Review: Turkey, Report by the Secretarit WT/TPR/S/331, 9 February 2016, էջ 91, 

https://www.wto.org/english/tratop_e/tpr_e/s331_e.pdf  

https://www.wto.org/english/tratop_e/tpr_e/s331_e.pdf
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Գծապատկեր 1.3.1 

Թուրքիայի ներմուծման ապրանքային կառուցվածքը 2016-2020 թթ. 
(հազ. ԱՄՆ դոլար) 

 
Թուրքիայի մասնաբաժինն ապրանքների համաշխարհային արտահան-

ման մեջ 2020 թ. կազմել է 0,96%, իսկ ներմուծման մեջ՝ 1.23%61: Ներմուծման 
կառուցվածքում հիմնականում գերակշռում է ոսկին, որին 2020 թ. բաժին է 
ընկել ներմուծման շուրջ 11.5%-ը: Թուրքիան ներմուծում է նաև ավտոտրանս-
պորտային միջոցներ, նավթ և նավթամթերք, սև մետաղի ջարդոն և այլն: 
Հիմնական առևտրային գործընկերներն են Չինաստանը, որին 2020 թ. բա-
ժին է ընկել ներմուծման շուրջ 10.5%-ը (հիմնականում ներմուծվում են հեռա-
խոսային ապարատներ, հաշվողական մեքենաներ, սինթետիկ թելեր), Գեր-
մանիան՝ ներմուծման 10%-ը (ավտոմեքենաներ, ինքնաթիռներ, ոսկի) և Ռու-
սաստանը` ներմուծման 8% մասնաբաժնով (նավթ, նավթամթերք, ցորեն, 
քարածուխ և չմշակված ալյումին): 

Թուրքիան հիմնականում արտահանում է մարդատար ավտոմեքենա-
ներ, տրանսպորտային միջոցների մասեր և պարագաներ, նավթ և նավթա-
մթերք, ոսկերչական արտադրատեսակներ, պողպատե ձողեր, տրիկոտաժե 
հագուստ և այլն: Թուրքիայի արտահանման շուրջ 9.4%-ը բաժին է ընկնում 

 
61 Տե՛ս Ministry of Trade of the Republic of Turkey, “Economic Outlook” January 2022, 
https://www.trade.gov.tr/data/5b9229ab13b876136466584b/Economic%20Outlook%20January_2022_1.pdf  

https://www.trade.gov.tr/data/5b9229ab13b876136466584b/Economic%20Outlook%20January_2022_1.pdf
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Գերմանիային, 6.6%-ը՝ Մեծ Բրիտանիային, 6%-ը՝ ԱՄՆ-ին և այլն: 2016-2020 
թթ. ընթացքում Թուրքիայի արտահանումը արժեքային արտահայտությամբ 
հիմնականում աճել է 5%-ով, սակայն հարկ է նշել, որ ոսկու արտահանումը 
2016-2020 թթ. ընթացքում նվազել է շուրջ 34%-ով, իսկ նավթի և նավթա-
մթերքի արտահանումն ավելացել է 13%-ով: 

 

  

 
Գծապատկեր 1.3.2 

Տնտեսության բացության համաթիվը (%) Հայաստանում և 
Թուրքիայում  

 
Ինչպես ցույց է տալիս գծապատկեր 1.3.2.-ի տվյալների վերլուծությունը, 

2019 թ. երկու երկրներն արձանագրել են տնտեսության բացության համա-
թվի առավելագույն ցուցանիշներ: Հայաստանում այն կազմել է 95.7%, իսկ 
Թուրքիայում՝ 62.61%: Միևնույն ժամանակ, պայմանավորված հատկապես 
COVID-19 համաշխարհային համավարակի ընդգրկման տեմպերով, 2020 թ. 
նույն ցուցանիշը Հայաստանում կազմել է 70%, իսկ Թուրքիայում՝ 61.14%, որը 
բացատրվում է ինչպես արտահանման, այնպես էլ ներմուծման ծավալների 
կրճատմամբ: Դիտարկվող 2000-2020 թվականների ընթացքում Հայաստանի 
տնտեսության բացության համաթիվը միջինում կազմել է 72.7%: Հատկանշա-
կան է, որ 2020 թ. հարևան երկրներից ինչպես Թուրքիան, այնպես էլ Ադրբե-
ջանը բավական հետ են տնտեսության բացության առումով, համապատաս-
խանաբար՝ 61.14 և 72.16%: Պետք է նշել, որ նույն ժամանակաշրջանում Թուր-
քիայի տնտեսության բացության համաթիվը միջինում կազմել է 51.3%: Տնտե-
սության բացության առումով տարածաշրջանում առաջատար է հարևան 
Վրաստանը, որտեղ համաթիվը կազմել է 93.88%62: 

 
62 Տե՛ս Trade openness: exports plus imports as percent of GDP, 2018 – Country rankinngs, 
  https://www.theglobaleconomy.com/rankings/trade_openness/  

https://www.theglobaleconomy.com/rankings/trade_openness/
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Գծապատկեր 1.3.3-ի տվյալները հնարավորություն են տալիս համեմա-
տական վերլուծության ենթարկելու նաև Հայաստանի ՀՆԱ-ում Ռուսաստա-
նի, Թուրքիայի և Վրաստանի հետ ապրանքաշրջանառության մասնաբա-
ժինները: Այսպես, կարող ենք հստակ արձանագրել, որ 2020 թ․ Ռուսաստա-
նի հետ ապրանքաշրջանառության տեսակարար կշիռը շուրջ 17 անգամ գե-
րազանցել է ինչպես Թուրքիայի, այնպես էլ Վրաստանի հետ ապրանքա-
շրջանառության տեսակարար կշռին: Դիտարկվող ժամանակահատվածում 
Թուրքիայի հետ ապրանքաշրջանառության տեսակարար կշիռը Հայաստա-
նի ՀՆԱ-ում կազմել է միջինը 1.9%, Վրաստանինը՝ 1.3%, իսկ Ռուսաստանի-
նը՝ 11.1%:  
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Թուրքիայի հետ ապրանքաշրջանառության մասնաբաժինը Հայաստանի ՀՆԱ-ում
Ռուսաստանի հետ ապրանքաշրջանառության մասնաբաժինը Հայաստանի ՀՆԱ-ում
Վրաստանի հետ ապրանքաշրջանառության մասնաբաժինը Հայաստանի ՀՆԱ-ում

Գծապատկեր 1.3.3 
Թուրքիայի, Վրաստանի և Ռուսաստանի հետ 
ապրանքաշրջանառությունը Հայաստանի ՀՆԱ-ում, % 

 
Թուրքիայի արտաքին առևտրային քաղաքականությունը կարգավոր-

վում է ԱՀԿ բազմակողմ համաձայնագրերով, երկկողմ և տարածաշրջանա-
յին նախաձեռնություններով և Եվրամիության մաքսային միությանն անդա-
մակցությամբ: Թուրքիան 1996 թվականից ԱՀԿ անդամ է։ Թուրքիայի ներ-
մուծումների հանդեպ կիրառվում են տարբեր արտոնյալ մաքսատուրքեր՝ մի 
շարք առևտրային համաձայնագրերի շրջանակներում, մասնավորապես՝ ԵՄ 
մաքսային միության ազատ առևտրային ռեժիմը, ԱՀԿ առավել բարենպաս-
տության ռեժիմը, միակողմանի նախապատվությունները (GSP, GSP+, EBA) 
և այլն:  

ԵՄ-ի հետ Թուրքիայի արտոնյալ առևտրային հարաբերությունները նոր 
ընթացք ստացան հատկապես 1996-ին՝ ԵՄ‒Թուրքիա ասոցացման համա-
ձայնագրի կնքումից հետո, ինչի արդյունքում կրճատվեցին մաքսատուրքերը, 
քանակական սահմանափակումներ չկիրառվեցին արդյունաբերական ապ-
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րանքների նկատմամբ 63 : Հիմնական գյուղատնտեսական արտադրանքի 
առևտուրն իրականացվում է Թուրքիա‒ԵՄ Ասոցացման խորհրդի թիվ 1/98 
որոշման շրջանակներում, որը ենթադրում է, որ վերամշակված գյուղա-
տնտեսական մթերքի դեպքում Թուրքիան ԵՄ և երրորդ երկրների նկատ-
մամբ կիրառում է, այսպես կոչված, «գյուղ. բաղադրիչի» մաքսատուրքեր: 
Հիմնական ոչ վերամշակված գյուղատնտեսական մթերքի վրա չի տարած-
վում Մաքսային միության միասնական մաքսային սակագինը64:  

Թուրքիա-Իրան արտոնյալ առևտրի համաձայնագիրը գործում է 2015 
թվականի հունվարի 1-ից: Համաձայնագիրը նախատեսում է սակագների, 
պարասակագների իջեցում և ոչ սակագնային արգելքների վերացում: Հա-
մաձայնագրով ստանձնած պարտավորությունների շրջանակում Թուրքիան 
արտոնություններ է տրամադրել 140 անուն գյուղատնտեսական արտա-
դրանքի, իսկ Իրանը՝ 125 անուն արդյունաբերական արտադրանքի նկատ-
մամբ65։ 

Թուրքիայում ԱԱՀ-ի ընդհանուր դրույքաչափը 18% է (2001 թվականից 
անփոփոխ), որին զուգահեռ մի շարք ապրանքատեսակների համար գործում 
են նվազեցված 8% (hիմնական սննդամթերք, հատուկ թույլտվությամբ ներ-
մուծված դեղագործական ապրանքներ, մանկական սնունդ, պատվաստա-
նյութեր, տեքստիլ և կաշվե արտադրանք, դեղագործական արտադրության 
հումք, գրքեր և համանման հրատարակություններ, խնամքի և հանգստյան 
տներում, հյուրանոցներում մատուցվող մասնավոր ծառայություններ) և 1% 
(ամսագրեր, թերթեր, որոշ գյուղատնտեսական ապրանքներ, ինչպիսիք են՝ 
հում բամբակը և չորացրած պնդուկը, օգտագործված մարդատար ավտո-
մեքենաներ, ֆինանսական լիզինգային գործարքներ) դրույքաչափեր:  

Այսպիսով, ՀՀ-ի և Թուրքիայի միջև սահմանի վերաբացման դեպքում 
Հայաստանը կունենա առնվազն երկու հիմնախնդիր. ուղիներ գտնել Թուր-
քիայի հետ առևտրից հնարավորինս մեծ օգուտ քաղելու և, միևնույն ժամա-
նակ, նվազեցնել դրա բացասական ազդեցությունը: 

 

 
63 Տե՛ս Decision No 1/95 of the EC-Turkey Association Council of 22 December 1995 on implementing the 

final phase of the Customs Union. Official Journal L 035 , 13/02/1996 P. 0001 – 0047։ 
64 Տե՛ս Decision No 1/98 of the EC-Turkey Association Council of 25 February 1998 on the trade regime for 

agricultural products - Protocol 1 concerning the preferential regime applicable to the importation into the 
Community of agricultural products originating in Turkey - Protocol 2 concerning the preferential regime 
applicable to the importation into Turkey of agricultural products originating in the Community - Protocol 
3 on rules of origin - Joint declaration concerning the Republic of San Marino - Joint Declaration։ 

65 Տե՛ս Trade Policy Review. Turkey. WTO, 2016, https://www.wto.org/english/tratop_e/tpr_e/s331_e.pdf 

https://www.wto.org/english/tratop_e/tpr_e/s331_e.pdf
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1.4   
Հայաստանը և Թուրքիան միջազգային 
վարկանիշերում  

 
Հայաստանի և Թուրքիայի միջև առևտրատնտեսական հարաբերու-

թյունների հետագա հաստատման հնարավորությունների գնահատման, 
մրցակցային առավելությունների բացահայտման, համաշխարհային տնտե-
սությունում երկրների տեղի և դիրքի մասին պատկերացում կազմելու հա-
մար իրականացվել է միջազգային մի շարք վարկանիշերում Հայաստանի և 
Թուրքիայի դիրքերի համեմատական վերլուծություն: 

Գործազրկության բարձր մակարդակը, աղքատությունն ու արտագաղ-
թը տարիներ շարունակ Հայաստանի ամենալուրջ տնտեսական մարտա-
հրավերներն են եղել: Միևնույն ժամանակ, 2020 թվականն ամբողջ աշխար-
հի և առանձնապես Հայաստանի համար ի հայտ է բերել նոր մարտահրա-
վերներ և խոչընդոտներ. մի կողմից՝ 2020 թ․ սկզբից համաշխարհային տնտե-
սությունը կաթվածահար է արել COVID-19 համաշխարհային համավարակը, 
մյուս կողմից՝ Հայաստանի համար լրջագույն հարված էր 2020 թ․ սեպտեմ-
բերի 27-ին Ադրբեջանի կողմից սանձազերծված 44-օրյա պատերազմը: Այս 
իրադարձությունները, իհարկե, ուղղակի հարված էին Հայաստանի տնտե-
սության մրցունակությանը, զարգացման տեմպերին և ուղղություններին: 

Համաշխարհային տնտեսության գլոբալացման պայմաններում երկրնե-
րի տնտեսության արդյունավետության և թողարկվող արտադրանքի ու մա-
տուցվող ծառայությունների պահանջարկ ունենալու հիմնական չափանիշը 
մրցունակությունն է: Հասկանալու համար, թե որքանով է Հայաստանի տնտե-
սությունը մրցունակ, համադրական վերլուծության միջոցով ներկայացվել են 
միջազգային կազմակերպությունների և տնտեսական կառույցների կողմից 
հրապարակվող զեկույցների ցուցանիշները: Համաշխարհային տնտեսական 
համաժողովն (ՀՏՀ) իր տարեկան գլոբալ մրցունակության զեկույցում ուսում-
նասիրում ու ներկայացնում է այն հիմնական գործոնները, որոնք ուժեղաց-
նում են ազգային մրցունակությունը: ՀՏՀ-ի կողմից մրցունակությունը սահ-
մանվում է որպես ինստիտուտների, քաղաքականությունների և գործոնների 
ամբողջություն, որի շնորհիվ որոշվում է երկրի արտադրողականությունը66:  

Համաձայն «Մրցունակության համաշխարհային զեկույց 2019-ի» (ՄՀԶ)՝ 
Հայաստանը Գլոբալ մրցունակության համաթվով (ԳՄՀ) 141 երկրների շար-
քում զբաղեցրել է 69-րդ հորիզոնականը, իսկ Թուրքիան՝ 61-րդը67: Հայաս-

 
66 Տե՛ս World Economic Forum, 2016, The Global Competitiveness Report 2016-2017/ by Klaus Schwab, էջ 4, 

http://www3.weforum.org/docs/GCR2016-2017/05FullReport/TheGlobalCompetitivenessReport2016-
2017_FINAL.pdf  

67 Տե՛ս World Economic Forum, 2019, The Global Competitiveness Report 2019/ by Klaus Schwab, p. xiii, 
http://www3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf 

http://www3.weforum.org/docs/GCR2016-2017/05FullReport/TheGlobalCompetitivenessReport2016-2017_FINAL.pdf
http://www3.weforum.org/docs/GCR2016-2017/05FullReport/TheGlobalCompetitivenessReport2016-2017_FINAL.pdf
http://www3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf
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տանի և Թուրքիայի ԳՄՀ 12 հենասյուների առանձնացված կառուցվածքը 
ներկայացված է աղյուսակ 1.4.1-ում: 

 

Աղյուսակ 1.4.1 
Հայաստանի և Թուրքիայի ԳՄՀ 12 հենասյուների առանձնացված 

կառուցվածքը68 
 

Հենասյուն Անվանումը Հայաստանի դիրքը Թուրքիայի դիրքը 

1-ին Ինստիտուտներ 62-րդ 71-րդ 
2-րդ Ենթակառուցվածք 60-րդ 49-րդ 

3-րդ Տեղեկատվական և հաղորդակցային 
տեխնոլոգիաներ 55-րդ 69-րդ 

4-րդ Մակրոտնտեսական միջավայր 64-րդ 129-րդ 
5-րդ Առողջապահություն 68-րդ 42-րդ 
6-րդ Հմտություններ 61-րդ 78-րդ 
7-րդ Ապրանքների շուկա 44-րդ 78-րդ 
8-րդ Աշխատանքի շուկա 32-րդ 109-րդ 
9-րդ Ֆինանսական համակարգ 69-րդ 68-րդ 
10-րդ Շուկայի չափ 118-րդ 63-րդ 
11-րդ Գործարարության շարժընթաց 57-րդ 75-րդ 
12-րդ Նորարարական կարողություն 62-րդ 49-րդ 
 
Աղյուսակ 1.4.1-ի տվյալների վերլուծությունից նկատելի է, որ Հայաստա-

նը 12 հենասյուներից 7-ում ավելի նպաստավոր դիրքերում է, քան Թուրքի-
ան, ընդ որում` հատկանշական է առավել բարենպաստ դիրքերի առկայու-
թյունը այնպիսի կարևոր հենասյուների պարագայում, ինչպիսիք են «Մակ-
րոտնտեսական միջավայրը», «Գործարարության շարժընթացը», «Ինստի-
տուտները», «Աշխատանքի շուկան» և այլն։ Միևնույն ժամանակ, Հայաս-
տանը Թուրքիայի համեմատ վատ դիրքերում է հատկապես «Շուկայի չափ» 
հենասյունով (Հայաստանը 118-րդ տեղում է, Թուրքիան՝ 63-րդ)։ Ընդ որում, 
վերջինս օրինաչափ է, հատկապես, եթե հաշվի առնենք, որ Հայաստանի 
բնակչությունը 2.9 միլիոն է69, իսկ Թուրքիայինը՝ 83.4 մլն70։ 

Գլոբալ նորարարության համաթիվը (GII) դասակարգում է աշխարհի 
տարբեր երկրների տնտեսությունների ինովացիոն էկոհամակարգերի ցու-
ցանիշները՝ միաժամանակ ընդգծելով նորարարության ուժեղ և թույլ կողմե-
րը, չափանիշների որոշակի բացերը71: 

 
68 Տե՛ս նույն տեղը, էջ 62, 562,  

http://www3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf 
69 Տե՛ս The World Bank, https://www.worldbank.org/en/country/armenia/overview  
70 Տե՛ս նույն տեղը։ 
71 Տե՛ս World Intellectual Property Organization (WIPO), 

https://www.wipo.int/global_innovation_index/en/ 

http://www3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf
https://www.worldbank.org/en/country/armenia/overview
https://www.wipo.int/global_innovation_index/en/
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Մտավոր սեփականության համաշխարհային կազմակերպությունը 
հրապարակել է 2021 թ․ ցուցանիշները72՝ ըստ երկրների, որտեղ Գլոբալ նո-
րարարության համաթվով ՀՀ-ն իր դիրքերը Թուրքիային զիջում է 28 կետով։ 
Այսպես, Թուրքիան զբաղեցնում է 41-րդ, իսկ ՀՀ-ն՝ 69-րդ տեղը՝ ընդհանուր 
132 երկրների շարքում։  

Աղյուսակ 1.4.2 
Գլոբալ նորարարության համաթվի Հայաստանի առանձնացված 

կառուցվածքը73 
 

Հենասյուն Անվանումը Տեղը, Հայաստան Տեղը, Թուրքիա 
1-ին Ինստիտուտներ 65-րդ 93-րդ 
2-րդ Մարդ, կապիտալ և հետազոտություն 94-րդ 26-րդ 
3-րդ Ենթակառուցվածքներ 80-րդ 48-րդ 
4-րդ Շուկայի կատարելագործվածություն 99-րդ 49-րդ 
5-րդ Բիզնեսի կատարելագործվածություն 98-րդ 46-րդ 
6-րդ Գիտելիքի և տեխնոլոգիայի ծախսեր 64-րդ 50-րդ 
7-րդ Ստեղծագործական ծախսեր 49-րդ 35-րդ 

 

Ինչպես տեսնում ենք, Գլոբալ նորարարական համաթվի դեպքում ևս 
ՀՀ-ն գերազանցում է Թուրքիային ինստիտուտների ցուցանիշով (աղյուսակ 
1.4.2)։ Մյուս ցուցանիշների համեմատ մի փոքր հուսադրող են նաև գիտելի-
քի, տեխնոլոգիայի և ստեղծագործական ծախսերը, որոնցով թեև ՀՀ-ն զի-
ջում է Թուրքիային, բայց համեմատաբար ավելի քիչ սանդղակային կետով։ 

Կոռուպցիայի ընկալման համաթիվ 
Այս համաթիվը հիմնված է տեղական և միջազգային բիզնեսի ղեկա-

վարների, ֆինանսական լրագրողների և ռիսկերի վերլուծաբանների հար-
ցումների վրա, հետևաբար արտացոլում է փորձագետների և բիզնես վերնա-
խավի, այլ ոչ թե լայն հասարակության ընկալումները: Այն կենտրոնանում է 
պետական հատվածի վրա և գնահատում է կոռուպցիայի աստիճանը պե-
տական պաշտոնյաների և քաղաքական գործիչների շրջանում74: 

2021 թ․ տվյալներով՝ կոռուպցիայի մասին ամենաբարձր գիտակցությու-
նը և ընդհանուր կոռուպցիայի ամենացածր մակարդակը գրանցած երկրնե-
րի եռյակում ներառվում են Դանիան, Ֆինլանդիան և Նոր Զելանդիան։ ՀՀ-ն 
գտնվում է 58-րդ տեղում, իսկ հարևան Թուրքիան՝ 96-րդ75։ Հատկանշական 
է, որ վերջինս, նախորդ տարվա համեմատ, զիջել է իր դիրքը 2 կետով և, առ-
հասարակ, վերջին 9 տարվա ընթացքում նկատվում է նվազման միտում:  
ՀՀ-ի պարագայում պատկերն էապես տարբերվում է։ 58-րդ տեղը պահ-
պանվել է դեռևս 2020 թվականից, իսկ նախորդ 9 տարիների ցուցանիշ-

 
72 Տե՛ս WIPO, 2021, Global Innovation Index 2021: Tracking Innovation through the COVID-19 Crisis. 

Geneva: World Intellectual Property Organization,  
https://www.wipo.int/edocs/pubdocs/en/wipo_pub_gii_2021.pdf 

73  Տե՛ս նույն տեղը, էջ 46։ 
74 Տե՛ս Corruption perception index, https://www.britannica.com/topic/corruption-perceptions-index 
75 Տե՛ս Transparency Internatonal, CPI/Armenia, https://www.transparency.org/en/cpi/2021/index/arm 

https://www.wipo.int/edocs/pubdocs/en/wipo_pub_gii_2021.pdf
https://www.britannica.com/topic/corruption-perceptions-index
https://www.transparency.org/en/cpi/2021/index/arm
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ներից նկատում ենք, որ կոռուպցիայի ընկալման տեսանկյունից Հայաս-
տանի դիրքերը բարելավման միտում ունեն։  

Ճանապարհորդության և զբոսաշրջության մրցունակության համա-
թիվ 

Համաշխարհային տնտեսական համաժողովի կողմից 2021 թ․ հրապա-
րակված զեկույցում76 նկատում ենք, որ ՀՀ-ն 117 երկրների շարքում գտնվում 
է 61-րդ հորիզոնականում և, նախորդ տարվա համեմատ, բարելավել է դիր-
քերը 4 կետով։ Թուրքիան 45-րդ տեղում է և բարելավել է դիրքերն ընդամե-
նը 5 կետով։ Հասկանալի է, որ որքան առաջատար դիրքում է որևէ պետու-
թյուն, այդքան ավելի դժվար է էապես բարելավել դիրքերը, որովհետև 
մրցակցության մակարդակն էլ ավելի բարձր է։ Այս համաթիվը հաշվարկ-
վում է՝ ելնելով մի քանի ցուցանիշից, ինչպիսիք են՝ բարենպաստ շրջակա 
միջավայրի ստեղծումը, ճանապարհորդության և զբոսաշրջության քաղա-
քականությունը և հավելյալ պայմանները, ենթակառուցվածքները, բնական 
և մշակութային ռեսուրսները։ Վերջիններից յուրաքանչյուրն իր հերթին ունի 
մի քանի ենթացուցանիշ։ 

Նշենք մի քանիսը, որոնց մասով ՀՀ դիրքերն առավել բարենպաստ են։ 
 
 

Աղյուսակ 1.4.3 
Ճանապարհորդության և զբոսաշրջության մրցունակության 

համաթվի Հայաստանի առանձնացված կառուցվածքը 
 

N Անվանումը Ցուցանիշը 
Հայաստան 

Ցուցանիշը 
Թուրքիա 

1-ին Բիզնես միջավայր 5 4.4 
2-րդ Ապահովություն և անվտանգություն 5.8 4.3 
3-րդ Առողջություն և հիգիենա 6 5.5 
4-րդ Մարդկային ռեսուրսներ և աշխատանքի շուկա 4.8 4.2 

 
Մնացած հաշվարկվող ցուցանիշների գերակշիռ մասում ՀՀ-ն էապես 

զիջում է դիրքերը Թուրքիային, ինչի հետևանքով էլ ընդհանուր համաթվով 
հետ է մնում 36 կետով։ 

Մարդկային զարգացման համաթիվ 
Մարդկային զարգացման համաթիվը (HDI) չափում է մարդկային զար-

գացման հիմնական չափորոշիչները: Դրանք են՝ 
• երկար և առողջ կյանք, որը չափվում է կյանքի տևողությամբ, 
• կրթության հասանելիություն, որը չափվում է դպրոցական տարիքի 

երեխաների դպրոցական ուսման ակնկալվող տարիներով և չափա-
հաս բնակչության դպրոցական միջին տարիներով, 

• արժանապատիվ կենսամակարդակ, որը չափվում է մեկ շնչին ընկ-

 
76 Տե՛ս WEF (2022). Travel & Tourism, Development Index 2021 Rebuilding for a Sustainable and Resilient 

Future, https://www3.weforum.org/docs/WEF_Travel_Tourism_Development_2021.pdf, էջ 13։ 

https://www3.weforum.org/docs/WEF_Travel_Tourism_Development_2021.pdf
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նող համախառն ազգային եկամ*տով` ճշգրտված երկրի գների մա-
կարդակով77: 

ՀՀ-ն, 2020 թ․ զեկույցի համաձայն78, զբաղեցնում է 81-րդ հորիզոնականը, 
իսկ Թուրքիան՝ 54-րդ։ Բաղկացուցիչ ցուցանիշներով ՀՀ տվյալները հետև-
յալն են. կյանքի միջին տևողությունը՝ 75․1 տ․, դպրոցական տարիներ՝ 13․1 տ․, 
1 շնչին բաժին ընկնող ՀԱԱ՝ 13 894 ԱՄՆ դոլար, Թուրքիայի պարագայում՝ 
համապատասխանաբար 77․7 տարի, 16․6 տարի, 27 701 ԱՄՆ դոլար: Նկա-
տում ենք, որ բոլոր ցուցանիշների գծով ՀՀ-ն էապես զիջում է Թուրքիային։ 

Լոգիստիկ արդյունավետության համաթիվ 
Այս համաթիվը, 2007 թվականից սկսած, հաշվարկվում է Համաշխար-

հային բանկի կողմից, որն արտադրանքի և առևտրային մատակարարման 
շղթաների էֆեկտիվության մակարդակը ներկայացնող գնահատական է: 
Համաթիվը հաշվարկվում է 2 տարին մեկ անգամ: 

Լոգիստիկ արդյունավետության համաթիվը լոգիստիկայի արդյունավե-
տության բազմագործոն գնահատման հիման վրա համեմատում է աշխարհի 
160 երկրներում արտաքին առևտրի սպասարկման լոգիստիկ հնարավորու-
թյունները և դրանք գնահատում 1-ից (վատագույն ցուցանիշ) 5 (լավագույն 
ցուցանիշ) սանդղակով79:  

Աղյուսակ 1.4.4 
Հայաստանի և Թուրքիայի լոգիստիկ արդյունավետության 

համաթվերը 2007-2018 թթ. և դրանց զբաղեցրած տեղերը 80 
 

Տարի 
Հայաստան Թուրքիա 

Համաթվի արժեքը Զբաղեցրած տեղը Համաթվի արժեքը Զբաղեցրած տեղը 

2007 2.14 131 3.15 34 
2010 2.52 111 3.22 39 
2012 2.56 100 3.51 27 
2014 2.67 92 3.5 30 
2016 2.21 141 3.42 34 
2018 2.61 92 3.15 47 

 
77 Տե՛ս UNDP, Human Development Reports / Human Development Index (HDI),  

https://hdr.undp.org/en/content/human-development-index-
hdi?utm_source=EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_cam
paign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwRneX51qgJRbb
baE3wFxGPu6rLsA5hGbyR_9SIRiYW3oUyLRJAov_BoCHjsQAvD_BwE 

78 Տե՛ս UNDP, Human Development Reports/ Human Development Insights, 
https://hdr.undp.org/en/content/latest-human-development-index-
ranking?utm_source=EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_
campaign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwSvyIZEOC
Yvfa4GCo6kyJR5dySxGAOACDElHOYMfqax05LgSos7v_xoCh6AQAvD_BwE 

79 Տե՛ս Connecting to Compete 2016: Trade Logistics in the Global Economy: The Logistics Performance Index 
and Its Indicators / by Arvis J.F., Saslavsky D., Ojala L., Shepherd B., Busch C., Raj A. and Naula T., 
The World Bank, Washington, D.C., 2016, էջ 6:  

80 Տե՛ս The World Bank , Logistics Performance Index,  https://lpi.worldbank.org/international/global  

https://hdr.undp.org/en/content/human-development-index-hdi?utm_source=EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_campaign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwRneX51qgJRbbbaE3wFxGPu6rLsA5hGbyR_9SIRiYW3oUyLRJAov_BoCHjsQAvD_BwE
https://hdr.undp.org/en/content/human-development-index-hdi?utm_source=EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_campaign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwRneX51qgJRbbbaE3wFxGPu6rLsA5hGbyR_9SIRiYW3oUyLRJAov_BoCHjsQAvD_BwE
https://hdr.undp.org/en/content/human-development-index-hdi?utm_source=EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_campaign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwRneX51qgJRbbbaE3wFxGPu6rLsA5hGbyR_9SIRiYW3oUyLRJAov_BoCHjsQAvD_BwE
https://hdr.undp.org/en/content/human-development-index-hdi?utm_source=EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_campaign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwRneX51qgJRbbbaE3wFxGPu6rLsA5hGbyR_9SIRiYW3oUyLRJAov_BoCHjsQAvD_BwE
https://hdr.undp.org/en/content/latest-human-development-index-ranking?utm_source=EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_campaign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwSvyIZEOCYvfa4GCo6kyJR5dySxGAOACDElHOYMfqax05LgSos7v_xoCh6AQAvD_BwE
https://hdr.undp.org/en/content/latest-human-development-index-ranking?utm_source=EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_campaign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwSvyIZEOCYvfa4GCo6kyJR5dySxGAOACDElHOYMfqax05LgSos7v_xoCh6AQAvD_BwE
https://hdr.undp.org/en/content/latest-human-development-index-ranking?utm_source=EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_campaign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwSvyIZEOCYvfa4GCo6kyJR5dySxGAOACDElHOYMfqax05LgSos7v_xoCh6AQAvD_BwE
https://hdr.undp.org/en/content/latest-human-development-index-ranking?utm_source=EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_campaign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwSvyIZEOCYvfa4GCo6kyJR5dySxGAOACDElHOYMfqax05LgSos7v_xoCh6AQAvD_BwE
https://lpi.worldbank.org/international/global
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Աղյուսակ 1.4.4.-ի վերլուծությունը ցույց է տալիս, որ Հայաստանի լոգիս-
տիկ արդյունավետության համաթվի լավագույն ցուցանիշները արձանա-
գրվել են 2014 և 2018 թվականներին: Այս տարիներին Հայաստանը զբաղեց-
րել է 92-րդ տեղը: Ի տարբերություն Հայաստանի` Թուրքիան ավելի բարե-
նպաստ տեղեր է զբաղեցրել այս համաթվում: Լավագույն ցուցանիշն արձա-
նագրվել է 2012 թ., երբ Թուրքիան զբաղեցրել է 27-րդ տեղը: Հայաստանի ոչ 
բարենպաստ արդյունքները պայմանավորված են Թուրքիայի և Ադրբեջանի 
հետ ունեցած փակ սահմաններով, դեպի ծով ելք չունենալու հանգամանքով 
և այլն: 

Բիզնեսով զբաղվելու դյուրինության համաթիվ (EDB) 
Այստեղ` 190 տնտեսությունների շարքում, 2019 թ. տվյալներով, Հայաս-

տանը81 զբաղեցնում է 47-րդ հորիզոնականը, սակայն, 2018 թ. համեմատ, 
զիջել է դիրքերը 8 կետով։ Ի տարբերություն Հայաստանի` Թուրքիան82  
2018 թ. համեմատ բարելավել է դիրքերը 10 կետով և 2019 թ. դրությամբ զբա-
ղեցնում  է 33-րդ տեղը։  

Հարկ է նշել, որ Թուրքիայում օտարերկրյա ձեռնարկությունները բիզ-
նես նպատակով կարող են ձեռք բերել առավելագույնը 30 հեկտար հողա-
տարածք83:  

Հայաստանն անկախության տարիներից ակտիվ գործընկերային հա-
րաբերություններ է ձևավորել բազմաթիվ երկրների հետ։ Սակայն, հայտնի 
իրադարձությունների հետևանքով, հարևան Թուրքիայի հետ գործընկերա-
յին հարաբերությունները ոչ միանշանակ են։ Չնայած դրան` թուրքական 
ծագմամբ ներմուծված ապրանքները բավական մեծ տեսակարար կշիռ 
ունեն ՀՀ ընդհանուր ներմուծման մեջ: 

 
 
 

 
81 Տե՛ս Trading Economics, Ease of Doing Business in Armenia,  

https://tradingeconomics.com/armenia/ease-of-doing-
business#:~:text=Ease%20of%20Doing%20Business%20in%20Armenia%20is%20expected%20to%20reach,acco
rding%20to%20our%20econometric%20models 

82 Տե՛ս Trading Economics, Ease of Doing Business in Turkey,  
https://tradingeconomics.com/turkey/ease-of-doing-
business#:~:text=Ease%20of%20Doing%20Business%20in%20Turkey%20is%20expected%20to%20reach,accor
ding%20toա%20our%20econometric%20models 

83 Տե՛ս WTO, Trade Policy Review: Turkey, Report by the Secretarit WT/TPR/S/331, 9 February 2016, 
էջ 89, https://www.wto.org/english/tratop_e/tpr_e/s331_e.pdf  

https://tradingeconomics.com/armenia/ease-of-doing-business#:%7E:text=Ease%20of%20Doing%20Business%20in%20Armenia%20is%20expected%20to%20reach,according%20to%20our%20econometric%20models
https://tradingeconomics.com/armenia/ease-of-doing-business#:%7E:text=Ease%20of%20Doing%20Business%20in%20Armenia%20is%20expected%20to%20reach,according%20to%20our%20econometric%20models
https://tradingeconomics.com/armenia/ease-of-doing-business#:%7E:text=Ease%20of%20Doing%20Business%20in%20Armenia%20is%20expected%20to%20reach,according%20to%20our%20econometric%20models
https://tradingeconomics.com/turkey/ease-of-doing-business#:%7E:text=Ease%20of%20Doing%20Business%20in%20Turkey%20is%20expected%20to%20reach,according%20to%D5%A1%20our%20econometric%20models
https://tradingeconomics.com/turkey/ease-of-doing-business#:%7E:text=Ease%20of%20Doing%20Business%20in%20Turkey%20is%20expected%20to%20reach,according%20to%D5%A1%20our%20econometric%20models
https://tradingeconomics.com/turkey/ease-of-doing-business#:%7E:text=Ease%20of%20Doing%20Business%20in%20Turkey%20is%20expected%20to%20reach,according%20to%D5%A1%20our%20econometric%20models
https://www.wto.org/english/tratop_e/tpr_e/s331_e.pdf
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ԳԼՈՒԽ 2 
ՀԱՅԱՍՏԱՆ–ԹՈՒՐՔԻԱ ԱՐՏԱՔԻՆ ԱՌԵՎՏՈՒՐԸ 
ՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՊԱՅՄԱՆՆԵՐՈՒՄ  
 

2.1 Հայաստան-Թուրքիա արտաքին առևտրի 
ծավալները, կառուցվածքը և զարգացման 
միտումները  
 

Ընդհանուր առմամբ, Հայաստանի և Թուրքիայի միջև արտաքին 
առևտրի կարգավորման իրավական շրջանակների բացակայությունը չի 
ուղեկցվել Հայաստան-Թուրքիա ապրանքաշրջանառության ծավալների 
պակասով, ինչի հետևանքով աստիճանաբար հայկական շուկան մեծ կախ-
վածություն է ձեռք բերել թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծումից: 

Այսպես, 2001-2020 թթ. ընթացքում Թուրքիայից Հայաստան է ներմուծ-
վել 3234.495 մլրդ ԱՄՆ դոլարի ապրանք, ընդ որում, 2001-ի համեմատ,  
2020 թ. ներմուծումն ավելացել է 7.9 անգամ: 2016-2020 թթ. ընթացքում Թուր-
քիայից ներմուծումն ավելացել է միջինում 8%-ով: Թուրքիայի մասնաբաժինը 
ՀՀ  ներմուծման մեջ  2020 թ. կազմել է շուրջ 5%:  

 
 

 
Գծապատկեր 2.1.1 

Թուրքիայից Հայաստան ներմուծումը 2001-2020 թթ.  
(հազ. ԱՄՆ դոլար)84 

 

 
84 Կազմել են հեղինակները`  https://www.trademap.org/ տվյալների հիման վրա: 

https://www.trademap.org/
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Եթե 2001 թ. Թուրքիայից ներմուծվող 20 հիմնական արտադրատեսակ-
ներին բաժին էր ընկնում ներմուծման 17.2%-ը, ապա 2020 թ. այս ցուցանիշը 
կազմել է 42.5%: Այստեղից կարող ենք եզրակացնել, որ տարիների ընթաց-
քում նվազել է Թուրքիայից ներկրվող ապրանքների տեսականու բազմազա-
նեցման մակարդակը, և փոխարենն ավելացել է ներմուծման համակենտրո-
նացման աստիճանը՝ որոշ ապրանքների գծով երկրում ձևավորելով կայուն 
և մշտական պահանջարկ: 

Վերջին տարիներին ներմուծման մեջ մեծ տեսակարար կշիռ են ունեցել 
6114 (տրիկոտաժե հագուստի այլ պարագաներ՝ մեքենայագործ կամ ձեռա-
գործ), 8474 (սարքավորումներ` գրունտը, քարը, հանքաքարը կամ այլ հան-
քային հանածոներ պինդ (այդ թվում՝ փոշենման կամ մածուկանման) վիճա-
կում տեսակավորելու, քարմաղելու, զատելու, լվանալու, մանրացնելու, աղա-
լու համար), 0805 (ցիտրուսային պտուղներ` թարմ կամ չորացրած), 7604 
(ալյումինե ձողեր և տրամատներ) ծածկագրերով ապրանքային խմբերը: 

Ինչպես տեսնում ենք գծապատկեր 2.1.2.-ից, Թուրքիայից տրիկոտաժե 
հագուստի և սարքավորումների ներմուծումը տարեցտարի դրսևորում է ան-
շեղ աճի միտում, ընդ որում, 2015 թ. համեմատ, տրիկոտաժե հագուստի ներ-
մուծումը 2020 թ. ավելացել է շուրջ 364 անգամ, իսկ սարքավորումներինը՝ 
շուրջ 177 անգամ: Այսպես, 2020 թ. ՀՀ ներմուծվել է շուրջ 14.18 մլն ԱՄՆ դո-
լարի տրիկոտաժե հագուստ՝ 1627 տոնա ծավալային արժեքով: Ընդհանուր 
առմամբ, ՀՀ ներմուծվող տրիկոտաժե հագուստի 75%-ը 2020 թ. բաժին է 
ընկել Թուրքիային: 
 



 

 
Գծապատկեր 2.1.2 

Թուրքիայից Հայաստան ներմուծման ապրանքային կառուցվածքը 2015-2020 թթ. (հազ. ԱՄՆ դոլար)85 

 
85 Կազմել են հեղինակները` https://www.trademap.org/ տվյալների հիման վրա: 

https://www.trademap.org/
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Գծապատկեր 2.1.3  
Թուրքիայի տեսակարար կշիռը ՀՀ ներմուծման մեջ, 2020 թ. (%)86 

 
86 Կազմել են հեղինակները`  https://www.trademap.org/ տվյալների հիման վրա: 

https://www.trademap.org/
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Ինչպես տեսնում ենք գծապատկեր 2.1.3.-ից, մի շարք ապրանքատեսակ-
ների գծով Հայաստանի կախվածությունը Թուրքիայից բավականին մեծ է: 
Այսպես, 2020 թ. բամբակե գործվածքների 78.5%-ը, ալյումինե ձողերի և 
տրամատների 71%-ը, տրիկոտաժե քաթանների ներմուծման 70%-ը բաժին է 
ընկել Թուրքիային: 

 
Գծապատկեր 2.1.4  

Թուրքիայից ներմուծված գյուղատնտեսական մի քանի ապրանքների 
տեսակարար կշիռն ընդհանուր ներմուծման մեջ, 2020 թ.(%) 

 
Դիտարկվող ժամանակահատվածում Հայաստանը Թուրքիայից ներ-

մուծում էր նաև միրգ և բանջարեղեն, որոնք ՀՀ ներմուծման մեջ ունեն մեծ 
տեսակարար կշիռ, հատկապես` լոլիկը (83%), այլ թարմ և պաղեցրած բան-
ջարեղենը (55%) և այլն: 2020 թ. Թուրքիայից Հայաստան է ներմուծվել 1.99 
մլն ԱՄՆ դոլարի լոլիկ, գրեթե նույն արժողությամբ մրգեր (ծիրան, կեռաս, 
դեղձ): Թե՛ ծավալային, թե՛ արժեքային արտահայտությամբ մեծ է նաև այլ 
բանջարեղենի ներմուծման ծավալը: 

Հավելված 1-ում ներկայացված է 2021 թ. Թուրքիայից առավել մեծ մաք-
սային արժեքով ներմուծված ապրանքների շարժընթացը 2018-2021 թթ.: 
Ներմուծման արգելքի գործողության պայմաններում 2021 թ., 2020-ի հա-
մեմատ, Թուրքիայից ներմուծումը կրճատվել է շուրջ 3.1 անգամ՝ կազմելով 
շուրջ 73 մլն ԱՄՆ դոլար՝ 2020 թ. 227 միլիոնի համեմատ: 2021 թ. ներմուծված 
ապրանքների մեջ 9.9%-ը բաժին է ընկել ձողերին և ալյումինե տրամատ-
ներին, 8.8%-ը` շղարշին և այլ ցանցահյուս պաստառներին, համապատաս-
խանաբար՝ 6.3 և 4.9%-ը՝ փայտանրբաթելային և փայտատաշեղային սալիկ-
ներին: 

Ըստ արտաքին տնտեսական գործունեության ապրանքային անվանա-
ցանկի և տնտեսական գործունեության տեսակների դասակարգչի միջև ան-
ցումային բանալիների՝ 2021 թ. ներմուծման հիմնական խմբերի վերլուծու-
թյունը ցույց է տալիս, որ այդ ապրանքները նախատեսված են ալյումինե ար-
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տադրության, տրիկոտաժե և մանածագործվածքների, նրբատախտակի և 
պանելների արտադրության, հանքագործական և մետաղագործական ար-
դյունաբերության մեջ կիրառման համար:  

Հատկանշական է, որ 2021 թ. գրեթե 2 անգամ կրճատվել է բամբակի 
գործվածքի ներմուծումը:  

Նախկինում մշտապես Թուրքիայից ներմուծվող որոշ ապրանքների 
գծով արգելքի կիրառման ընթացքում նկատվել են ներմուծման փոխարին-
ման դրսևորումներ, որոնցից առավել ակնառուներն արտացոլված են գծա-
պատկեր 2.1.5-ի ա, բ, գ հատվածներում: 

Ընդհանուր առմամբ, Թուրքիայից գրեթե ամբողջապես կրճատվել է լո-
լիկի ներմուծումը, ինչի արդյունքում ավելացել են Ավստրալիայից, Իրանից և 
Ուկրաինայից ներմուծվող լոլիկի ծավալները: Ընդ որում, եթե 2020 թ. Թուր-
քիայից ներկրվել է 1732.4 տոննա լոլիկ՝ 0.11 դոլար մեկ կիլոգրամի դիմաց 
մաքսային արժեքով, ապա 2021 թ. Իրանից ներկրվել է 2058.9 տոննա՝ 1.6 դո-
լար մեկ կիլոգրամի դիմաց մաքսային արժեքով: 
 

 

ա) Հագուստ և այլ պարագաներ 
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բ) Էլեկտրատեխնիկա և քիմիական արտադրանք 

 
գ) Միրգ և բանջարեղեն (թարմ, պաղեցված կամ չորացված) 

 
Գծապատկեր 2.1.5 

Թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման փոխարինումը 
արգելքի կիրառման պայմաններում (ապրանքային խումբ-երկիր 
կտրվածքով, անգամ)87 

 
87 Կազմվել է հեղինակների կատարած հաշվարկներով՝ հետևյալ տվյալների հիման վրա՝ «ՀՀ արտա-

քին առևտուրը երկիր-ապրանք կտրվածքով: ՀՀ մաքսային ծառայության վիճակագրություն»,  
https://www.petekamutner.am/Shared/Documents/_cs/_ci/Customs_Statistics/Import_Statistics/2022/vt_ar
tar_imp_erkapr_2020_2021.xls: 

https://www.petekamutner.am/Shared/Documents/_cs/_ci/Customs_Statistics/Import_Statistics/2022/vt_artar_imp_erkapr_2020_2021.xls
https://www.petekamutner.am/Shared/Documents/_cs/_ci/Customs_Statistics/Import_Statistics/2022/vt_artar_imp_erkapr_2020_2021.xls
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Թուրքական ծագման ապրանքների նկատմամբ արգելքի կիրառման 
պայմաններում ՀՀ-ում թուրքական ապրանքների ներմուծման փոխարին-
ման միտումների վերլուծությունը (գծապատկեր 2.1.5) ցույց է տալիս, որ հա-
գուստի առարկաների 165.06 անգամյա ներմուծման կրճատումը հանգեցրել 
է Հունաստանից (8.8 անգամ), Պորտուգալիայից (4.6 անգամ) և Բանգլադե-
շից (4.6 անգամ) ներմուծման ավելացմանը: Ցիտրուսային պտուղների շու-
կայում ակտիվացել են Եգիպտոսը, Չինաստանը և Պակիստանը: Լվացող և 
մաքրող միջոցների ներմուծման ծավալների 16.7 անգամյա կրճատումը ավե-
լացրել է ներմուծումները Վրաստանից, Չեխիայից և Հնդկաստանից: Էլեկտ-
րական ջեռուցիչների ներմուծման 1.6 անգամյա ընդհանուր անկմանը զու-
գահեռ՝ Թուրքիայից ներմուծումը կրճատվել է 172 անգամ, ինչի արդյունքում 
ջեռուցիչներն սկսել են ներկրվել Ղազախստանից, ԵՄ երկրներից և Ուզ-
բեկստանից: 

Ինչպես ցույց տվեց վերլուծությունը, Թուրքիայի նկատմամբ կիրառված 
սահմանափակումները որոշակիորեն վերակողմնորոշեցին առևտրային հոս-
քերը: Սակայն, վիճակագրությունը փաստում է, որ ներմուծման արգելքը հա-
նելուց հետո Թուրքիայի հետ առևտուրը վերականգնվել է: Հասկանալու հա-
մար կիրառված արգելքի ազդեցությունը, ներկայացնենք, թե արդյոք նույն 
ծավալով և նույն ապրանքային խմբերի մասով վերականգնվել են Թուր-
քիայից ներմուծումները: Ըստ այդմ, դիտարկվել են 2018-2022 թթ. առաջին 
կիսամյակում Թուրքիայից ներմուծված ապրանքների ծավալները և 2022  թ. 
ընթացքում դրանց փոփոխության շարժընթացը: 

 

 

Գծապատկեր 2.1.6  
2018-2022 թթ. առաջին կիսամյակում ՀՀ ներմուծումը Թուրքիայից 
(հազ. ԱՄՆ դոլար)88 

 
88 Կազմել են հեղինակները` ՀՀ ՊԵԿ-ի մաքսային վիճակագրության տվյալների հիման վրա: 
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Ինչպես տեսնում ենք գծապատկեր 2.1.6-ից, 2022 թ. առաջին կիսամյա-
կում Թուրքիայից ներմուծումը կազմել է 97836 հազ. ԱՄՆ դոլար՝ ընդամենը 
1.2%-ով գերազանցելով 2020 թ. առաջին կիսամյակի ցուցանիշը: Ընդհանուր 
առմամբ, 2022 թ. առաջին կիսամյակում ներմուծումը, 2019-ի համեմատ, 
նվազել է շուրջ 15%-ով: Սակայն, միայն 2022 թ. ցուցանիշների ամբողջական 
ամփոփումից հետո հնարավոր կլինի պարզել` արդյոք Թուրքիայից ներմու-
ծումները լրիվ ծավալով վերականգնվել են, թե ոչ: 

Ինչ վերաբերում է ներմուծվող հիմնական ապրանքատեսակներին, 
ապա եթե 2018-2020 թթ. 1-ին կիսամյակի ընթացքում ներմուծվել է շուրջ 765 
անուն ապրանքատեսակ, ապա 2022 թ. 1-ին կիսամյակում ներմուծվել է շուրջ 
680 անուն, ինչը վկայում է, որ մի շարք ապրանքատեսակներ այլևս չեն ներ-
մուծվել, մասնավորապես` պրոպիլենի կամ այլ օլեֆինների պոլիմերներ 
(2018 թ.` 581.2 տոննա, 871.8 հազ. ԱՄՆ դոլար), մի շարք յուղատու մշակա-
բույսերի սերմեր և կորիզներ (2018 թ.` 23 տոննա, 110.6 հազ. ԱՄՆ դոլար), 
խաղող` թարմ կամ չորացրած (2018 թ.` 30 տոննա, 32 հազ. ԱՄՆ դոլար), 
մարմար և տրավերտին կամ կրաքարային տուֆ (2018 թ.` 83.9 տոննա, 29.6 
հազ. ԱՄՆ դոլար), բամբակի մանրաթել (2018 թ.` 669.7 տոննա, 1101.6 հազ. 
ԱՄՆ դոլար) և այլն: Դա կարող է պայմանավորված լինել ինչպես ներ-
մուծման փոխարինմամբ, ներմուծման աշխարհագրական վերակողմնորոշ-
մամբ, այնպես էլ՝ մի շարք այլ պատճառներով: 

Այժմ դիտարկենք, թե արդյոք վերականգնվել են Թուրքիայից ներմուծ-
վող հիմնական ապրանքատեսակների ներկրման ծավալները: 
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Գծապատկեր 2.1.7  

2018-2022 թթ. 1-ին կիսամյակներում ներմուծման առավել մեծ 
տեսակարար կշիռ ունեցող ապրանքների ներմուծման ծավալները 
(հազ. ԱՄՆ դոլար)89 

 
Համաձայն 2.1.7 գծապատկերի` 2022 թ. 1-ին կիսամյակում հիմնական 

ապրանքատեսակների գծով ներմուծումները վերականգնվել են, սակայն 
հարկ է նշել, որ թեև որոշ ապրանքատեսակների գծով վերականգնվել են 
2018 թ. ներմուծման ծավալները, այնուամենայնիվ, գրանցվել է ապրանք-
ների մի շարք խմբերի անկում: 

 
89 Կազմել են հեղինակները՝ ՀՀ ՊԵԿ-ի մաքսային վիճակագրության տվյալների հիման վրա: 
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Գծապատկեր 2.1.8 
2022 թ. 1-ին կիսամյակում ներմուծման ծավալների փոփոխությունը 
2018 թ. 1-ին կիսամյակի համեմատ  
(հազ. ԱՄՆ դոլար)90 

 
2018 թ. համեմատ, ուսումնասիրված հիմնական խմբերում, ավելացել են  

կոստյումների, պիջակների ներմուծման ծավալները (+532.8 հազ. ԱՄՆ դո-
լար), շրջազգեստներ-կիսաշրջազգեստներինը (+715.5 հազ. ԱՄՆ դոլար), այլ 
տրիկոտաժե քաթաններինը (+299.5 հազ. ԱՄՆ դոլար), ալյումինե ձողերինն 
ու տրամատներինը (+1263.5 հազ. ԱՄՆ դոլար) և այլն: 

Այնուամենայնիվ, 2022 թ. ցուցանիշների ամբողջական ամփոփումից հե-
տո միայն հնարավոր կլինի պարզել՝ արդյոք Թուրքիայից ներմուծումները 
լրիվ ծավալով վերականգնվել են, թե ոչ, արդյոք առևտրային արգելքը թողել 
է որոշակի երկարաժամկետ դրական ազդեցություն, թե ոչ: 

Ինչ վերաբերում է Հայաստանից Թուրքիա արտահանմանը, ապա 2019 
թ. արտահանվել է 2223.9 հազ. ԱՄՆ դոլարի ապրանք, իսկ 2020 թ.` 500.7 
հազ. ԱՄՆ դոլարի (գծապատկեր 2.1.9.): 2016-2020 թթ. ընթացքում ՀՀ-ից 
Թուրքիա արտահանումն ավելացել է 8%-ով: 

 
90 Կազմել են հեղինակները` ՀՀ ՊԵԿ մաքսային վիճակագրության տվյալների հիման վրա: 
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Գծապատկեր 2.1.9 
Հայաստանից Թուրքիա արտահանումը 2009-2020 թթ.  
(հազ. ԱՄՆ դոլար)91 

  

Հիմնական արտահանվող ապրանքներն են չմշակված մորթիները (բա-
ցի բնական մորթուց) և մշակված կաշին, ժամացույցները և դրանց մասերը, 
օպտիկական, լուսանկարչական, կինեմատոգրաֆիական, չափիչ, հսկիչ, 
ճշգրիտ, բժշկական կամ վիրաբուժական գործիքները և ապարատները, 
դրանց մասերը և պարագաները, ինչպես նաև ոսկերչական արտադրատե-
սակները և դրանց մասերը:  

Ինչպես տեսնում ենք, թեպետ առևտրի միջազգային կարգավորման ըն-
դունված դրույթները չեն գործում Հայաստանի և Թուրքիայի միջև, միևնույն 
ժամանակ, Թուրքիան մաքսային հայտարարագրով չի հայտարարագրում 
դեպի Հայաստան արտահանումները92, այնուամենայնիվ, Հայաստանի և 
Թուրքիայի միջև ապրանքաշրջանառությունը ոչ միայն մշտապես առկա է 
եղել շրջափակման ողջ ընթացքում, այլև արձանագրել է կայուն աճի միտում-
ներ: 

Հատկանշական է, որ հայ-թուրքական առևտուրը բոլորովին այլ կերպ է 
ներկայացվում թուրքական վիճակագրական աղբյուրներում (աղյուսակ 2.1.1.), 
որոնց հավաստիությանը վստահելու դեպքում ստացվում է, որ, անկախ սե-
փական նախաձեռնությամբ սահմանված արգելքներից, Թուրքիան Հայաս-
տանից ավելի շատ ներմուծում է, քան արտահանում: Ընդ որում, ըստ առան-
ձին տարիների, Հայաստանից ներմուծման ծավալները Թուրքիայից Հա-
յաստան արտահանմանը գերազանցում են 3-140 անգամ: Հարկ է նշել, որ 

 
91 Կազմել են հեղինակները` ՀՀ վիճակագրական կոմիտեի https://armstatbank.am/ տվյալների բազայի 

հիման վրա: 
92 Տե՛ս Impediments to Direct Trade between Turkey and Armenia, 
  http://umba.am/pics/direct_trade_report.pdf 

https://armstatbank.am/
http://umba.am/pics/direct_trade_report.pdf
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մինչև 2008 թ. «ֆուտբոլային դիվանագիտությունը» Հայաստանն ընդհան-
րապես չէր հիշատակվում Թուրքիայի առևտրային գործընկերների շար-
քում93: Մինչդեռ, նույն թուրքական աղբյուրների համաձայն՝ հայ-թուրքական 
փոխադարձ առևտուրն իբրև թե զավեշտալիորեն իր գագաթնակետին է 
հասել 2021 թվականին, երբ Հայաստանն առաջին անգամ թուրքական ապ-
րանքների ներմուծման արգելք կիրառեց: 

 
Աղյուսակ 2.1.1  

Հայ-թուրքական առևտուրը` ըստ թուրքական վիճակագրական 
աղբյուրների (հազ. ԱՄՆ դոլար)94 

 

Տարի Թուրքիայից արտահանում Հայաստան Հայաստանից ներմուծում Թուրքիա 
2013 134 437 
2014 24 1358 
2015 135 1104 
2016 416 1502 
2017 433 2294 
2018 121 2110 
2019 19 2665 
2020 872 3352 
2021 2342 3684 

 
Ցուցանիշների նման պատկերը բացատրվում է այն հանգամանքով, որ 

թուրքական ապրանքների զգալի մասի ներկրումը Հայաստան տարիներ շա-
րունակ Թուրքիայի մաքսային մարմիններում հաշվառվել է որպես թուրք-
վրացական առևտուր: 

Երկու երկրների ցուցանիշների միջև վիճակագրական շեղումներն առա-
վել ակնառու են դառնում գրաֆիկական արտահայտմամբ (գծապատկերներ 
2.1.10 և 2.1.11): 

 

 
93  Տե՛ս Փախլյան Ա., Հայաստան-Թուրքիա առևտրատնտեսական կապերի արդի վիճակը և զարգաց-

ման հեռանկարները // «Հայաստան. ֆինանսներ և էկոնոմիկա» հանդես, #10-11 (111-112) սեպտեմ-
բեր-հոկտեմբեր 2009, էջ 28-30։ 

94 Տե՛ս Turkish Statistical Institute, Foreign trade statistics / Statistical tables, 
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Foreign-Trade-Statistics-December-2020-37412&dil=2  

https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Foreign-Trade-Statistics-December-2020-37412&dil=2
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Գծապատկեր 2.1.10 
Հայաստանից Թուրքիա արտահանումը՝ ըստ հայկական և 
թուրքական վիճակագրական աղբյուրների (հազ. ԱՄՆ դոլար) 
 
 

134 24 135 416 433 121
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Գծապատկեր 2.1.11 
Թուրքիայից Հայաստան ներմուծումը՝ ըստ հայկական և թուրքական 
վիճակագրական աղբյուրների (հազ. ԱՄՆ դոլար) 

 
Տրամաբանորեն, ՀՀ վիճակագրական կոմիտեի կողմից հրապարակ-

վող «ՀՀ-ից Թուրքիա արտահանման» ցուցանիշները պետք է համեմատա-
կան լինեն Թուրքական վիճակագրական ինստիտուտի հրապարակած  
«ՀՀ-ից Թուրքիա ներմուծման» ցուցանիշների հետ (գծապատկեր 2.1.10): 
Մինչդեռ, Թուրքիայից արտահանման ծավալները (ըստ թուրքական վիճա-
կագրական աղբյուրների) համահունչ պետք է լինեն (ըստ հայկական վիճա-
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կագրական աղբյուրների) Թուրքիայից ներմուծման ծավալներին (գծապատ-
կեր 2.1.11)՝ այն տարբերությամբ, որ մեթոդաբանորեն միմյանց հետ առևտուր 
անող երկու երկրներում միևնույն ապրանքի արտահանման և ներմուծման 
ցուցանիշները միմյանցից պետք է տարբերվեն ապրանքի մատակարարման 
տրանսպորտային ծախսերով, որոնք ներառվում են միայն արտահանման 
գնի մեջ: Հետևապես, եթե գծապատկեր 2.1.10-ում հայկական աղբյուրների 
տվյալները պետք է տեսականորեն փոքր-ինչ (արտահանման FOB և ներ-
մուծման CIF գների տարբերության չափով) գերազանցեն թուրքական 
աղբյուրների հրապարակած տվյալներին, ապա գծապատկեր 2.1.11-ի դեպ-
քում հակադարձ իրավիճակն է, երբ առավել մեծ ծավալով պետք է տարբե-
րակվեին թուրքական (արտահանող) կողմի հրապարակած ցուցանիշները: 
Մինչդեռ, ստացվում է խիստ հակասական պատկեր: Այսպես, գծապատկեր 
2.1.10-ում երկու երկրների վիճակագրական տվյալների միջև տարբերությու-
նը որոշակիորեն կարելի է իրատեսական համարել (բացառությամբ՝ 2020-
2021 թթ., երբ, ըստ թուրքական աղբյուրների, ՀՀ-ից Թուրքիա ներմուծման 
ծավալները զգալիորեն գերազանցել են նախորդող «առավել խաղաղ» 
փոխհարաբերությունների ժամանակահատվածի ցուցանիշներին), մինչդեռ 
գծապատկեր 2.1.11-ում թուրքական աղբյուրների հրապարակած տվյալները 
հայկական համարժեք ցուցանիշների համեմատ թերագնահատված են ընդ-
հուպ մինչև 14163 անգամ. 2019 թ. 268.096,6 հազ. ԱՄՆ դոլարի փոխարեն 
Թուրքիան հայտարարագրել է ընդամենը 19 հազ. ԱՄՆ դոլարի արտահա-
նում դեպի Հայաստան95: 

Հայկական և թուրքական վիճակագրական աղբյուրների իսկությունը 
ճշտելու համար ուսումնասիրվել են նաև միջազգային կառույցների վիճակա-
գրական շտեմարանները, որոնց մի մասի, մասնավորապես՝ Առևտրի համ-
աշխարհային կազմակերպության96  և ՄԱԿ-ի97 վիճակագրական շտեմարան-
ներում տվյալները հրապարակվում են ըստ հաշվետու երկրների և համա-
պատասխանում են յուրաքանչյուր երկրի հայտարարագրած ցուցանիշներին: 
Մինչդեռ, մյուս մասի՝ Միջազգային առևտրի կենտրոնի98  և Համաշխարհա-
յին բանկի99 հրապարակած տվյալներն աննշան շեղումներով համադրելի են 
ՀՀ վիճակագրական ցուցանիշների հետ: 

 
95 Տե՛ս Turkish Statistical Institute, Foreign trade statistics / Statistical tables, 

https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Foreign-Trade-Statistics-December-2020-37412&dil=2  
96 WTO Stats, https://stats.wto.org/  
97 UN Comtrade database,  https://comtrade.un.org/data/  
98 Տե՛ս Internatonal Trade Center, Trademap database, 

https://www.trademap.org/Bilateral_TS.aspx?nvpm=1%7c051%7c%7c792%7c%7cTOTAL%7c%7c%7c2%7c1%7c1
%7c2%7c2%7c1%7c1%7c1%7c%7c1  

99 Տե՛սThe World Bank, World Integrated Trade Solutions (WITS) database, 
https://wits.worldbank.org/CountryProfile/en/Country/ARM/Year/2019/TradeFlow/EXPIMP/Partner/by-
country  

https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Foreign-Trade-Statistics-December-2020-37412&dil=2
https://stats.wto.org/
https://comtrade.un.org/data/
https://www.trademap.org/Bilateral_TS.aspx?nvpm=1%7c051%7c%7c792%7c%7cTOTAL%7c%7c%7c2%7c1%7c1%7c2%7c2%7c1%7c1%7c1%7c%7c1
https://www.trademap.org/Bilateral_TS.aspx?nvpm=1%7c051%7c%7c792%7c%7cTOTAL%7c%7c%7c2%7c1%7c1%7c2%7c2%7c1%7c1%7c1%7c%7c1
https://wits.worldbank.org/CountryProfile/en/Country/ARM/Year/2019/TradeFlow/EXPIMP/Partner/by-country
https://wits.worldbank.org/CountryProfile/en/Country/ARM/Year/2019/TradeFlow/EXPIMP/Partner/by-country
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Քանի որ Հայաստանը ԵԱՏՄ անդամ երկիր է, ուստի դիտարկվել են 
նաև Թուրքիայի առևտրային փոխհարաբերությունները ԵԱՏՄ երկրների 
հետ: 
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Արտահանում Ներմուծում

 
Գծապատկեր 2.1.12 

ԵԱՏՄ առևտրի ծավալները Թուրքիայի հետ 2012-2020 թթ.100 
 
Ըստ գծապատկեր 2.1.12.-ի` ԵԱՏՄ ընդհանուր արտահանումը դեպի 

Թուրքիա 3.3-3.8 անգամ գերազանցում է ներմուծումը: 2020 թ. ԵԱՏՄ անդամ 
երկրների՝ դեպի Թուրքիա արտահանումը նվազել է 40.7%-ով (2012 թ. համե-
մատ), իսկ ներմուծումը՝ 11.3%-ով: Այս ցուցանիշների ամենամեծ անկումը 
գրանցվել է 2016 թ.՝ Ռուսաստանի կողմից թուրքական ապրանքների ներ-
մուծման նկատմամբ սահմանափակումների կիրառման հետևանքով (նա-
խորդ տարվա համեմատ արտահանման անկումը՝ 30%): 

Նշենք, որ 2020 թ. ԵԱՏՄ արտաքին առևտրի սալդոն Թուրքիայի հետ 
կազմել է 11189.9 մլն ԱՄՆ դոլար: Ընդհանուր առմամբ, 2020 թ. Թուրքիային 
բաժին է ընկել ԵԱՏՄ ապրանքաշրջանառության 4%-ը: ԵԱՏՄ անդամ 
երկրներից ապրանքաշրջանառության մեծ մասը բաժին է ընկնում Ռուսաս-
տանին:  

 

 
100 Տե՛ս Евразийская экономическая комиссия, Статистика внешней и взаимной торговли. 2021 год. 

Статистический бюлетень. ЕЭК, Москва 2020, 
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/integr_i_makroec/dep_stat/tradestat/publications/Pages/default.
aspx  

http://www.eurasiancommission.org/ru/act/integr_i_makroec/dep_stat/tradestat/publications/Pages/default.aspx
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/integr_i_makroec/dep_stat/tradestat/publications/Pages/default.aspx


 
 ԹՈՒՐՔԻԱՅԻ ԿՈՂՄԻՑ ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ԱՊԱՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՀՆԱՐԱՎՈՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐՆ ՈՒ ՄԱՐՏԱՀՐԱՎԵՐՆԵՐԸ 
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Աղյուսակ 2.1.2 
ԵԱՏՄ‒Թուրքիա ներմուծման/արտահանման ապրանքային 

կառուցվածքը 2020 թ.101 
 

Արտահանում Ներմուծում 
Ապրանքախմբի 
անվանումը 

Արժեքը (հազ. 
ԱՄՆ դոլար) 

Աճը 2019 թ. 
նկատմ. (%) 

Ապրանքախմբի 
անվանումը 

Արժեքը (հազ. 
ԱՄՆ դոլար) 

Աճը 2019 թ. 
նկատմ. 

Նավթամթերք 2499777.9 63.1 Ցիտրուսային 
մրգեր 534948.6 129.2 

Հում նավթ, այդ 
թվում` գազի 
կոնդենսատ 

2140678.8 40.9 Ծիրան, բալ և 
կեռաս, դեղձ 274482.4 132.3 

Հացահատիկ 1688476.0 118.9 Կանացի տեքս-
տիլ հագուստ 133373.6 82 

Չմշակված 
լյումինե 
 

943329.7 138.2 
Տրիկոտաժե կամ 
հյուսված գործ-
վածքներ 

110701 109.7 

Քարածուխ 863946 129 
Կենցաղային և 
այլ էլեկտրական 
վառարաններ 

106364.9 109.2 

Պղինձ զտած և 
պղնձի համաձուլ-
վածքներ 

832127.3 145.5 

Սարքավորումներ 
հողի տեսակա-
վորման և ման-
րացման համար 

55205.4 76.5 

Գունավոր թա-
փոններ և ջարդոն 
մետաղներ 

626109.5 137.7 Կոշիկ՝ բնական 
կաշվից 87279.0 69.5 

 
Դեպի Թուրքիա Ռուսաստանի արտահանման մեջ մեծ տեսակարար 

կշիռ ունեն հատկապես հում նաֆթը, նաֆթամթերքը, սև մետաղագործու-
թյան արտադրանքը, հացահատիկը: Ներմուծման մեջ մեծ տեսակարար 
կշիռ ունեն ցիտրուսային մրգերը, ծիրանը, բալը, կեռասը ու դեղձը, ինչպես 
նաև կանացի տեքստիլ հագուստը։ 

Հայաստանի, Թուրքիայի, ինչպես նաև ԵԱՏՄ անդամ երկրների միջև 
առևտրային հոսքերի վերլուծությունը ցույց է տալիս, որ Թուրքիան մի շարք 
ապրանքատեսակների գծով հիմնական մատակարարն է: 

Հայաստանի և Թուրքիայի պարագայում, առևտրային հարաբերություն-
ների զարգացման տեսանկյունից, նշանակալի ցուցանիշ է նաև փոխլրաց-
ման համաթիվը, ինչը հնարավորություն է տալիս գնահատելու երկրների 
կամ երկրների խմբերի միջև առևտրի, ինչպես նաև հետագա համագործակ-
ցության հեռանկարները: Այն ցույց է տալիս, թե որքանով են առևտրային 

 
101 Կազմել են հեղինակները` Внешняя торговля товарами. Статистика Евразийского экономического 

союза. 2020 год. Статистический сборник. ЕЭК, М., 2021 տվյալների հիման վրա, 
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/integr_i_makroec/dep_stat/tradestat/publications/Documents/E
xt_2020.pdf 

http://www.eurasiancommission.org/ru/act/integr_i_makroec/dep_stat/tradestat/publications/Documents/Ext_2020.pdf
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/integr_i_makroec/dep_stat/tradestat/publications/Documents/Ext_2020.pdf
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գործընկեր երկրների արտահանման և ներմուծման կառուցվածքները հա-
մապատասխանում միմյանց (որքանով է մի երկրի արտահանումը համա-
պատասխանում գործընկեր երկրի ներմուծման պրոֆիլին)102: Փոխլրացման 
համաթիվը103 հաշվարկվում է հետևյալ բանաձևով` 

,    (1) 
որտեղ`  

 –ը i ապրանքի մասնաբաժինն է 1 K երկրի ընդհանուր ներ-
մուծման մեջ, 

 –ը` i ապրանքի մասնաբաժինը J երկրի համախառն արտահան-
ման մեջ:  

Մեր կողմից իրականացված հաշվարկները բացահայտում են, որ  
2020 թ. Հայաստանի ներմուծման կառուցվածքի համապատասխանության 
աստիճանը Թուրքիայի արտահանման կառուցվածքին կազմել է 64%:  
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Գծապատկեր 2.1.13 
Փոխլրացման համաթիվը ՀՀ ներմուծման և Թուրքիայի 
արտահանման համար,% 

 
Գծապատկեր 2.1.13.-ի տվյալների վերլուծությունը ցույց է տալիս, որ 

միջին ցուցանիշը 2004-2020 թթ. համար կազմել է 58.7%։ Ընդ որում, որքան 
ցուցանիշը մոտ է 100%-ին, այնքան երկրների փոխադարձ առևտրի օգուտ-
ներն ավելի շատ են: Համեմատության համար նշենք, որ 2020 թ. Հայաս-

 
102 Փոխլրացման համաթիվը հնարավորություն է տալիս գնահատելու երկրների կամ երկրների 

խմբերի միջև առևտրի հեռանկարները: Այն ցույց է տալիս, թե որքանով են առևտրային գործընկեր 
երկրների արտահանման և ներմուծման կառուցվածքները համապատասխանում միմյանց (որ-
քանով է մի երկրի արտահանումը համապատասխանում գործընկեր երկրի ներմուծման պրոֆիլին): 

103 Տե՛ս Международный доклад Оценка интеграционных процессов ЕАЭС в сфере торговли: 
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տանի ներմուծման կառուցվածքի համապատասխանության աստիճանը 
Ռուսաստանի արտահանման կառուցվածքին կազմել է 44.3%: Փոխլրացման 
համաթվի վերլուծությունը թույլ է տալիս ենթադրել, որ Հայաստանի համար 
առանցքային նշանակություն ունի ինչպես այլընտրանքային ներմուծման 
քաղաքականության մշակումը, այնպես էլ ընդհանուր ներմուծման փոխա-
րինման հայեցակարգը: 

Միաժամանակ, Թուրքիայի ներմուծման կառուցվածքի համապատաս-
խանության աստիճանը ԵԱՏՄ արտահանման կառուցվածքին 2020 թ. կազ-
մել է 28%, իսկ Թուրքիայի արտահանման կառուցվածքի համապատասխա-
նության աստիճանը ԵԱՏՄ ներմուծման կառուցվածքին՝ 49%104: Սա հիմք է 
տալիս եզրակացնելու, որ Թուրքիայի ու ինտեգրացիոն միավորման միջև 
առկա է առևտրի զարգացման ներուժ, քանի որ երկրների առևտրային հա-
մապատասխանության աստիճանի վերլուծության արդյունքում ակնհայտ է 
դառնում, որ առևտրային գործընկեր երկրների արտահանման և ներմուծ-
ման ապրանքային կառուցվածքներն առնվազն կիսով չափ համապատաս-
խանում են միմյանց։ 

 
 
2.2  

Միջնորդավորված արտաքին առևտուրը 
Հայաստանի և Թուրքիայի միջև  

 
Անկախ արտաքին առևտրի ազատականացման գլոբալ միտումներից՝ 

առևտրային հարաբերություններում հաճախ է պատահում, երբ ոչ բարե-
նպաստ առևտրային կարգավորումների, տրանսպորտային ենթակառուց-
վածքների օգտագործման սահմանափակումների, երկրների միջև տնտեսա-
կան, քաղաքական, դիվանագիտական կամ այլ բնույթի խոչընդոտների առ-
կայության պատճառով ներմուծվող ապրանքներն արտադրող և դրանք 
փաստացիորեն մատակարարող երկրները չեն համընկնում, ինչը հանգեց-
նում է գործընկերների միջև անուղղակի կամ միջնորդավորված առևտրի 
ծավալների ընդլայնմանը: Լարված իրավիճակը թույլ չի տալիս առևտրային 
հարաբերությունները ծավալել առկա ողջ ներուժով, նույնիսկ այն պարագա-
յում, երբ երկու երկրի միջև ձևավորվում է արտահանման-ներմուծման որոշա-
կի կայուն պահանջարկ: Նման դեպքերում փոխադարձ առևտրի պահանջար-
կը սովորաբար բավարարվում է երրորդ երկրների միջնորդությամբ՝ ավե-
լացնելով մատակարարման լոգիստիկ շղթաներն ու գործարքի ծախսերը:  

 
104 Տե՛ս Евразийская экономическая интеграция – 2019, М.: ЦИИ ЕАБР, 2019: 
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Ներմուծում՝ ըստ առևտուր անող (արտահանող) երկրի

Ներմուծում՝ ըստ ծագման երկրի

Արտահանում

Գծապատկեր 2.2.1 
Հայ-թուրքական առևտուրը 1995-2021 թթ.՝  
ներմուծման ցուցանիշների տարբերակմամբ105 

 
Քանի որ, ի տարբերություն արտահանման, ապրանքների ներմուծման 

վիճակագրությունը վարվում է երկու, այն է՝ ներմուծում՝ ըստ առևտուր անող 
երկրի (ԵԱՏՄ շրջանակներում կիրառելի է ներմուծում՝ ըստ արտահանող 
երկրի ձևակերպումը) և ներմուծում՝ ըստ ապրանքի ծագման երկրի ցու-
ցանիշներով, ապա այն թույլ է տալիս առանձին առևտրային գործընկեր 
երկրների դեպքում այդ ցուցանիշների միջև եղած շեղումների հիման վրա 
որոշել անուղղակի կամ միջնորդավորված ներմուծման մակարդակը երկ-
կողմ առևտրային հարաբերություններում: 

Ըստ արտաքին առևտրի մաքսային վիճակագրության սկզբունքների՝ 
ներմուծման դեպքում գործընկեր երկիր է համարվում ապրանքների ծագ-
ման երկիրը: Ըստ ծագման երկրի ներմուծման ցուցանիշը ՀՀ-ի համար 
սկսել է հաշվարկվել 2003 թվականից: 

Հայ-թուրքական առևտրում ներմուծման երկու ցուցանիշների միջև 
խզվածքն ի հայտ է եկել 2008 թվականից՝ առավել արտահայտված բնույթ 
ստանալով 2011-2021 թթ. ընթացքում (գծապատկեր 2.2.1.):  

 
105 Կազմվել է ՀՀ վիճակագրական կոմիտեի արտաքին առևտրի տվյալների բազայի հիման վրա՝  
 https://www.armstat.am/am/?nid=159  

https://www.armstat.am/am/?nid=159
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Այլ երկրների միջնորդությամբ ներկրվող ապրանքների մասնաբաժինը 
գնահատվում է միջնորդավորված ներմուծման գործակցի միջոցով, որը հաշ-
վարկվում է` յուրաքանչյուր առևտրային գործընկեր երկրից ըստ առևտուր 
անող երկրի և ըստ ծագման երկրի հաշվարկված ներմուծման ցուցանիշների 
տարբերությունը հարաբերելով ըստ ծագման երկրի ներմուծման արժեքին` 
արտահայտված տոկոսներով (բանաձև 2):  

 ,   (2) 
որտեղ` 

ՄՆԳ-ն միջնորդավորված ներմուծման գործակիցն է, 
Ն(ԱԱԵ)-ն` ներմուծումը՝ ըստ առևտուր անող (արտահանող) երկրի, 
Ն(ԾԵ)-ն` ներմուծումը` ըստ ծագման երկրի: 

Թեև ներմուծման երկու ցուցանիշների միջև զգալի շեղումներն ամեն 
դեպքում մատնանշում են գործընկեր երկրների միջև արտաքին և փոխա-
դարձ առևտրի աղճատված ներուժի առկայություն, ցուցանիշներից յուրա-
քանչյուրի գերազանցումը մյուսի համեմատ ամբողջովին փոխում է փոխհա-
րաբերությունների բնույթը գործընկեր երկրների միջև: Մասնավորապես, 
ըստ ծագման երկրի ներմուծման ցուցանիշի գերազանցումը ըստ առևտուր 
անող երկրի ներմուծման ցուցանիշին (Ն(ԾԵ)>Ն(ԱԱԵ)) կնշանակի, որ ար-
տահանող և ներմուծող երկրների միջև առկա է առևտրի չիրացված ներուժ: 
Հակառակ դեպքում` (Ն(ԱԱԵ)>Ն(ԾԵ)), գործ կունենանք մի իրավիճակի հետ, 
երբ առևտուր անող երկիրը բնորոշվում է արտահանման ենթակա ապրանք-
ների սահմանափակ տեղական արտադրությամբ, սակայն, ներմուծող երկրի 
հետ լինելով բարենպաստ առևտրային հարաբերությունների մեջ, իր արտա-
հանման հնարավորություններն իրացնում է՝ ի հաշիվ այլ երկրների ծագում 
ունեցող ապրանքների՝ արտադրող (ծագման) և ներմուծող երկրների միջև 
հանդես գալով առևտրային միջնորդի դերում:  

Միջնորդավորված ներմուծման գործակցի արժեքներն ընդհանրապես 
կարող են տատանվել (100, +∞) միջակայքում, մինչդեռ գործակցի (100, 0) 
արժեքների ընդունումը կնշանակի, որ առևտրային գործընկեր երկրի հետ 
ուղղակի առևտուրը հազվադեպ բնույթ է կրում (Ն(ԱԱԵ) < Ն(ԾԵ)), և այդ 
երկրի ծագում ունեցող ապրանքների գերակշիռ մասը ներկրվում է ան-
ուղղակի (միջնորդավորված) ճանապարհով: 

Ըստ ծագման և առևտուր անող երկրների ներմուծման ցուցանիշները 
կհամընկնեն միայն այն դեպքերում, եթե արտահանող երկիրն արտահանի 
միայն տեղում արտադրված կամ բավարար վերամշակում անցած, այսինքն՝ 
տվյալ երկրի ծագում ունեցող ապրանքներ կամ առևտուր անող երկիրն ար-
տահանի սեփական արտադրանքը, ինչը գործնականում հույժ հազվադեպ 
երևույթ է գլոբալացման և տնտեսական փոխկախվածության արդի պայ-
մաններում: 
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Գործակցի բացասական (-) արժեքը կնշանակի, որ դիտարկվող գործըն-
կեր երկրների միջև առկա է ներմուծման չիրացված ներուժ, որն ապահով-
վում է այլ երկրների միջնորդությամբ (օրինակ՝ Կանադայի համար Հայաս-
տանի Հանրապետության ՄՆԳ(2019) = 70.4%, Թուրքիայի դեպքում՝ ՀՀ 
ՄՆԳ(2019) = 44.1%, իսկ Չինաստանի հետ առևտրում՝ ՄՆԳ(2019) = 38.3%)106: 
Միջնորդավորված ներմուծման գործակցի բացասական արժեքը բնորոշ է 
ինչ-ինչ պատճառներով անուղղակի առևտրային հարաբերություններ ունե-
ցող գործընկեր երկրներին: 

Միջնորդավորված ներմուծման գործակցի դրական արժեքների (+) 
դեպքում՝ ընդհակառակը, կնշանակի, որ դիտարկվող գործընկեր երկիրը 
ներմուծող երկրի համար հանդես է գալիս առևտրային միջնորդի դերում՝ սե-
փական արտադրանքից զատ, ներմուծող երկիր արտահանելով այլ երկրնե-
րի ծագում ունեցող ապրանքներ: 2019 թ. ՀՀ-ի համար առևտրային միջնորդ 
երկրներ են հանդիսացել Կիպրոսը (ՄՆԳ(2019) = +2099.4%), Վրաստանը 
(ՄՆԳ(2019) = +507.9%), Միացյալ Արաբական Էմիրությունները (ՄՆԳ(2019) 
= +352.5%)107  և այլն:  

Թեև ընդունված է համարել, որ այլ երկրների առևտրային միջնորդու-
թյամբ ՀՀ են ներկրվում հիմնականում թուրքական ծագման ապրանքներ108, 
սակայն ուսումնասիրությունները ցույց են տվել, որ 2019 թ. ցուցանիշներով 
հաշվարկված` ՀՀ միջնորդավորված արտաքին առևտուրը նշանակալի էր 
Կանադայի (70.4%), Ճապոնիայի (69.3%), Միացյալ Թագավորության  
(59.4%), Կորեայի Հանրապետության (56.3%), Ռումինիայի (46.3%) և Թուր-
քիայի (44.1%) ծագում ունեցող ապրանքների ներկրման դեպքում109: 2020 
թվականին իրավիճակը փոխվել է. միջնորդավորված ներմուծման տեսա-
կարար կշիռն ավելի շոշափելի է եղել Ճապոնիայի (74,7%), Թուրքիայի 
(57,18%) և Չինաստանի (35,3%) հետ ՀՀ արտաքին առևտրում, ինչը, ըստ 
էության, ենթադրում է, որ ՀՀ-ի և դիտարկվող գործընկեր երկրների միջև 
առկա է ներմուծման չիրացված ներուժ, որն ապահովվում է անուղղակիո-
րեն՝ այլ երկրների միջնորդությամբ: Միաժամանակ, հարկ ենք համարում 
հստակեցնել, որ միջնորդավորված ներմուծման գործակիցն իր բնույթով 
հարաբերական ցուցանիշ է, և գործակցի ընդունած բարձր արժեքը չի կարող 
համեմատվել միջնորդավորված առևտրի բացարձակ մեծության հետ: Այլ 

 
106 Տե՛ս Ա. Փախլյան, Միջնորդավորված արտաքին առևտուրը Հայաստանի Հանրապետությունում // 

ՀՀ տնտեսության զարգացման առաջնահերթությունները. ներքին և արտաքին մարտահրավերներ: 
ՀՊՏՀ 28-րդ գիտաժողովի նյութեր / ՀՊՏՀ, Եր.: «Տնտեսագետ», 2021, («Ամբերդ» մատենաշար): 
ISBN 978-9939-61-217-1, էջ 523-539: 

107 Տե՛ս նույն տեղում: 
108 Միջնորդավորված ներմուծման գաղափարի ծագման, ինչպես նաև միջնորդավորված ներմուծման 

գործակցի բանաձևի մշակման համար նախադեպը հենց Թուրքիայի հետ Հայաստանի քողարկված 
առևտրային հարաբերություններն են: 

109 Տե՛ս նույն տեղում, էջ 529: 
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կերպ՝ բացարձակ արժեքով միջնորդավորված ներմուծման (ըստ արտահա-
նող և ծագման երկրների ներմուծման ցուցանիշների տարբերության) առա-
վել բարձր մակարդակ ունեցող երկրի համար հաշվարկված միջնորդավոր-
ված ներմուծման գործակիցը կարող է ընդունել համեմատաբար փոքր ար-
ժեք՝ առավել «զուսպ» միջնորդավորված ներմուծում ապահոված երկրի հա-
մեմատ: Այսպես, օրինակ, 2019 թ. վիճակագրական տվյալներով` միջնորդա-
վորված առևտրի ծավալով (IIC (2019) = 44.07%) Թուրքիան Հայաստանի 
առևտրային գործընկերների ցանկում ընդամենը 6-րդն է՝ 118.1 մլն ԱՄՆ 
դոլար բացարձակ ցուցանիշով, ինչն էապես զիջում է Չինաստանին, որի 
դեպքում միջնորդավորված ներմուծման գործակիցը կազմում է ընդամենը 
38.3%՝ ներմուծման երկու ցուցանիշների միջև 287,8 մլն ԱՄՆ դոլարի տար-
բերության պայմաններում։ 

Հայ-թուրքական միջնորդավորված առևտրի 2004-2021 թթ. ցուցանիշնե-
րը ներկայացված են աղյուսակ 2.2.1.-ում: Ցուցանիշները հաշվարկվել են 
ՄՆԳ վերը բերված բանաձևով՝ ըստ ՀՀ վիճակագրական կոմիտեի պաշտո-
նական տվյալների:  

2004-2011 թթ. ընթացքում Թուրքիայից Հայաստան միջնորդավորված 
ներմուծման գործակցի արժեքները եղել են աննշան՝ տատանվելով 4-ից 
17,5 միջակայքում։ Թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծումն այլ 
երկրների միջոցով զգալիորեն աճել է 2012 թվականից: Դիտարկվող ժամա-
նակահատվածում Թուրքիայից միջնորդավորված ներմուծումը ինչպես բա-
ցարձակ, այնպես էլ հարաբերական արտահայտությամբ առավելագույն մա-
կարդակին հասել է 2013 թ. (աղյուսակ 2.2.1.), երբ երրորդ երկրների միջնոր-
դությամբ Հայաստան ներմուծված ապրանքների արժեքը կազմել է շուրջ 
133,6 միլիոն ԱՄՆ դոլար (ՄՆԳ (2013) = 63.39%)։ Թուրքական ծագման ապ-
րանքների միջնորդավորված ներմուծման համարժեք ծավալ ապահովվել է 
2020 թ., երբ միջնորդավորված ներմուծման բացարձակ արժեքը կազմել է 
132,4 մլն ԱՄՆ դոլար (ՄՆԳ (2020) = 57,18%), թեև բացարձակ արժեքով 
թուրքական ծագման ապրանքների առավելագույն ծավալը, այսինքն՝ շուրջ 
268 մլն ԱՄՆ դոլար, Հայաստան է ներմուծվել 2008 (ՄՆԳ (2008) = 17,45%) 
և 2019 թվականներին (ՄՆԳ (2019) = 44,07%): 

Միջնորդավորված առևտրի նմանօրինակ բարձր ցուցանիշները, ինչ 
խոսք, վկայում են այն մասին, որ նույնիսկ երկկողմ դիվանագիտական հա-
րաբերությունների բացակայության պայմաններում Թուրքիայի հետ առև-
տուրը տնտեսապես շահավետ է, ինչն էլ տնտեսավարողներին դրդել է որո-
նել արգելքների շրջանցման ուղիներ:  
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Աղյուսակ 2.2.1 
ՀՀ միջնորդավորված ներմուծումը Թուրքիայից110 

 

Տարեթիվը 

Ներմուծում 
(հազ. ԱՄՆ դոլար) 

Ն(ԱԱԵ) -Ն(ԾԵ) 

Միջնորդավորված 
ներմուծման 
գործակից 
(ՄՆԳ, %) 

Ըստ առևտուր անող 
(արտահանող) երկրի11  

Ըստ ապրանքի 
ծագման երկրի 

2004 39807.1 44804.7 -4997.6 -11.15 
2005 61217.7 66928.0 -5710.3 -8.53 
2006 88638.9 95559.0 -6920.1 -7.24 
2007 125383.0 130631.3 -5248.3 -4.02 
2008 221011.3 267733.5 -46722.2 -17.45 
2009 158240.6 177648.8 -19408.2 -10.93 
2010 188299.9 210877.1 -22577.2 -10.71 
2011 204972.3 240248.2 -35275.9 -14.68 
2012 136959.1 213612.2 -76653.1 -35.88 
2013 77139.4 210702.2 -133562.8 -63.39 
2014 127087.8 232355.4 -105267.6 -45.30 
2015 91124.3 136958.2 -45833.9 -33.47 
2016 114344.2 163788.8 -49444.6 -30.19 
2017 155267.6 222920.8 -67653.2 -30.35 
2018 161993.9 252594.2 -90601.2 -35.87 
2019 149933.0 268098.6 -118165.6 -44.07 
2020 99114.0 231489.7 -132375.7 -57.18 
2021 32891.3 73008.1 -40116.8 -54.95 

 
Աղյուսակ 2.2.2-ում ներկայացված են 2000-2021 թթ. ընթացքում Թուր-

քիայից Հայաստան միջնորդավորված ներմուծման ցուցանիշները՝ ամսա-
կան կտրվածքով: Տվյալների վերլուծությունը ցույց է տալիս, որ թուրքական 
ծագման ապրանքների ամենամեծ ծավալը ներկրվել է 2020 թ. դեկտեմբե-
րին՝ շուրջ 37 մլն ԱՄՆ դոլարի, որից հետո կտրուկ անկում է գրանցվել։ Այս-
պես, 2020 թ. դեկտեմբերի համեմատ, 2021-ի հունվարին թուրքական ծագ-
ման ապրանքների ներմուծումը նվազել է ավելի քան 16 անգամ, իսկ 2021 թ. 
դեկտեմբերի ցուցանիշը նախորդ տարվա «աննախադեպ» ներմուծման 
մակարդակին զիջում է ավելի քան 4,5 անգամ։ Պատճառներն ակնհայտ են. 
2021 թ. հունվարից թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման ծավալ-
ների նվազումը պայմանավորված էր ՀՀ Կառավարության որոշմամբ ներ-
մուծման ժամանակավոր արգելքի ուժի մեջ մտնելով, իսկ 2020 թ. դեկտեմ-
բերին գրանցված ներմուծման աննախադեպ ծավալը պայմանավորված էր 

 
110 Աղյուսակում ներկայացվել և հաշվարկներում օգտագործվել են ՀՀ ՎԿ-ի կողմից հրապարակվող 

«Հայաստանի Հանրապետության սոցիալ-տնտեսական վիճակը» տեղեկատվական ամսական 
զեկույցների 2006-2022 թթ. հրապարակումների տվյալները:  

111 ԵԱՏՄ անդամ երկրների միջև փոխադարձ առևտրի առանձնահատկություններով պայմանավոր-
ված և հիմք ընդունելով Եվրասիական տնտեսական հանձնաժողովի կողմից այդ կապակցությամբ 
մշակված մեթոդաբանությունը` 2018 թվականից ներմուծումը` ըստ առևտուր անող երկրի ցուցա-
նիշի փոխարեն կիրառվում է ներմուծումը` ըստ արտահանող երկրի ցուցանիշը: 



 
 ԹՈՒՐՔԻԱՅԻ ԿՈՂՄԻՑ ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ԱՊԱՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՀՆԱՐԱՎՈՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐՆ ՈՒ ՄԱՐՏԱՀՐԱՎԵՐՆԵՐԸ 
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մինչև արգելքի ուժի մեջ մտնելը նախապես պատվիրված ապրանքների 
մատակարարման անհրաժեշտությամբ։ 

 

Աղյուսակ 2.2.2 
ՀՀ միջնորդավորված ներմուծումը Թուրքիայից 2020-2021 թթ., 

ամսական կտրվածքով112 
 

Տարեթիվը 

Ներմուծում 
(հազ. ԱՄՆ դոլար) 

Ն(ԱԱԵ) -Ն(ԾԵ) 
Միջնորդավորված 

ներմուծման 
գործակից (ՄՆԳ, %) 

Ըստ առևտուր 
անող 

(արտահանող) 
երկրի 

Ըստ ապրանքի 
ծագման երկրի 

Հունվար 2020 4176.7 11872.6 -7695.9 -64.82 
Փետրվար 2020 12134.8 22496.5 -10361.7 -46.06 
Մարտ 2020 11868.7 23256.4 -11387.7 -48.97 
Ապրիլ 2020 2559.2 8117.7 -5558.5 -68.47 
Մայիս 2020 5977.2 13645.9 -7668.7 -56.20 
Հունիս 2020 10057.1 21555.6 -11498.5 -53.34 
Հուլիս 2020 9416.3 20688.3 -11272 -54.48 
Օգոստոս 2020 8974.7 19414.1 -10439.4 -53.78 
Սեպտեմբեր 2020 9447.1 22954.5 -13507.4 -58.84 
Հոկտեմբեր 2020 7035.4 15951.4 -8916.0 -55.89 
Նոյեմբեր 2020 5456.8 14461.1 -9004.3 -62.27 
Դեկտեմբեր 2020 12010.0 37075.5 -25065.5 -67.61 
Հունվար 2021 397.2 2236.2 -1839.0 -82.24 
Փետրվար 2021 1816.3 3425.3 -1609.0 -46.97 
Մարտ 2021 2613.0 3617.0 -1004.0 -27.76 
Ապրիլ 2021 3594.8 4312.0 -717.2 -16.63 
Մայիս 2021 4362.8 7024.9 -2662.1 -37.90 
Հունիս 2021 3377.7 7982.8 -4605.1 -57.69 
Հուլիս 2021 3241.2 5755.5 -2514.3 -43.69 
Օգոստոս 2021 2071.0 8733.6 -6662.6 -76.29 
Սեպտեմբեր 2021 2118.4 5973.4 -3855 -64.54 
Հոկտեմբեր 2021 3367.4 8354.3 -4986.9 -59.69 
Նոյեմբեր 2021 2428.0 7455.6 -5027.6 -67.43 
Դեկտեմբեր 2021 3503.4 8137.4 -4634 -56.95 

 

Ի հակադրություն, միջնորդավորված ներմուծման գործակիցների դրա-
կան արժեքների դեպքում (+) դիտարկվող  գործընկեր երկիրը հանդես է գա- 
լիս որպես առևտրային միջնորդ ներմուծող երկրի համար՝ սեփական ար-
տադրանքին զուգահեռ արտահանելով այլ երկրներից ծագող ապրանքներ։ 

2020 թ. Լիտվան (ՄՆԳ (2020) = + 595,5%), Արաբական Միացյալ Էմի-
րությունները (ՄՆԳ (2020) = + 399,5%), Վրաստանը (ՄՆԳ (2020) = + 346,7%) 
և Կիպրոսը (ՄՆԳ (2020) = + 346,1%)) Հայաստանի արտաքին առևտրում 

 
112 Հաշվարկներն իրականացվել են ՀՀ վիճակագրական կոմիտեի պաշտոնական տվյալների հիման 

վրա՝ https://armstat.am/am/:  

https://armstat.am/am/
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ստանձնել են միջնորդի դեր։ Անկախ միջնորդավորված ներմուծման գոր-
ծակցի համեմատաբար բարձր արժեքներից` միջնորդավորված առևտրի բա-
ցարձակ արժեքով Հայաստանի համար առավել նշանակալից առևտրային 
միջնորդը մնում է Վրաստանը, որի միջոցով այլ երկրներից 2020 թ. Հայաս-
տան արտահանվող ապրանքներն արժեքային արտահայտությամբ 3,5 ան-
գամ գերազանցել են վրացական ծագման ապրանքներին։ 

Վրաստանի միջնորդության դերը Հայաստանի արտաքին առևտրում 
լավագույնս բնութագրվում է աղյուսակ 2.2.3-ում ներկայացված միջնորդա-
վորված ներմուծման գործակցի արժեքներով: 

 
Աղյուսակ 2.2.3 

ՀՀ միջնորդավորված ներմուծումը Վրաստանից113 
 

Տարեթիվը 

Ներմուծում 
(հազ. ԱՄՆ դոլար) 

Ն(ԱԱԵ) – Ն(ԾԵ) 

Միջնորդավորված 
ներմուծման 
գործակից 
(ՄՆԳ, %) 

Ըստ առևտուր անող 
(արտահանող) երկրի 

Ըստ ապրանքի 
ծագման երկրի 

2004 48544.0 13127.3 35416.7 + 269.79 
2005 49991.4 18941.4 31050.0 + 163.93 
2006 75623.8 35462.4 40161.4 + 113.25 
2007 133585.0 46317.3 87267.7 + 188.41 
2008 181252.9 49379.4 131873.5 + 267.06 
2009 151205.5 40912.4 110293.1 + 269.58 
2010 226550.3 54349.6 172200.7 + 316.84 
2011 247190.2 60173.4 187016.8 + 310.80 
2012 324935.1 48890.9 276044.2 + 564.61 
2013 479910.5 65834.8 414075.7 + 628.96 
2014 419190.0 71901.9 347288.1 + 483.00 
2015 222691.7 66804.2 155887.5 + 233.35 
2016 235628.5 98305.3 137323.2 + 146.44 
2017 351584.7 93773.1 257811.6 + 274.93 
2018 333509.8 63807.4 269702.4 + 422.68 
2019 414481.8 71005.0 343476.8 + 483.74 
2020 322572.3 72213.4 250385.9 + 346.69 
2021 354214.7 121985.7 232229.0 +190.37 
 
Աղյուսակ 2.2.3-ից ակնհայտ է, որ վրացական ծագման սահմանափակ 

քանակությամբ ապրանքներ են ներմուծվում Հայաստան։ Փոխարենը, օգտ-
վելով տարանցիկ երկրի կարգավիճակից, Հայաստանի համար վրացական 
տրանսպորտային ենթակառուցվածքների անփոխարինելիությունից և Հա-
յաստանի ու Թուրքիայի հետ բարենպաստ հարաբերություններից, Վրաս-
տանը տարիներ շարունակ իրացրել է իր արտահանման ներուժը՝ այլ 

 
113 Աղյուսակում ներկայացվել և հաշվարկներում օգտագործվել են ՀՀ ՎԿ-ի կողմից հրապարակվող 

«Հայաստանի Հանրապետության սոցիալ-տնտեսական վիճակը» տեղեկատվական ամսական 
զեկույցների 2006-2022 թթ. հրապարակումների տվյալները:  



 
 ԹՈՒՐՔԻԱՅԻ ԿՈՂՄԻՑ ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ԱՊԱՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՀՆԱՐԱՎՈՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐՆ ՈՒ ՄԱՐՏԱՀՐԱՎԵՐՆԵՐԸ 
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երկրներից (ներառյալ Թուրքիայից) ապրանքներ մատակարարելով Հայաս-
տան: 

Հատկանշական է, որ դիտարկվող ժամանակահատվածում Վրաստանի 
միջնորդությամբ Հայաստան ներմուծված ապրանքների ծավալը թե՛ բացար-
ձակ (414,1 մլն ԱՄՆ դոլար), թե՛ հարաբերական (ՄՆԳ (2013) = +628,96%) 
ցուցանիշով իր գագաթնակետին է հասել հենց 2013 թ., երբ արձանագրվել է 
թուրքական ծագման ապրանքների ամենամեծ  ներհոսքը: 

Միևնույն ժամանակ, համեմատելով Վրաստանից և Թուրքիայից Հա-
յաստան միջնորդավորված ներմուծման գործակիցների արժեքները (գծա-
պատկեր 2.2.2), ինչպես նաև միջնորդավորված ներմուծումների բացարձակ 
մեծությունները (գծապատկեր 2.2.3), կարող ենք նկատել, որ դրանց տատա-
նումները, վերելքներն  ու  անկումները,  ընդհանուր առմամբ, համահունչ են։  
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Գծապատկեր 2.2.2 

Միջնորդավորված ներմուծման գործակիցները Թուրքիայի և 
Վրաստանի հետ ՀՀ առևտրում 
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Միակ խնդիրն այն է, որ Վրաստանի տարածքով այլ երկրների ծագման 
ապրանքների ներմուծման ծավալը մի քանի անգամ գերազանցում է Հայաս-
տան անուղղակիորեն (արժեքային առումով) ներկրվող թուրքական ծագման 
ապրանքների ծավալները։ Դրանք ներառում են ապրանքներ, որոնք ծագում 
են այլ առևտրային գործընկեր երկրներում, ինչպես նաև անհայտ ծագման 
ապրանքներ: Միևնույն ժամանակ, Վրաստանի տարածքով ներկրվող ան-
հայտ ծագման ապրանքների առնվազն որոշ մասը դեռևս կարող է լինել 
թուրքական ծագման, քանի որ վերջիններս տարիներ շարունակ ներկրվել 
են Հայաստան՝ շրջանցելով հայ-թուրքական պաշտոնական դիվանագիտա-
կան հարաբերությունների բացակայությունը և Հայաստանի նկատմամբ 
ԱՀԿ կանոնների չկիրառման` Թուրքիայի վերապահումները: Սակայն, ակն-
հայտ է թուրքական ծագման ապրանքների անուղղակի ներմուծման և 
Վրաստանի տարածքով այլ երկրների ապրանքներ մատակարարելու մի-
տումների միջև բացահայտ հակադարձ համեմատական հարաբերակցու-
թյան առկայությունը։ 
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Գծապատկեր 2.2.3 
Թուրքիայից և Վրաստանից միջնորդավորված ներմուծումը ՀՀ՝ 
բացարձակ ցուցանիշներով 
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Հատկանշական է, որ Հայաստանի կողմից թուրքական ծագման ապ-
րանքների ժամանակավոր արգելքի կիրառումը ոչ միայն դրանց ներմուծումը 
նվազեցրեց, այլև Վրաստանի միջնորդությամբ այլ երկրների ծագման 
ապրանքների ներմուծումը։ Այս փաստը որոշակիորեն հիմնավորում է նաև 
մեր այն ենթադրությունը, որ իրականում Վրաստանի տարածքով Հայաս-
տան ներկրվող թուրքական ծագման ապրանքների իրական ծավալը զգա-
լիորեն ավելի մեծ է, քան ցույց են տալիս պաշտոնական տվյալները։ 

 
 
2.3  

ՀՀ համեմատական առավելությունները 
Թուրքիայի հետ առևտրում  

 
Տնտեսական համագործակցության նախադրյալներից մեկը երկրների 

տնտեսական զարգացման մակարդակների և շուկայի հասունացման աստի-
ճանների համապատասխանությունն է: Սա նշանակում է, որ տնտեսական 
համագործակցությունն առավել ակտիվ է տնտեսական զարգացման գրեթե 
նույն մակարդակի վրա գտնվող երկրների միջև: Թեև Թուրքիան զարգացող 
երկիր է, այնուամենայնիվ, ինչպես ցույց տվեցին համադրումները, տարբե-
րությունները երկու երկրների զարգացման մակարդակների միջև զգալի են: 

Տնտեսական համագործակցությունն ի հայտ է գալիս միացյալ շուկայի 
առավելություններն օգտագործելու, երկրի զարգացման բարեհաջող պայ-
մաններ ստեղծելու, տնտեսական հարցերով միջազգային համաձայնագրե-
րում մասնակցություն ամրապնդելու, շուկայական վերափոխումների փորձի 
փոխանակման և ազգային արդյունաբերության ու գյուղատնտեսության 
զարգացման խրախուսման նպատակով:  

Բաց սահմանի պայմաններում Հայաստանի արտադրության շահող և 
տուժող ճյուղերը, մասնավորապես` տնտեսության իրական ոլորտի վրա ազ-
դեցությունը որոշելու համար իրականացվել է հաշվարկ՝ լայնորեն օգտա-
գործվող Արտահայտված համեմատական առավելությունների (ԱՀԱ) մոդելի 
օգնությամբ, որն առաջարկվել է Բելա Բալասայի կողմից114: ԱՀԱ-ի հիմնա-
կան գաղափարն այն է, որ եթե երկիրը մեծ քանակությամբ որևէ արտա-
դրանք է արտահանում, ապա այդ ապրանքն արտադրում է արդյունավետ 
եղանակով և համեմատական առավելություն ունի դրա արտադրության 
ոլորտում: 

 
114 Տե՛ս Balassa B., U.S. Trade Policy Towards Developing Countries, Office of the Vice President, 

Development Economics, The World Bank, January 1989, WPS 151, 
https://documents1.worldbank.org/curated/en/749111468761419039/pdf/multi0page.pdf  

https://documents1.worldbank.org/curated/en/749111468761419039/pdf/multi0page.pdf
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Այս մոդելը կարող է օգտակար լինել այն ապրանքատեսակների հա-
մար, որոնք երկիրը կարողանում է արտահանել, և հնարավորություն կտա 
հիմնավորելու, որ Հայաստանն այդ ապրանքների արտադրության ոլորտում 
համեմատական առավելություն ունի: Սակայն, եթե այդ մոդելը ցույց տա, որ 
ներկայումս Հայաստանը ԱՀԱ չունի որոշ ապրանքատեսակների արտա-
դրության ոլորտում, այդ արդյունքը կարող է ճշգրիտ չլինել շրջափակման և 
այն իրողության պատճառով, որ Հայաստանի տնտեսությունը փոքր է, իսկ 
Թուրքիայինը` համեմատաբար մեծ:  

Պարտադիր չէ, որ սահմանի բացումը ազդեցություն ունենա հարևան 
երկրի տնտեսության թե՛ այն ճյուղերի ապրանքային խմբերի վրա, որոնց 
դեպքում համեմատական առավելություն ունի, թե՛ այն ճյուղերի ապրանքա-
յին խմբերի վրա, որոնց դեպքում համեմատական առավելություն չունի, քա-
նի որ հայկական շուկան համեմատաբար փոքր է:  

Հայաստանի և Թուրքիայի տնտեսական ճյուղերի ապրանքային խմբե-
րի ԱՀԱ-ն պետք է հաշվարկել հետևյալ բանաձևով. 

RCAi = (Xi-Mi)/(Xi+Mi),    (3) 
որտեղ` 

Xi-ն յուրաքանչյուր i-րդ ճյուղի ապրանքային խմբի արտահանման 
արժեքն է,  

Mi-ն` յուրաքանչյուր i-րդ ճյուղի ապրանքային խմբի ներմուծման 
արժեքը,  

RCAi-ն` յուրաքանչյուր ճյուղի ապրանքային խմբի արտահայտված 
համեմատական առավելությունը: 

Եթե ապրանքային խմբի ԱՀԱ-ն հավասար է մեկի (1.0), նշանակում է 
ներմուծումը զրոյական է, այսինքն` երկիրն արտադրում է այդ ապրանքը` 
բավարարելով ներքին կարիքները և արտահանելով դրա մի մասը: Ուրեմն` 
երկիրը կարող է արդյունավետորեն արտադրել այդ ապրանքը և համեմա-
տական առավելություն ունի դրա արտադրության մեջ: Մյուս կողմից, եթե 
ԱՀԱ-ն հավասար է -1-ի, նշանակում է երկիրը չի կարող արտահանել այդ 
ապրանքը և միայն ներմուծում է` սեփական պահանջարկը լրիվ կամ մա-
սամբ բավարարելու համար: 

Համաձայն աղյուսակ 2.3.1-ի՝ 2015-2020 թթ. առկա են եղել մի քանի ապ-
րանքային խմբեր (կենդանիներ, ձուկ ու խեցեմորթ, կակղամորթներ և ջրա-
յին այլ անողնաշարավորներ և այլն), որոնց գծով Հայաստանն ունեցել է 
բարձր դրական ԱՀԱ, մինչդեռ Թուրքիան` բացասական: Հայաստանի և 
Թուրքիայի այդ ճյուղերի ԱՀԱ թիվը վկայում է այն մասին, որ Հայաստանը 
կարող է հաջողությամբ արտահանել այդ ապրանքները, իսկ Թուրքիան` 
ներմուծել դրանք համեմատաբար մեծ քանակով:  



 
 ԹՈՒՐՔԻԱՅԻ ԿՈՂՄԻՑ ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ԱՊԱՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՀՆԱՐԱՎՈՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐՆ ՈՒ ՄԱՐՏԱՀՐԱՎԵՐՆԵՐԸ 
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Աղյուսակ 2.3.1 
Հայաստանի և Թուրքիայի կողմից արտադրված ապրանքային խմբերի առավելագույն համեմատական առավելությունների 

գործակիցները (2015-2020 թթ.) 

  
2015 2016 2017 2018 2019 2020 

Թուրքիա Հայաստան Թուրքիա Հայաստան Թուրքիա Հայաստան Թուրքիա Հայաստան Թուրքիա Հայաստան Թուրքիա Հայաստան 
Կենդանիներ (ողջ) -0.807 -0.047 -0.911 -0.325 -0.944 -0.013 -0.937 -0.504 -0.784 0.063 -0.685 0.475 

 Միս և մսի ենթամթերքներ 0.612 -0.904 0.797 -0.667 0.723 -0.629 0.375 -0.650 0.759 -0.817 0.769 -0.995 

Ձուկ և խեցեմորթ, կակ-
ղամորթներ և ջրային այլ 
անողնաշարավորներ 

0.452 0.602 0.620 0.617 0.563 0.633 0.653 0.722 0.673 0.700 0.743 0.873 

Կաթնամթերք, թռչնի ձու, 
բնական մեղր, կենդանա-
կան ծագման սննդամթերք, 
այլ 

0.565 -0.190 0.687 -0.449 0.706 -0.497 0.707 -0.644 0.642 -0.693 0.668 -0.625 

 Կերային հատապտուղներ 
և ընկույզ, ցիտրուսների 
արմատներ և այլ բոստա-
նային մշակաբույսեր 

0.807 -0.396 0.755 -0.035 0.747 -0.441 0.751 -0.374 0.661 -0.331 0.685 -0.098 

Ալրաղացային-ձավարեղե-
նային արտադրանք, ածիկ, 
օսլա, ինուլին և այլն  

0.833 -0.970 0.821 -0.979 0.798 -0.970 0.818 -0.974 0.844 -0.979 0.800 -0.960 

Ցորենից, ալյուրից, օսլայից 
և կաթից պատրաստված 
ապրանք, ալյուրից պատ-
րաստված հրուշակեղեն 

0.752 -0.906 0.758 -0.894 0.763 -0.931 0.784 -0.929 0.794 -0.941 0.815 -0.922 

 Բանջարեղենի, պտուղ-
ների, ընկույզների և բույսե-
րի մասերի վերամշակումից 
ստացված մթերք և այլն  

0.901 0.125 0.918 0.151 0.922 0.174 0.933 0.166 0.867 0.090 0.881 0.180 

Հանքային վառելիք, հան-
քային յուղեր և դրանց 
թորում, արտադրանքներ, 
բիտումային նյութեր 

-0.787 -0.759 -0.789 -0.805 -0.792 -0.794 -0.814 -0.786 -0.663 -0.835 -0.720 -0.812 

Պլաստմասսա և դրանից 
պատրաստված 
արտադրանք 

-0.392 -0.799 -0.396 -0.820 -0.416 -0.868 -0.363 -0.843 -0.268 -0.846 -0.255 -0.829 
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Ռետինե նյութեր և դրանից 
պատրաստված արտա-
դրանք 

-0.077 -0.982 -0.075 -0.984 -0.084 -0.973 0.003 -0.929 0.055 -0.961 -0.007 -0.896 

Գորգեր և այլ տեքստիլ 
ծածկոցներ 0.902 -0.921 0.934 -0.762 0.947 -0.746 0.954 -0.564 0.955 -0.830 0.967 -0.952 

Հագուստի պարագաներ և 
աքսեսուարներ հագուստի 
համար 

0.824 -0.650 0.836 -0.446 0.846 -0.300 0.871 -0.227 0.874 -0.356 0.878 -0.317 

Բնական կամ աճեցված 
մարգարիտ, թանկարժեք 
կամ կիսաթանկարժեք քա-
րեր, թանկարժեք մետաղներ 

0.458 0.267 0.257 0.367 -0.232 0.127 -0.273 0.032 -0.291 0.161 -0.598 0.420 

Չուգուն և պողպատ -0.385 -0.085 -0.340 0.067 -0.341 0.021 -0.229 0.081 -0.201 0.193 -0.264 -0.014 
Երկաթի կամ պողպատի 
արտադրանք 0.332 -0.955 0.250 -0.939 0.309 -0.928 0.396 -0.951 0.439 -0.948 0.442 -0.920 

Ալյումին և դրանից 
արտադրանք  -0.169 0.006 -0.123 0.058 -0.160 0.041 -0.128 0.001 -0.077 -0.040 -0.054 0.014 

Մեքենաներ, մեխանիկա-
կան սարքեր, միջուկային 
ռեակտորներ, կաթսաներ և 
դրանց մասեր 

-0.350 -0.928 -0.375 -0.900 -0.325 -0.902 -0.239 -0.924 -0.110 -0.893 -0.201 -0.910 

Էլեկտրական մեքենաներ և 
սարքավորումներ (դրանց 
մասեր), ձայնագրող սար-
քեր և ռեպրոդուկտորներ, 
հեռուստատեսություն 

-0.361 -0.927 -0.443 -0.887 -0.447 -0.862 -0.310 -0.890 -0.226 -0.913 -0.296 -0.897 

Երկաթուղային կամ տրամ-
վայի շարժակազմից տար-
բերվող տրանսպորտային 
միջոցներ, ինչպես նաև 
դրանց մասեր և պարագա-
ներ 

-0.002 -0.900 0.052 -0.773 0.157 -0.831 0.316 -0.794 0.458 -0.851 0.182 -0.840 

Կահույք, անկողնային պա-
րագաներ, ներքնակներ, 
ներքնակների տակդիրներ, 
բարձեր և նմանատիպ 
փափուկ կահույք 

0.333 -0.917 0.451 -0.909 0.489 
 
 

-0.331 
0.576 -0.682 0.672 -0.781 0.688 -0.613 
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Կան բավականին մեծ թվով ապրանքային խմբեր, որոնցում Թուրքիան 
բարձր դրական արտահայտված համեմատական առավելություններ ունի, 
մինչդեռ Հայաստանի ցուցանիշը բացասական է: Այսպես.  

• միս և մսի ենթամթերքներ, 
• կաթնամթերք, թռչնի ձու, բնական մեղր և այլն, 
• կենդանական ծագման սննդամթերք,  
• ալրաղացային-ձավարեղենային արտադրանք, ածիկ, օսլա, ինուլին,  
• ցորենից, ալյուրից, օսլայից և կաթից պատրաստված ապրանք, ալ-

յուրից պատրաստված հրուշակեղեն, 
• գորգեր և այլ տեքստիլ ծածկոցներ, 
• չուգուն և պողպատ, երկաթի կամ պողպատի արտադրանք, 
• կահույք, անկողնային պարագաներ, ներքնակներ, ներքնակների 

տակդիրներ, բարձեր և նմանատիպ փափուկ կահույք:  
Սրանից կարող ենք ենթադրել, որ բաց սահմանի առկայության պարա-

գայում Թուրքիան պատրաստ է լինելու այս ապրանքախմբերն արտահանել 
Հայաստան, ինչը կարող է դժվար կացության մեջ դնել տեղական արտա-
դրողներին: 

Թուրքիայի և Հայաստանի տնտեսությունները ծավալային առումով ան-
համեմատելի են, ինչը ենթադրում է, որ թուրքական տնտեսության յուրա-
քանչյուր ճյուղի արտահանման և ներմուծման հնարավորությունները շատ 
ավելի մեծ են: Այս համատեքստում կարող ենք հստակ արձանագրել, որ 
սահմանի վերացման ազդեցությունն առավել մեծ է լինելու ոչ թե թուրքական 
տնտեսության, այլ Հայաստանի վրա: Ընդ որում, ազդեցությունն ու հե-
տևանքներն անհրաժեշտ է դիտարկել ոչ միայն տնտեսական, այլ նաև ազ-
գային անվտանգության տեսանկյունից:  

Հայաստանի համար Թուրքիայի հետ սահմանի բացումը հնարավորու-
թյուն է ծախսերի նվազեցման և նոր շուկաների հասանելիության տեսան-
կյունից, ինչը տնտեսության զարգացման խթան կարող է դառնալ: Բայցև-
այնպես, այս պարագայում խոցելի են դառնում հայ արտադրողները, որոնք 
կարող են չդիմանալ թուրքական էժան ապրանքների մրցակցությանը: Մյուս 
կողմից, Թուրքիայի հետ բաց սահմանը հնարավորություն է հայ արտա-
դրողների համար մուտք գործելու միջազգային շուկաներ՝ նվազեցնելով ար-
տահանվող ապրանքների փոխադրման ծախսերն ու արժեքը: Ելքը միջազ-
գային շուկաներ միանգամայն դրական է անդրադառնելու տեղական ար-
տադրողների մրցունակության վրա, ինչը, իր հերթին, տանելու է տեղական 
արտադրության ծավալների ընդլայնմանը: Սահմանի բացման դեպքում 
Հայաստանը կունենա Թուրքիայի տարածքով դեպի Միջերկրական և Սև 
ծովեր դուրս գալու հնարավորություն, այդ թվում` կարող է Թուրքիա արտա-
հանել որոշ ապրանքատեսակներ:  
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Հարևան երկրի հետ տնտեսական հարաբերություններ կառուցելիս 
հիմնական ռիսկը վերաբերում է Թուրքիայի` գյուղատնտեսական, ինչպես 
նաև արդյունաբերական էժան ու որակով ապրանքատեսակներ արտադրե-
լու հնարավորությանը: Այս առումով, շատ կարևոր է հաշվի առնել Հայաս-
տանի պարենային անվտանգության հիմնահարցը:  

ՀՀ արտահանման հնարավորությունների գնահատումը, այդուհան-
դերձ, դեռևս կրում է զուտ տեսական բնույթ, քանի դեռ դրա իրագործման 
համար գործնական քայլեր չեն ձեռնարկվում: Խնդիրն այն է, որ նույնիսկ 
արտահանման ենթակա և մրցունակ ապրանքների առկայության պարա-
գայում միայն սահմանի բացումը դեռևս բավարար չէ, եթե Թուրքիան չի 
հրաժարվում ՀՀ-ի նկատմամբ ԱՀԿ կանոններն ու սկզբունքները չկիրառելու 
վերապահումից, ինչը ենթադրում է, որ Հայաստանի նկատմամբ չի կիրառ-
վելու «առավել բարենպաստ ազգի սկզբունքը», այսինքն՝ Թուրքիան ազատ 
է ՀՀ ծագման ապրանքների ներմուծման նկատմամբ կիրառելու կամայա-
կան դրույքաչափի մաքսատուրքեր: Այս դեպքում անհրաժեշտություն է առա-
ջանում հստակեցնելու հայկական ծագման ապրանքների ներմուծման 
նկատմամբ Թուրքիայի որդեգրած մաքսասակագնային քաղաքականութ-
յունը, որից մեծապես կախված կլինի Հայաստանից Թուրքիա արտահան-
ման նպատակահարմարությունը: 

Այլ կերպ ասած` նույնիսկ սահմանների բացման դեպքում Թուրքիան 
հնարավորություն ունի բարձր մաքսատուրքերի կամ ոչ սակագնային կար-
գավորման մեթոդների սահմանմամբ ոչ շահավետ դարձնել Հայաստանից 
արտահանումը Թուրքիա: Եվ սա այն դեպքում, երբ Հայաստանի «ձեռքերը 
կապված» են միջազգային ու տարածաշրջանային պայմանագրերով, ինչը, 
ըստ էության, անհնար է դարձնում ՀՀ-ի կողմից համարժեք հայելային միջո-
ցառումների ձեռնարկումը: 
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 ԳԼՈՒԽ 3 
ՏԱՐԱԾԱՇՐՋԱՆԱՅԻՆ ՏՐԱՆՍՊՈՐՏԱՅԻՆ 
ԵՆԹԱԿԱՌՈՒՑՎԱԾՔԸ ԵՎ 
ԱՊԱՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՀԻՄՆԱԿԱՆ 
ՈՒՂՂՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐԸ  
 

3.1  Հայաստանը տրանսպորտային շրջափակման 
պայմաններում  
 

Փաստացիորեն, 1993-ից առայսօր Հայաստանը ցամաքային ճանապար-
հով արտաքին աշխարհ է դուրս գալիս չորս սահմանադռներով՝ Բավրայի, 
Գոգավանի և Բագրատաշենի անցակետերով՝ վրացական հատվածում և 
Մեղրիի սահմանակետով` իրանական հատվածում: Հայ-թուրքական սահ-
մանի փակումը երկարացնում է նաև Հայաստանի հաղորդակցությունն Իրա-
նի հետ: Երևանի և Թեհրանի միջև հեռավորությունն ընդամենը 350 կմ է, սա-
կայն ամենակարճ ճանապարհն անցնում է Թուրքիայի և Նախիջևանի տա-
րածքներով, որը 1990-ական թվականներից փակ է: Իսկ ներկայումս գործող 
ճանապարհը կրկնակի անգամ երկար է նախորդից և առավել բարդ անցանե-
լի: Խափանված է նաև հայ-իրանական երկաթուղային հաղորդակցությունը: 

1993 թ. Թուրքիան միակողմանի փակել է նաև օդային սահմանը Հա-
յաստանի հետ: Միջազգային հանրության ճնշման ներքո օդային սահմանը 
վերաբացվել է 1995-ին115: 1996 թ. օգոստոսին Թուրքիայի արտաքին գործերի 
նախարարությունը Հայաստանի ազգային ավիաընկերությանը լիազորեց 
սկսել հայ-թուրքական ուղևորափոխադրումները, օդային միջանցքը հիմնա-
կանում բաց է եղել նաև դեպի Հայաստան տարանցման համար:  

Դիվանագիտական հարաբերությունների բացակայությունը երբևէ չի 
խոչընդոտել Հայաստանի օդային տարածքով թուրքական ինքնաթիռների 
երթևեկը, մինչդեռ Թուրքիան ժամանակ առ ժամանակ փակել է իր օդային 
տարածքը Հայաստանում գրանցված ինքնաթիռների համար: Այսպես,  
2021 թ. հուլիսի 24-ին թուրքական ավիացիոն իշխանությունը հրաժարվեց իր 
օդային տարածք թողնել Հայաստանի կառավարական համար մեկ ինքնա-
թիռի տարանցիկ տեխնիկական թռիչքը: Հաջորդիվ, 44-օրյա պատերազմից 
18 օր առաջ՝ սեպտեմբերի 9-ին, Թուրքիան անսպասելիորեն արգելեց Հա-
յաստանում գրանցված բոլոր ինքնաթիռների մուտքն իր օդային տարածք՝ 
միակողմանիորեն խախտելով Չիկագոյի կոնվենցիայի շրջանակներում 
ստանձնած պարտավորությունները։ Սա, անշուշտ, վկայում է պատերազմի 
նախապատրաստմանը հարևան երկրի ակտիվ մասնակցության մասին։ Ու 

 
115 ՀՀ ԱԳՆ, https://www.mfa.am/en/bilateral-relations/tr  

https://www.mfa.am/en/bilateral-relations/tr
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եթե նախքան ռազմական գործողությունների մեկնարկը թուրքական ավիա-
ցիոն արգելքը տարածվում էր միայն Հայաստանում գրանցված ինքնաթիռ-
ների վրա, ապա պատերազմի օրերին սահմանափակումներ են կիրառվել 
նաև Երևան թռչող այլ պետությունների օդանավերի նկատմամբ՝ ընդհուպ 
մինչև Հայաստան մարդասիրական օգնություն տեղափոխող ամերիկյան 
ինքնաթիռների տարանցման մերժումը 2020 թ. հոկտեմբերի 12-ին116։ 

Թեև ավանդական տրանսպորտային ուղիների խզումը «խեղդում է» ոչ 
միայն Հայաստանի, այլև Ադրբեջանի արտահանման ու ներմուծման հնա-
րավորությունները, վերջինս Թուրքիայի հետ միասին ջանք չի խնայել Հա-
յաստանը տարածաշրջանի ճանապարհատրանսպորտային ծրագրերից հնա-
րավորինս հեռու պահելու համար: Դրա վառ վկայությունն են պատմական 
Մետաքսի ճանապարհի (Great Silk Way) «սրբագրված» տարբերակում Իրա-
նի, Իրաքի, Հայաստանի, Սիրիայի և Լիբանանի անտեսումը, այն դեպքում, 
երբ Թուրքիան Արևելքին «կցվում էր» ոչ թե ուղղակիորեն` ինչպես անց-
յալում, այլ Վրաստանի և Ադրբեջանի միջոցով117:  

Նմանօրինակ նախագիծ էր նաև 2007 թ. փետրվարի 7-ին Թուրքիայի, 
Վրաստանի և Ադրբեջանի ղեկավարների ստորագրած Կարս-Ախալքալակ-
Թբիլիսի-Բաքու երկաթգծի շինարարության մասին համաձայնագիրը, որի 
նպատակը, հաստատապես, Հայաստանն այդ միջազգային ուղուց մեկու-
սացնելն էր և Կարս-Գյումրի երկաթուղին մեկընդմիշտ փակի տակ պահե-
լը118: Ադրբեջանի, Վրաստանի ու Թուրքիայի երկաթուղային ցանցերն իրար 
կապող շուրջ 600 մլն ԱՄՆ դոլար արժողությամբ տրանսպորտային հան-
գույցը շահագործման է հանձնվել 2017 թ. հոկտեմբերի 30-ին:  

2006 թ. մայիսից գործարկված Բաքու-Թբիլիսի-Ջեյհան 1768 կմ երկա-
րությամբ նավթամուղը Ադրբեջանի մայրաքաղաք Բաքուն Վրաստանի մայ-
րաքաղաք Թբիլիսիի միջոցով միացնում է Թուրքիայի հարավարևելյան նա-
վահանգիստ Ջեյհանին։ Շուրջ 3.9 մլրդ ԱՄՆ դոլար արժեցած նախագծի 
հաջողությունն Ադրբեջանի նախագահ Իլհամ Ալիևը մեկ անգամ չէ, որ պայ-
մանավորել է Հայաստանի լիակատար մեկուսացմամբ և դրանից բխող` 
երկրի «մռայլ ապագայով»119: 

 
116 Տե՛ս «Պատմական չվերթ Բաքվի համար. Թուրքիան փակում է իր օդային սահմանը ՀՀ–ի համար, 

Հայաստանը` ոչ», 13 սեպտեմբերի, 2021 թ., https://armeniasputnik.am/20210913/patmakan-chvert-
bakvi-hamar-turkia-hayastan-28998549.html  

117 Տե՛ս Մ. Զարդարյան, Մետաքսի ճանապարհը տարածաշրջանի պատմամշակութային անցյալի և 
քաղաքական ներկայի համատեքստերում//Ռազմավարական և ազգային հետազոտությունների 
հայկական կենտրոն, Եր., 1999: 

118 Տե՛ս Ա. Հարությունյան, Կարս-Ախալքալակ երկաթուղու շինարարության ծրագիրը և տարածա-
շրջանային հնարավոր զարգացումները//Հայաստան. նոր ռազմավարության հրամայականը, 
ՌԱՀՀԿ, Ամարաս, Եր., 2007, էջ 32-49: 

119 Տե՛ս Sherman Joins Amendment to Block Funds for Railroad Route Bypassing Armenia, June 14, 2006, 
Washington, D.C., https://web.archive.org/web/20121017134730/http://bradsherman.house.gov/2006/06/pr-
060614a.html.shtml  

https://armeniasputnik.am/20210913/patmakan-chvert-bakvi-hamar-turkia-hayastan-28998549.html
https://armeniasputnik.am/20210913/patmakan-chvert-bakvi-hamar-turkia-hayastan-28998549.html
https://web.archive.org/web/20121017134730/http:/bradsherman.house.gov/2006/06/pr-060614a.html.shtml
https://web.archive.org/web/20121017134730/http:/bradsherman.house.gov/2006/06/pr-060614a.html.shtml
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Հայաստանը շրջանցող հերթական ենթակառուցվածքային խոշոր նա-
խագիծը Բաքու-Թբիլիսի-Էրզրում կամ Հարավկովկասյան գազատարն է, 
որը պաշտոնապես բացվել է 2007 թ. մարտի 25-ին: Հարավկովկասյան գա-
զատարն այնուհետև դարձել է դեպի Եվրոպա գազ մատակարարող առավել 
խոշոր խողովակաշարի՝ Հարավային գազային միջանցքի մի հատվածը: 

Փոխարենը, Թուրքիայի, Հայաստանի և Ադրբեջանի մասնակցությամբ 
միջազգային նշանակության մեկ այլ ճանապարհի շինարարությունն անընդ-
հատ հետաձգվում է. խոսքը դեռևս 2007 թ. ապրիլի 19-ին Բելգրադում Սև-
ծովյան տնտեսական համագործակցության անդամ 12 երկրների (Թուրքիա, 
Ռուսաստան, Ուկրաինա, Հունաստան, Ալբանիա, Բուլղարիա, Ռումինիա, 
Վրաստան, Ադրբեջան, Հայաստան, Մոլդովա և Սերբիա) միջև համաձայ-
նեցված, Սև ծովի ամբողջ շրջագծով 7140 կմ ձգվող Սևծովյան օղակաձև 
մայրուղու կառուցման նախագծի մասին է, որին, ըստ նախագծի, դեպի Սև 
ծով ելք չունեցող անդամները (Հայաստան, Ադրբեջան, Ալբանիա, Սերբիա) 
պետք է միանան առանձին ճյուղավորումներով: Երբևիցե իրականություն 
դառնալու դեպքում անգամ այդ նախագծին մասնակից լինելու Հայաստանի 
«շանսերն» առավել քան անորոշ են, քանի որ Թուրքիան և Ադրբեջանը 
նմանօրինակ միջազգային պայմանավորվածությունները Հայաստանի նկատ-
մամբ չկիրառելու «հարուստ» փորձ ունեն: Խոսքը դեռևս 2002 թ. մարտի  
6-ին Կիևում ստորագրված «Սևծովյան տնտեսական համագործակցության 
տարածաշրջանում ճանապարհային բեռնափոխադրումների դյուրացման 
մասին» փոխըմբռնման հուշագրի նկատմամբ Ադրբեջանի Հանրապետու-
թյան և Թուրքիայի Հանրապետության վերապահումների սահմանման մա-
սին է, որով վերջիններս հրաժարվել են դրանք կիրառել Հայաստանի Հան-
րապետության նկատմամբ120: Ակնհայտ է, որ արդյունավետ տրանսպոր-
տային ենթակառուցվածքը ՀՀ տնտեսության զարգացման նախապայման է, 
հատկապես ՀՀ-ի՝ ԵԱՏՄ անդամակցության համատեքստում: Այս տեսան-
կյունից, ԵԱՏՄ ընդհանուր տարածքն ունի կարևոր տնտեսաաշխարհագրա-
կան դիրք՝ գտնվելով Չինաստանի, Եվրամիության, Ասիախաղաղօվկիա-
նոսյան տարածաշրջանի խոշոր շուկաների միջև: Նման դիրքը պարտավո-
րեցնում է ունենալ համաշխարհային տրանսպորտային ինտեգրված հաղոր-
դակցության ուղիներ: 

Տրանսպորտային ենթակառուցվածքի որակը և խտությունը մեծապես 
ազդում են առևտրային ծախսերի և առևտրային գործարքների իրականաց-
ման ժամանակի վրա: Այս տեսանկյունից անհրաժեշտ է հասկանալ, թե որ-

 
120 Տե՛ս Հայաստանի Հանրապետության նախագահի 2006 թ. մայիսի 10-ի ՆՀ-104-Ն հրամանագիրը 

«Սևծովյան տնտեսական համագործակցության տարածաշրջանում ճանապարհային բեռնափոխա-
դրումների դյուրացման մասին» փոխըմբռնման հուշագիրը (Ադրբեջանի Հանրապետության և 
Թուրքիայի Հանրապետության վերապահումների դեմ Հայաստանի Հանրապետության առարկու-
թյուններով) հաստատելու մասին», http://www.irtek.am/views/act.aspx?aid=34481  

http://www.irtek.am/views/act.aspx?aid=34481
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քանով տրանսպորտային հաղորդակցության ապաշրջափակումն ու օպտի-
մալացումը, ինչպես նաև տնտեսական քաղաքականության այլ միջոցառում-
ները կարող են խթանել առևտուրը և ՕՈՒՆ-ը տրանսպորտային նոր միջ-
անցքում գտնվող երկրների հետ:  

Այսպես, Ն. Ռոչայի, Մ. Ռուտայի «Մետաքսի նոր ճանապարհի առևտրա-
յին հետևանքները» հետազոտությունում հեղինակները ցույց են տալիս, որ 
«Գոտի և ճանապարհ» նախաձեռնության շնորհիվ զգալիորեն կկրճատվի 
առևտրի ժամանակը, մասնավորապես՝ Չինաստանից Հայաստան փոխա-
դրումների ժամանակը կկազմի 32.1 օր՝ կրճատվելով 2.18-2.84%-ով, ինչը 
կհանգեցնի արտահանման 1.67-2.14% փոփոխության: Առևտրի վրա «Գոտի և 
ճանապարհ» նախաձեռնության հնարավոր ազդեցությունը գնահատող լրա-
ցուցիչ սցենարներից են «առավել արդյունավետ սահմանները», ինչը Հա-
յաստանի դեպքում առևտրի վրա կունենա 9.48-10.02% ազդեցություն, «տնտե-
սական միջանցքները»՝ 2.18-2.7%, «առևտրային համաձայնագրերի խորա-
ցումը»՝ 2.6-3.1%, «շուկայի հասանելիության բարելավումը»՝ 6.35-6.93%121: 

Այս տեսանկյունից, Թուրքիայի հետ ապաշրջափակումը կարելի է դի-
տարկել ոչ միայն որպես նոր երթուղիներին ինտեգրվելու հնարավորություն՝ 
համապատասխան ենթակառուցվածքով, ծառայություններով, համակար-
գող ինստիտուտներով և այլն: Նման երթուղիների կայացման գրավականն 
են շուկաների մատչելիության բարելավումը և լրացուցիչ ազգային տնտե-
սական քաղաքականության միջոցառումների մշակումը: 

Եթե ապաշրջափակմամբ պայմանավորված տրանսպորտային հաղոր-
դակցության բացումը դիտարկում ենք որպես «Արևմուտք-Արևելք» միջանց-
քի բացում, ապա այս դեպքում խոսքը ոչ թե կարճաժամկետ երկկողմ կամ 
եռակողմ հարաբերությունների զարգացման մասին է, այլ երկարաժամկետ 
ինստիտուցիոնալ կառավարման լծակների, մեխանիզմների, որոնք պետք է 
հենվեն միջպետական նախագծերի ֆինանսավորման համաձայնագրերի 
վրա` հիմնականում արտացոլելով քաղաքական պարտավորությունները:  

2021 թ. հունվարի եռակողմ հայտարարությունում122 նշվում է, որ տնտե-
սական, տրանսպորտային կապերի ապաշրջափակման նպատակով ստեղծ-
վում է աշխատանքային խումբ՝ նախանշելու 2020 թ. նոյեմբերի 9-ի համա-
տեղ հայտարարության աշխատանքների հիմնական շրջանակը, գլխավորա-
պես` երկաթուղային և ավտոմոբիլային հաղորդակցության վերականգնման 
հնարավորությունները: Եռակողմ հայտարարության իմաստը, ըստ էության, 

 
121 Տե՛ս Baniya S., Rocha N., Ruta M., Trade Effects of the New Silk Road. A Gravity Analysis. World Bank 

Group. Macroeconomics, Trade and Investment Global Practice January 2019. Policy Research Working 
Paper 8694: 

122 Տե՛ս Հայաստանի Հանրապետության վարչապետի, Ադրբեջանի Հանրապետության նախագահի և 
Ռուսաստանի Դաշնության նախագահի հայտարարությունը, 10.11.2020,  
https://www.primeminister.am/hy/press-release/item/2020/11/10/Announcement/ 

https://www.primeminister.am/hy/press-release/item/2020/11/10/Announcement/
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այն է, որ ապահովվելու է հաղորդակցություն «Թուրքիայի-Նախիջևանի-
Ադրբեջանի» միջև: 

Փորձագետների մի մասն այս հայտարարության մեջ տեսնում է բիզնե-
սի և առևտրի զարգացման նոր հնարավորություններ, մինչդեռ մյուսները 
մատնանշում են ազգային անվտանգության լուրջ սպառնալիքներ: Այս նա-
խաձեռնությունը ոչ միայն ունի քաղաքական հետևանքներ, այլ նաև ենթա-
դրում է զգալի ներդրումներ ենթակառուցվածքի ստեղծման գործում: Տրանս-
պորտային հաղորդակցության զարգացումը կարող է զգալիորեն ակտիվաց-
նել առևտուրը, ներգրավել օտարերկրյա ներդրումներ, բարելավել մարդ-
կանց կյանքի որակը, սակայն նման նախաձեռնությունները պահանջում են 
լուրջ բարեփոխումներ, որոնք կնպաստեն առևտրի և ներդրումների ընդ-
լայնմանը, կմեղմեն սոցիալական հետևանքները: 

 
 
3.2   

Միջպետական տրանսպորտային 
ենթակառուցվածքները  
Հայաստանի Հանրապետությունում  

 
Հայաստանի դիրքը, տեղագրությունը և աշխարհաքաղաքական իրավի-

ճակը խնդրահարույց են տրանսպորտային հաղորդակցության ապահովման 
համար: Ընդսմին, Հարավային Կովկասում գտնվող դեպի ծով ելք չունեցող, 
լեռնային և կարևոր ռազմավարական նշանակություն ունեցող, սակայն ոչ 
կայուն Հայաստանի միջազգային կապերը խոցելի են123: Տրանսպորտային 
շրջափակման մեջ գտնվող Հայաստանի համար տնտեսական աճի, արտա-
քին առևտրային հարաբերությունների ընդլայնման տեսանկյունից կարևոր 
դերակատարում ունի երկաթուղին: Համաշխարհային տնտեսական կապերի 
ընդլայնումը պետությունների առջև տրանսպորտային հաղորդակցության 
ռացիոնալացման խնդիր է դնում՝ նպատակ ունենալով ստանալ լրացուցիչ 
արդյունքներ ոչ միայն առևտրից, միջազգային փոխադրումներից, այլ նաև` 
ինտեգրելով պետությունը միջազգային տրանսպորտային հանգույցներին: 

Հայաստանի Հանրապետությունը հյուսիսում սահմանակցում է Վրաս-
տանին, արևելքում՝ Ադրբեջանին, հարավում՝ Իրանին, արևմուտքում՝ Թուր-
քիային։ Հարավարևմտյան կողմում Ադրբեջանի վերահսկողության տակ 
գտնվող Նախիջևանի Ինքնավար Հանրապետությունն է, իսկ հարավարևել-
յան կողմում՝ Արցախը: Հայաստանի սահմանների երկարությունը 1570 կմ է։ 

 
123 Տե՛ս Հայաստանի տրանսպորտի ոլորտի զարգացման ռազմավարություն‒2020: Հայաստանի 

Հանրապետության տրանսպորտի և կապի նախարարություն: Ասիական զարգացման բանկ, ՏԱ 
4973-ARM, Եր., 2008 թ. նոյեմբեր: 
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Արևելյան սահմանի երկարությունը հասնում է 566 կմ-ի. սահմանից այն 
կողմ Ադրբեջանն է ու Արցախը։ Արևմուտքում անցնում է թուրքական սահ-
մանը (311 կմ), ապա՝ Ադրբեջանի անկլավային տարածք Նախիջևանի սահ-
մանը (221 կմ)։ Հայաստանի հյուսիսային սահմանը Վրաստանի հետ 219 կմ 
է, իսկ հարավային սահմանն Իրանի հետ՝ 44 կմ124։  

Արևելքում Ադրբեջանին, իսկ արևմուտքում Թուրքիային սահմանակցող 
Հայաստանի տնտեսության վրա սահմանների փակումը բացասական ազ-
դեցություն ունեցավ, որը, լինելով դեպի ծով ելք չունեցող երկիր, հայտնվեց 
դեպի արևմուտք և արևելք արտաքին ճանապարհների փակուղում: 

Ծովային ելք չունեցող Հայաստանի հիմնական բեռնափոխադրումներն 
իրականացվում են Երևանից 650 կմ հեռավորության վրա գտնվող Փոթի և 
Բաթում նավահանգիստներից, մասնավորապես՝ Երևան–Գյումրի–Բավրա–
Ախալքալաք–Բաթում և Երևան–Վանաձոր–Բագրատաշեն–Թբիլիսի–Փոթի 
ավտոճանապարհներով, ինչպես նաև Այրում/Սադախլո երկաթուղով, իսկ 
դեպի Իրան՝ Մեղրիի միջով անցնող ավտոճանապարհով: 

Ցամաքային հաղորդակցության փակման հետևանքով փակվեցին ՀՀ 
ինչպես միջպետական ճանապարհները, այնպես էլ երկաթուղային հաղոր-
դակցությունը, մասնավորապես՝  

• ավտոմոբիլային երթուղին Երևանից M2 և M12 ճանապարհով մինչև 
Ադրբեջանի սահման և այնտեղից` M1 ճանապարհով մինչև Ալաթ/ 
Բաքու, 

• ավտոմոբիլային երթուղին Երևան-Հրազդան-Իջևան M4-ով մինչև 
Ադրբեջանի սահման և այնտեղից` M1 ճանապարհով մինչև Ալաթ/ 
Բաքու, 

• ավտոմոբիլային երթուղին Երևանից M1-ով դեպի Թուրքիայի սահ-
մանային անցակետ՝ Գյումրուց 15 կմ դեպի հարավ-արևմուտք՝ դուրս 
գալով Թուրքիա E691 և E80 երթուղիներով125: 

ՀՀ երկաթուղային գծերի ընդհանուր երկարությունը կազմում է 1328.6 
կմ (այդ թվում՝ 780 կմ հիմնական), որից, սակայն, շահագործվում է միայն 
704 կմ: Երկկողմանի գծերը կազմում են ցանցի 2,56%-ը, մնացածը՝ միակող-
մանի են, էլեկտրաֆիկացված և օժտված կիսաավտոմատ արգելափակման 
և կապի միջոցներով: Երկաթուղային գծերը համապատասխանում են ռու-
սական ստանդարտներին (1520 մմ):  

Հայաստանի Հանրապետության երկաթգծերը հատվում են հետևյալ 
սահմաններում` դեպի արևելք` Իջևան կայարան (Ադրբեջանի հետ սահման), 

 
124 https://hy.wikipedia.org/wiki/%D5%80%D5%A1%D5%B5%D5%A1%D5%BD%D5%BF%D5%A1%D5%B6  
125 Տե՛ս Международные центры логистики для Западных стран ННГ и Кавказа в Армении, Азер-

байджане, Грузии, Молдове, Украине. Заключительный отчет – Приложение 4 Технико-экономичес-
кое обоснование отобранных проектов, 
http://www.traceca-org.org/fileadmin/fm-dam/TAREP/63ram/63ram6.2_ru.pdf 

https://hy.wikipedia.org/wiki/%D5%80%D5%A1%D5%B5%D5%A1%D5%BD%D5%BF%D5%A1%D5%B6
http://www.traceca-org.org/fileadmin/fm-dam/TAREP/63ram/63ram6.2_ru.pdf
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դեպի հարավ` Երասխ կայարան (Ադրբեջանի հետ սահման), դեպի հյուսիս` 
Այրում կայարան (Վրաստանի հետ սահման) և դեպի արևմուտք` Ախուրյան 
կայարան (Թուրքիայի հետ սահման)126: 

 

 
Քարտեզ 1  

ՀՀ երկաթուղային ցանցի քարտեզ127  
 
Սահմանների փակման հետևանքով փակվեց նաև Կովկասի համար 

կարևոր Տրանսկովկասյան մայրուղին, որը ներառում էր Բաթումից Հայաս-
տանի տարածքով դեպի Նախիջան, այնուհետև դեպի Բաքու ուղղությունը: 
Երկաթուղին ճյուղավորվում է դեպի Թուրքիա` Հայաստանի հյուսիս-արև-
մուտքում գտնվող Ախուրյան կայանով և դեպի Իրան՝ Նախիջևանի Ջուլֆա 
կայանով: Տրանսկովկասյան մայրուղին միանում է ՌԴ երկաթգծին Ադրբե-
ջանի տարածքով, Աբխազիայի փակ հատվածի պատճառով Ռուսաստանի 
միակ երկաթգծային ելքը դեպի Իրան և Թուրքիա Ադրբեջանի տարածքով է: 

1993 թ. հուլիսի 6-ից չի գործում նաև Կարս-Գյումրի երկաթուղին: Եր-
կաթուղային անցումը դեպի Թուրքիա՝ Կարս–Դոգուկապ (Թուրքիա) և 
Ախուրյան-Գյումրի (Հայաստան), չի շահագործվում, ընդ որում` Կարս–Դո-
գուկապ հատվածը հագեցած է սայլակների փոխանակման սարքավորում-

 
126 Տե՛ս Տեղեկատվություն ընդհանուր օգտագործման երկաթուղային տրանսպորտի ենթակառուց-

վածքի վերաբերյալ, 
https://www.railway.am/infrastructure/arm/999_infrastructure_information.pdf  

127 Տե՛ս նույն տեղը։ 

https://www.railway.am/infrastructure/arm/999_infrastructure_information.pdf
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ներով, իսկ Ախուրյան-Գյումրի հատվածը, ինչպես նաև Թուրքիայից Էրզրում 
ընկած ճանապարհը էլեկտրաֆիկացված չէ128:  

Հայկական երկաթգծով Թուրքիան միանում է Կովկասի, Ռուսաստանի 
և Կենտրոնական Ասիայի հսկայական երկաթուղային ցանցին: Ըստ էու-
թյան, Հայաստանը տարածաշրջանային երկաթուղային ցանցի կենտրոնն է, 
որը հատում են մի քանի երկաթուղային գծեր՝ արևելքից արևմուտք և հյուսի-
սից դեպի հարավ: Ակյակա կայանը մի կողմից միացնում է Կարսը Ստամ-
բուլին, իսկ կայանի մյուս կողմում Գյումրին է, որը Թուրքիային կարող է ելք 
ապահովել դեպի Տրանսկովկասյան երկաթգիծ: Թուրքական և սովետական 
համակարգերն ունեն որոշ համատեղելիության խնդիրներ, սակայն մինչև 
1992 թ. Գյումրիում հատվում էին Երևան-Ջուլֆա-Բաքու, Երևան-Սևան-
Դիլիջան-Ղազախ-Բաքու երկաթգծերը129: 

Թեև Ադրբեջանի, Վրաստանի, Ղազախստանի, Ղրղզստանի, Տաջիկս-
տանի, Թուրքիայի, Ուզբեկստանի միջև Եվրոպա-Կովկաս-Ասիա միջանցքի 
զարգացման համար 1998 թ. կնքվել է միջազգային տրանսպորտի մասին 
հիմնարար բազմակողմ համաձայնագիր, այնուամենայնիվ, Ադրբեջանը 
ստորագրել է նաև այս պայմանագրի վերապահումները, համաձայն որոնց՝ 
չի կիրառելու իր տարածքով անցնող հայկական տրանսպորտի նկատմամբ 
պայմանագրի կետերը130: Թեև Թուրքիան այս պայմանագրի շուրջ վերապա-
հումներ չի ներկայացրել, այնուամենայնիվ, հայկական համարանիշերով 
տրանսպորտային միջոցներին արգելվում է մուտք գործել Թուրքիա, քանի 
որ այդ երկրների միջև չկա նաև երկկողմ ճանապարհային տրանսպորտի 
մասին համաձայնագիր131: Հայաստանի և Թուրքիայի միջև թույլատրվում է 
իրականացնել ճանապարհային փոխադրումներ Վրաստանի տարածքով՝ 
օգտագործելով բացառապես թուրքական կամ վրացական բեռնատարներ: 

Փակ սահմանները մեծացրին Վրաստանի և Իրանի հետ լավ հարաբե-
րությունների պահպանման կարևորությունը. եթե Վրաստանը ճանապար-
հային/երկաթուղային ուղիներով ապահովում է մուտքը սևծովյան (արև-
մուտք  և  հարավ  տանող) նավահանգիստներ, ապա  Իրանը միակ  այլընտ- 

 
128 Տե՛ս Восстановление железных дорог на Южном Кавказе: оценка потенциального экономичес-

кого эффекта. Том 2: Карс–Гюмри–Нахичевань– Мегри–Баку. International Alert 2014: 
129 Տե՛ս В. Амирян, Б. Барателия, Л. Заде, Г. Ибадоглу, К. Овсепян, Ф. Расулов, В. Чарая, 

Восстановление железных дорог на южном кавказе: оценка потенциального экономического 
эффекта, Том 2: Карс–Гюмри–Нахичевань– Мегри–Баку. Июль 2014,  
https://www.international-alert.org/sites/default/files/Caucasus_RailwaysRehabilitationPt2_RU_2013.pdf 

130 Տե՛ս Multilateral Agreements. Armenia Azerbaijan Georgia Kazakhstan Kyrgyzstan 
Tajikistan Uzbekistan. Basic Multilateral Agreement on International Transport for Development of the 
Europe-the Caucasus-Asia Corridor, 1998: 

131 Միջազգային ճանապարհային տրանսպորտին առնչվող համաձայնագրերի տվյալների բազայում 
ներառված չէ Թուրքիայի և Հայաստանի միջև երկկողմ ճանապարհային տրանսպորտի մասին որևէ 
համաձայնագիր (տե՛ս UN ESCAP, Database of Agreements Related to International Road Transport, 
https://tadb.unescap.org/ARM/arm.html):  

https://www.international-alert.org/sites/default/files/Caucasus_RailwaysRehabilitationPt2_RU_2013.pdf
https://tadb.unescap.org/ARM/arm.html
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րանքային ճանապարհն է դեպի նավահանգիստներ132: 
Կարևոր նշանակություն ունեցող տարանցիկ երթևեկությունը լրիվ դա-

դարեց սահմանների փակման հետևանքով, և խզվեց ամենամեծ առևտրա-
յին գործընկեր Ռուսաստանի Դաշնության հետ ուղիղ երկաթուղային կապը: 
Հարևան երկրներում կառուցվում են նոր երկաթգծեր, որոնց ավարտին 
հասցվելուն պես զգալիորեն կնվազի տարանցիկ երթևեկության ծավալների 
վերականգնման հավանականությունը՝ նույնիսկ սահմանների վերաբաց-
ման դեպքում133: 

2021 թ. դեկտեմբերին Հայաստանը և Թուրքիան երկուստեք հայտարա-
րել են ոչ կանոնավոր թռիչքների վերսկսման հնարավորության վերաբերյալ։ 
2022 թ. փետրվարին Flyone Armenia ընկերությունն սկսում է ոչ կանոնավոր, 
կոմերցիոն չվերթ իրականացնել Երևան-Ստամբուլ-Երևան երթուղով: ՀՀ 
քաղաքացիական ավիացիայի կոմիտեից Ստամբուլ-Երևան-Ստամբուլ ոչ 
կանոնավոր, չարտերային թռիչքներ իրականացնելու թույլտվություն է ստա-
ցել նաև թուրքական Pegasus Airlines ավիաընկերությունը: 

Շրջափակումների ընդհանուր ազդեցությունը կարելի է ցույց տալ բեռ-
նափոխադրումների ընդհանուր գործոնի շարժընթացով։ Բեռնափոխա-
դրումների արժեքը հաշվարկվում է յուրաքանչյուր երկրում բեռնափոխա-
դրումների ծախսի և ապրանքների արժեքի հարաբերակցությամբ` հետևյալ 
բանաձևով134.  

, 
որտեղ՝ 

Freight Cost-ը բեռնափոխադրումների արժեքն է, 
Freight debit+credit-ը՝ բեռնափոխադրումների ծախսերը, 
Merchandize value-ն՝ ապրանքների արժեքը։  

Հայ-թուրքական փակ սահմանի տնտեսական ազդեցությունը կարելի է 
ներկայացնել` հաշվարկելով բեռնափոխադրումների արժեքները։  

 

Աղյուսակ 3.2.1 
Հայաստանի, Թուրքիայի և Ադրբեջանի բեռնափոխադրումների 

արժեքը (Freight Cost) (%)135 
 

      2016 2017 2018 2019 2020 
Հայաստան 9,5 8,9 9,6 9,6 8,8 
Թուրքիա 3,7 3,5 3,7 4,0 3,6 
Ադրբեջան 9,3 8,3 8,6 7,1 10 

 
132 Տե՛ս Հայաստանի տրանսպորտի ոլորտի զարգացման ռազմավարություն‒2020: ՀՀ տրանսպորտի 

և կապի նախարարություն: Ասիական զարգացման բանկ, ՏԱ 4973-ARM: Եր., 2008 թ. նոյեմբեր: 
133 Տե՛ս նույն տեղը: 
134 Տե՛ս Polyakov E., Changing Trade Patterns after Conflict Resolution in South Caucasus, The World Bank, 

Europe and Central Asia Region, Poverty Reduction and Economic Management Sector Unit, April 2001, էջ 11:  
135 Արժեքները հաշվարկվել են Հայաստանի, Ադրբեջանի և Թուրքիայի կենտրոնական բանկերի 

տվյալների հիման վրա:  
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Ինչպես ցույց է տալիս աղյուսակ 3.2.1.-ը, Հայաստանը մինչև 2020 թվա-
կանը գրանցել է բեռնափոխադրումների արժեքի ամենաբարձր ցուցանիշը, 
ինչը ևս մեկ անգամ փաստում է, որ Հայաստանն աշխարհագրորեն մեկու-
սացված երկիր է, որն ամենաշատն է տուժում տարածաշրջանային շրջափա-
կումներից։ Ամենացածր ցուցանիշն արձանագրվել է Թուրքիայում։ 

Թուրքիայից դեպի Հայաստան Վրաստանի տարածքով թուրքական 
փոխադրման արժեքը գնահատվում է՝ ըստ թուրքական տրանսպորտային 
ընկերության տրամադրած սակագնի: Մասնավորապես, բեռնափոխա-
դրման համար լրիվ սակագինը շուրջ 20 տոննա բեռի քաշով, բեռնատարի 
համար, Ստամբուլ, Իզմիր, Դենիզլի քաղաքներից Երևան շուրջ 4000 ԱՄՆ 
դոլար է: Ընդհանուր առմամբ, սակագինը տատանվում է 3600 ԱՄՆ դոլա-
րից մինչև 4300 ԱՄՆ դոլար (կախված բեռի քաշից, բեռնման վայրից): Վե-
րոնշյալ դրույքաչափերը վերաբերում են այն բեռնատարներին, որոնք մուտք 
են գործում Վրաստան՝ դեպի Հայաստան սահմանված տարեկան քվոտանե-
րի շրջանակում136: 

Եթե նախկինում այս սակագինը ներառում էր տրանսպորտային միջոց-
ների ապահովագրությունը Թուրքիայում, Վրաստանում և Հայաստանում, 
ինչպես նաև Վրաստանում գանձվող տարանցիկ ճանապարհային հարկը 
(120 ԱՄՆ դոլար` մեկ բեռնատարի համար) և Հայաստան մուտքի հարկը 
(320 ԱՄՆ դոլար` մեկ բեռնատարի համար137), ապա ներկայումս Վրաստանի 
տարածքով արտասահմանյան տրանսպորտային միջոցներից գանձվում է 
վճար հետևյալ չափով. 

 
Աղյուսակ 3.2.2 

Վրաստանի տարածքով արտասահմանյան տրանսպորտային  
միջոցներից գանձվող վճարներ138 

 

Տրանսպորտային միջոցի 
բեռնատարողություն 
(Վրաստան) 

Վճարի չափը 
Տրանզիտային վճարներ - 100 լարի 
Հայտարարագրի ձևակերպում - 25 
լարի (միջնորդական ծառայություններ) 
Ներմուծման կարանտինային 
թույլտվություն – 25 լարի 

10-ից մինչև 20 տոննա 
բեռնատարողությամբ $220 

20 տոննայից ավելի $330 

 
136 Տե՛ս Perspectives for Development of Transport and International Corridors in Armenia, Turkey and the 

Region. International Centre for Human Development. USAID, Եր., 2011: 
137 Տե՛ս նույն տեղը: 
138 Տե՛ս Условия международных перевозок, Грузия, 

http://transler.ru/content/megdunarodnii_perevozki/geo/ 
 

http://transler.ru/content/megdunarodnii_perevozki/geo/
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Բեռի փոխադրման արժեքը կախված է հիմնականում դրա տեսակից և 
քաշից: Ըստ մեր կողմից տնտեսավարողների շրջանում կատարված ուսում-
նասիրության՝ նախքան Հայաստանի կողմից Թուրքիայի նկատմամբ առևտ-
րային արգելքի կիրառումը, «ՍՕՀՕ ԼՈԳԻՍՏԻԿՍ» ՍՊԸ-ում 1 կգ բեռնա-
փոխադրման վճարը կազմել է 300-500 ՀՀ դրամ, «Անրիվա Տրանս» ՍՊԸ-
ում համանման ապրանքների 1 կգ բեռնափոխադրման համար վճարվել է 
400 ՀՀ դրամ: 2022 թ. Թուրքիայից բեռնափոխադրման 1 կգ-ի գինը կազմել 
է շուրջ 550-600 ՀՀ դրամ: Համեմատության համար նշենք, որ 2022 թ. 
Ռուսաստանից համանման ապրանքների և համարժեք ծավալի ներմուծման 
դեպքում տնտեսավարողները վճարել են շուրջ 130-150 ՀՀ դրամ, իսկ Ֆրան-
սիայից ներմուծման դեպքում՝ շուրջ 380-400 ՀՀ դրամ: 

Ըստ էության, տրանսպորտային շրջափակման մեջ գտնվող Հայաստա-
նը ձևավորել է տրանսպորտային ենթակառուցվածք, որը «ժամկետի և գնե-
րի» տեսանկյունից հարաբերականորեն «ճնշում է» արտաքին առևտրի հնա-
րավորությունները: Այնուամենայնիվ, այսօր լոգիստիկ բիզնեսը «հարմարեց-
րել է իր երթուղիները» թե՛ շրջափակմանը և թե՛ ընթացիկ ապրանքաշրջա-
նառության ծավալի սպասարկմանը: Միևնույն ժամանակ, վրացական «Փո-
թի» նավահանգստից դեպի «Կովկաս» լաստանավային հաղորդակցությու-
նը էլ ավելի կբարելավի գործող տրանսպորտային ուղիները: Այնուամենայ-
նիվ, ապաշրջափակման արդյունքում լոգիստիկ և տրանսպորտային նոր 
հնարավորությունները կարող են նվազեցնել բեռնափոխադրումների ծախ-
սերը, կրճատել ժամկետները, որոշ շուկաներ դարձնել առավել հասանելի: 

 
 
3.3   

Տրանսպորտային ապաշրջափակման հիմնական 
ուղղությունները  

 
2020 թ. պատերազմից հետո ստեղծված իրավիճակը փոխում է տարա-

ծաշրջանի աշխարհաքաղաքական իրողությունները։ Ըստ էության, Թուր-
քիայի հետ սահմանի բացումը «դիտարկվում է» տարածաշրջանային հա-
ղորդակցությունների ապաշրջափակման համատեքստում: Լեռնային Ղա-
րաբաղի հակամարտության գոտում կրակի դադարեցման նպատակով ստո-
րագրված հայտարարության 9-րդ կետով նախատեսվում է տարածաշրջա-
նում տնտեսական և տրանսպորտային կապերի ապաշրջափակում: Ըստ 
հայտարարության տեքստի՝ Հայաստանի Հանրապետությունն ապահովում 
է տրանսպորտային հաղորդակցությունն Ադրբեջանի արևմտյան շրջանների 
և Նախիջևանի միջև՝ երկու ուղղություններով քաղաքացիների, տրանսպոր-
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տային միջոցների և բեռների անարգել երթևեկություն կազմակերպելու 
նպատակով139:  

Հայտարարության տեքստում նշվում էր, որ կողմերի համաձայնությամբ 
կապահովվի Նախիջևանի և Ադրբեջանի արևմտյան շրջանների հետ կա-
պող նոր տրանսպորտային հաղորդակցությունների կառուցումը: 

Այս հայտարարությունից կես տարի անց՝ 2021 թ. հունիսին, Ադրբեջանի 
և Թուրքիայի միջև միութենական հարաբերությունների Շուշիի հռչակա-
գրում նշվում էր, որ, այսպես կոչված, «Զանգեզուրի միջանցքի» բացումը 
Ադրբեջանի արևմտյան շրջանների և Նախիջևանի միջև, ինչպես նաև Նախ-
իջևան-Կարս երկաթուղու կառուցումը՝ որպես այդ երթուղու շարունակու-
թյուն, կնպաստեն տրանսպորտի ինտենսիֆիկացմանը և երկու երկրների 
միջև հաղորդակցության բարելավմանը: 

Իրականում «Զանգեզուրի միջանցք» կամ «Սյունիքի միջանցք» հասկա-
ցությունը մտացածին է, և Արցախյան 44-օրյա պատերազմից հետո ջանա-
սիրաբար շրջանառվում է Թուրքիայի և Ադրբեջանի նախագահների խոսույ-
թում, թեև ո՛չ պաշտոնական բանակցություններում, ո՛չ ընդունված փաստա-
թղթերում (ներառյալ 2020 թ. նոյեմբերի 9-ի140, 2021 թ. հունվարի 11-ի141 և 2021 
թ. նոյեմբերի 26-ի142 հայ-ռուս-ադրբեջանական եռակողմ հայտարարություն-
ներում) նման ձևակերպում չկա143։ Այս առումով, հասկացության ներառումը 
2021 թ. Շուշիի հռչակագրում, թերևս, կարող ենք որակել որպես թուրք-
ադրբեջանական տանդեմի կողմից վերջինիս «օրինականացման» փորձ: 

Մասնագիտական շրջանակներում երևույթը բնորոշում են որպես ռազ-
մավարական նպատակի սպասարկման միջոց, հոգեբանական ճնշման 
փորձ կամ «Արշակ թագավորի համախտանիշ» 144։  

Եռանախագահների հայտարարությամբ և Ադրբեջանին անցած տա-
րածքների հետևանքով Հայաստանը Լեռնային Ղարաբաղի հետ կապվում 

 
139 Հայաստանի Հանրապետությունն ապահովում է տրանսպորտային հաղորդակցությունը Ադրբեջա-

նի Հանրապետության արևմտյան շրջանների և Նախիջևանի Ինքնավար Հանրապետության միջև՝ 
երկու ուղղություններով քաղաքացիների, տրանսպորտային միջոցների և բեռների անարգել 
երթևեկություն կազմակերպելու նպատակով: Տրանսպորտային հաղորդակցության վերահսկողու-
թյունն իրականացնում են Ռուսաստանի ԱԴԾ Սահմանապահ ծառայության մարմինները: Կողմերի 
համաձայնությամբ կապահովվի Նախիջևանի Ինքնավար Հանրապետությունը Ադրբեջանի արև-
մտյան շրջանների հետ կապող նոր տրանսպորտային հաղորդակցությունների կառուցումը: 

140 Տե՛ս Заявление Президента Азербайджанской Республики, Премьер-министра Республики Армения 
и Президента Российской Федерации, 10 ноября 2020 года, 
http://www.kremlin.ru/events/president/news/64384  

141 Տե՛ս Заявление Президента Азербайджанской Республики, Премьер-министра Республики Армения 
и Президента Российской Федерации, 11 января 2021 года, http://www.kremlin.ru/supplement/5606  

142  Տե՛ս Заявление Президента Азербайджанской Республики, Премьер-министра Республики Армения 
и Президента Российской Федерации, 26 ноября 2021 года, http://www.kremlin.ru/supplement/5741  

143  Տե՛ս Овян В., О спекуляциях про «Зангезурский коридор», АМБЕРД БЮЛЛЕТЕНЬ 2022/5(18), с. 90-
95, DOI:10.52174/2579-2989_2022.5-90, https://asue.am/upload/files/amberd/2022-year-5/11.pdf   

144  Տե՛ս նույն տեղը։  

http://www.kremlin.ru/events/president/news/64384
http://www.kremlin.ru/supplement/5606
http://www.kremlin.ru/supplement/5741
https://asue.am/upload/files/amberd/2022-year-5/11.pdf
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էր բացառապես Բերձորի միջանցքով, քանի որ թշնամու տիրապետության 
տակ էր անցել դեռևս 2017 թ. սեպտեմբերին շահագործման հանձնված Վար-
դենիս-Մարտակերտ նոր, հիմնանորոգված ճանապարհը145: 2022 թ. օգոս-
տոսի 30-ին Բերձորի միջանցքի փակվելուց հետո Հայաստան-Արցախ ցա-
մաքային կապն ապահովվում է Աղավնո-Բերձորը շրջանցող 4.7 կիլոմետրա-
նոց ճանապարհով, որն ադրբեջանցիների՝ Հագարի գետի վրա կառուցած 
նոր կամրջի միջոցով միանում է Շուշիի Բերդաձորի ենթաշրջանի գյուղերին՝ 
մինչև Կոռնիձորով անցնող ճանապարհի կառուցման ավարտը: Հարկ է նշել, 
որ այս ճանապարհը Հայաստանն Արցախի հետ կապող «հումանիտար 
փրկօղակ է» դառնում և չի կարող համեմատվել Նախիջևանի կարգավիճա-
կի հետ, քանի այն  հարավում սահմանակցում է Իրանի Իսլամական Հանրա-
պետությանը, իսկ հյուսիս-արևմուտքում՝ Թուրքիայի Հանրապետությանը: 

Ճանապարհների ապաշրջափակման գործընթացը ենթադրում է ավտո-
ճանապարհների և երկաթուղու վերագործարկում: Սյունիքի մարզի և՛ հարա-
վային, և՛ հյուսիսային հատվածները կարող են տարանցիկ ճանապարհ 
դառնալ տարածաշրջանային հաղորդակցությունների ապաշրջափակման 
արդյունքում:  

Սյունիքի մարզի հյուսիսային հատվածի պարագայում Ադրբեջանը փոր-
ձելու է օգտվել Շուշիից դեպի Գորիս գնացող Բերձորի նոր ճանապարհից, 
ապա Գորիսից միանալ M2 ճանապարհին, այնուհետև` դեպի Անգեղակոթ` 
միանալով M13 և ադրբեջանական R49 ավտոճանապարհներին: Հայաստա-
նի Անգեղակոթից մինչև սահմանի հատվածը գյուղական համայնքային ճա-
նապարհ է, որտեղ ընթանում են վերանորոգման աշխատանքներ: 

Այժմ փորձենք հասկանալ, թե որ ուղղություններով է հնարավոր երկա-
թուղային հաղորդակցության վերագործարկումը: 

1. Հայաստանի հյուսիսարևելյան շրջաններից Երևան-Իջևան-Ղա-
զախ՝ այնտեղից էլ դեպի Թբիլիսի կամ Բաքու, այնուհետև Ռուսաստան 
ուղղություն (Երևան-Իջևան-Աղստև-Եվլախ-Բաքու-Դերբենդ երկաթուղի): 

Այս հաղորդուղու վերագործարկման ծախսերն անհամեմատ քիչ են, 
քանի որ վերագործարկման ենթակա Հրազդան-Դիլիջան-Իջևան-Ղազախ 
հատվածը բավականին կարճ է և ավելի քիչ է վնասված (Ադրբեջանի եր-
կաթուղային քարտեզներում նշված է, որ երկաթուղու Աղստև-Ղազախ-ՀՀ 
սահման հատվածը գործող է կամ էլեկտրաֆիկացված), քան հարավային 
ուղղության Հորադիզ-Ջուլֆա (Ջուղա) և Շարուր-Երևան հատվածները146: 

ՏՐԱՍԵԿԱ-ի շրջանակներում  բանակցություններ  են  տարվել Դիլիջան- 

 
145 Վարդենիս-Մարտակերտ ճանապարհի շինարարությանը «Հայաստան» համահայկական հիմնա-

դրամի՝ դրամահավաքից գոյացած միջոցներից հատկացվել էր 17 մլրդ ՀՀ դրամ: Ավտոճանապարհը 
«Հայաստան» հիմնադրամի ֆինանսավորմամբ երբևէ իրականացված ամենախոշոր ծրագիրն է: 

146 Տե՛ս «Տրանսպորտային ապաշրջափակման» առասպելը կամ Այսրկովկասից ՀՀ-ի լիակատար 
«վտարումը», https://www.yerkir.am/news/view/230325.html 

https://www.yerkir.am/news/view/230325.html
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Վանաձոր 47 կմ հատվածի կառուցման տեխնիկատնտեսական հիմնավոր-
ման ուղղությամբ, որի շնորհիվ հնարավոր կլինի գործարկել Դիլիջան–
Իջևան–Ղազախ 48.3 կմ երկաթուղի: Այս դեպքում Կարս–Գյումրի– Վանա-
ձոր–Դիլիջան–Իջևան–Ղազախ–Բաքու ուղղությունը հեռանկարում կարող է 
տարածաշրջանային կարևոր երկաթուղային հանգույց դառնալ, իսկ Հայաս-
տանը կարող է վերականգնել երկաթուղային հաղորդակցությունը Ադրբե-
ջանի հետ Իջևանով՝ կապելով Բաքուն և Նախիջևանը: 

2. Ապաշրջափակման է ենթակա նաև Կարս–Գյումրի–Արմավիր–
Երասխ–Շարուր‒Նախիջևան երկաթգծի Երասխ–Շարուր անցումը, որը 
կկապի ՀՀ Արարատի մարզը Նախիջևանին: Գյումրու կայանից դեպի 
Երասխ (Մասիսով, 192 կմ) ճանապարհը մասնակիորեն շահագործվում է: 
Երասխից Նախիջևան, մինչև Սադարակ հատվածը վերագործարկելու հա-
մար կպահանջվի վերանորոգել շուրջ 4 կմ հատված, որն այս պահին ապա-
մոնտաժված է: Միևնույն ժամանակ, այս հատվածի հատուկ կառույցները, 
ներառյալ՝ թունելը, անմխիթար վիճակում են: Սադարակ–Շարուր‒Նախ-
իջևան–Ջուլֆա-Օրդուբադ 190 կմ երկաթգիծը կանոնավոր շահագործվում է, 
թեև առկա է հիմնանորոգման անհրաժեշտություն: Որոշ խնդիրներ կան 
նաև Ջուլֆա կայանում՝ կապված բեռնման և բեռնաթափման մեխանիզմնե-
րի, լոկոմոտիվային պարկի արդիականացման, ճանապարհի թողունակու-
թյան բարձրացման հետ: Այս պարագայում հնարավոր է Ռուսաստանից 
Դերբենտով, այնուհետև Ադրբեջանի կենտրոնական հատվածներով հասնել 
դեպի Երևան, այնտեղից էլ` դեպի Նախիջևան և հակառակը: 

Միևնույն ժամանակ, Հայաստանի համար սա ճանապարհ է դեպի 
Իրան: 

Նշենք նաև, որ դեռևս 2017 թ. Թուրքիան ներկայացրել էր այս ճանա-
պարհի այլընտրանքային տարբերակ՝ մտադրություն հայտնելով կառուցելու 
Կարս–Իգդիր‒Նախիջևան‒Իրան երկաթգիծը, որը կկապի ոչ միայն Թուր-
քիայի արևելքն ու արևմուտքը, այլ նաև դուրս կգա դեպի Նախիջևան, այնու-
հետև` Իրան: Սա հնարավորություն կտա իրականացնելու մատակարարում-
ներ դեպի Պակիստան, Ղազախստան, Թուրքմենստան, Չինաստան և այլն:  

3. Երասխ‒Շարուր անցման վերագործարկման դեպքում հնարավոր է 
նաև Կարս–Գյումրի‒Նախիջևան‒Մեղրի‒Բաքու երկաթգծի շահագործու-
մը, որի ամբողջական վերականգնման համար անհրաժեշտ է 877.7 կմ ճա-
նապարհի վերանորոգում և կպահանջվի շուրջ 430.7 մլն ԱՄՆ դոլարի ներ-
դրում (գծապատկեր 3.3.1): Այս հաշվարկներում ներառված է նաև նոր կա-
յանների կառուցումը (մեկ կայանի կառուցման համար կպահանջվի նվազա-
գույնը 500.000 հազ. ԱՄՆ դոլար)147: 

 
147 Տե՛ս Восстановление железных дорог на Южном Кавказе: Оценка потенциального экономического 

эффекта, Том 2: Карс–Гюмри–Нахичевань– Мегри–Баку. International Alert, https://www.international-
alert.org/sites/default/files/Caucasus_RailwaysRehabilitationPt2_RU_2013.pdf 

https://www.international-alert.org/sites/default/files/Caucasus_RailwaysRehabilitationPt2_RU_2013.pdf
https://www.international-alert.org/sites/default/files/Caucasus_RailwaysRehabilitationPt2_RU_2013.pdf
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Միջազգային փորձագետների նույն հետազոտությունում նշվում է, որ 
ամբողջ ճանապարհի վերականգնման աշխատանքները տարբեր բարդու-
թյան են, և երթուղու գործարկումը ձեռնտու է նաև Հայաստանին՝ Ջուլֆա 
կայանի միջոցով երկաթուղային հաղորդակցության ապահովման տեսան-
կյունից: Ջուլֆայից Երևան երկաթուղային հեռավորությունը կազմում է շուրջ 
168 կմ, մինչդեռ ավտոմոբիլային տրանսպորտով՝ 372 կմ: Միևնույն ժամա-
նակ, այս երթուղով Իրանը Հայաստանի տարածքով կարող է դուրս գալ սև-
ծովյան նավահանգիստներ, իսկ Հայաստանը կարող է դառնալ տարանցիկ 
երկիր148: 

 
Գծապատկեր 3.3.1 

Կարս–Գյումրի‒Նախիջևան–Մեղրի‒Բաքու երկաթգծի 
վերականգնման հատվածները և դրանց արժեքը149  

  
Մագիստրալ ենթակառուցվածքի բացման դեպքում կանխատեսվում է 

նաև Հայաստան‒Իրան տարեկան բեռնափոխադրումների շրջանառության 
ավելացում՝ տարեկան 640 հազ. տոննայից մինչև 1 մլն տոննա, ինչպես նաև 
Հարավկովկասյան երկաթուղիների բեռնափոխադրումների ծավալների 
աճ150։ 

Այսօր երկաթուղային հաղորդակցության ապաշրջափակման տեսան-
կյունից հիմնականում դիտարկվում է Օրդուբադ‒Մեղրի ճանապարհը: Սյու-
նիքի մարզի հարավով` Ագարակ, Մեղրի, Քուլան (իրանական) բնակավայ-
րերով անցնող ճանապարհը Միջնավանից մտնում է արդեն իսկ Ադրբեջանի 
հսկողության տակ գտնվող Խուդավերինի շրջան: Այս ճանապարհն անցնում 
է Արաքսի ողջ երկայնքով, որը հատվում է Հայաստանի սահմանի հետ 

 
148 Տե՛ս նույն տեղը: 
149 Տե՛ս նույն տեղը: 
150 Տե՛ս Караваев А., Зачем России Зангезурский коридор? - новая геоэкономика; все еще актуально, 24 

июля 2021, https://haqqin.az/news/216026  

https://haqqin.az/news/216026
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(շուրջ 45 կմ հատված է): Հարավային ուղղությամբ ապաշրջափակման պա-
րագայում Կովսականը Ադրբեջանի կողմից տնտեսապես օգտագործվելու և 
մեկուսացումից դուրս բերելու նպատակով այս ճանապարհը կարող է անց-
նել նաև Ծավ–Կովսական–Սանասար հատվածով, որտեղ խորհրդային տա-
րիներին եղել է գյուղական ճանապարհ:  

4. Ադրբեջանի և Թուրքիայի մոտեցումը, սակայն, բոլորովին այլ է. 
նրանք նպատակ ունեն Մեղրիի տարածքով Ադրբեջանի հարավային շրջան-
ները միացնել Նախիջևանի, այնուհետև Թուրքիայի հետ, ինչի հետևանքով 
Հայաստանը կհայտնվի տրանսպորտային լրիվ շրջափակման մեջ: Ադրբե-
ջանի և Թուրքիայի միջև միութենական հարաբերությունների Շուշիի հռչակա-
գրում նշվում է, որ «Զանգեզուրի միջանցքի» բացումը Ադրբեջանի արևմըտ-
յան շրջանների ու Նախիջևանի միջև և Նախիջևան‒Կարս երկաթուղու կա-
ռուցումը՝ որպես այդ միջանցքի շարունակություն, կնպաստեն տրանսպոր-
տի ինտենսիֆիկացմանը և երկու երկրների միջև հաղորդակցության բարե-
լավմանը151։ 

ԽՍՀՄ փլուզումից հետո երկաթուղային հաղորդակցության քարտեզը 
զգալիորեն փոխվել է. Ադրբեջանն արդեն կառուցել է երկաթուղի` ելքով դե-
պի Իրան, Բաքուն արևելքից շրջանցել է Հայաստանը, արդեն շահագործ-
վում է Վրաստանը Թուրքիայի հետ կապող երկաթգիծը, ինչի հետևանքով 
Վրաստանը արևմուտքից շրջանցում է Հայաստանը, իսկ երբ «Մեղրիի մի-
ջանցքով» Ադրբեջանը միանա Նախիջևանին, ապա Հայաստանը ամբողջո-
վին կհայտնվի տրանսպորտային շրջափակման մեջ։ Սա նշանակում է, որ 
տրանսպորտային նոր հաղորդակցությունները ձեռնտու կլինեն բոլորին, 
բացի Հայաստանից152։ 

Գյումրուց մինչև Թուրքիայի սահման տանող երկաթուղու բացումը 
կհանգեցնի Ռուսաստանի ու Թուրքիայի երկաթուղային համակարգերի 
միավորմանը, նաև կարող է լրացուցիչ միջանցք դառնալ Թուրքիայի ու Ադր-
բեջանի հաղորդակցության համար։ Այդ ցանցը կարող է համակցված լինել 
«Հյուսիս-հարավ» (Եվրոպա–Ռուսաստան–Իրան‒Հնդկաստան) տրանսպոր-
տային միջանցքի հետ153։ 

 
 

 
151 Տե՛ս Шушинская декларация о союзнических отношениях между Азербайджанской Республикой и 

Турецкой Республикой, Источник: https://www.kavkaz-uzel.eu/articles/365007/, Кавказский Узел 
152 Տե՛ս Г. Агаджанян, Армения может оказаться в полной транспортной изоляции, 26 января 2022г., 

http://www.umba.am/ru/topic.php?id=21261  
153 Տե՛ս Երկաթուղային հաղորդակցության սխեման Հարավային Կովկասում՝ ապաշրջափակումից 

հետո, 13.01.2021, https://armeniasputnik.am/20210113/erkatuxayin-haxordakcutyan-sxeman-haravayin-
kovkasum-26083571.html 

https://www.kavkaz-uzel.eu/articles/365007/
http://www.umba.am/ru/topic.php?id=21261
https://armeniasputnik.am/20210113/erkatuxayin-haxordakcutyan-sxeman-haravayin-kovkasum-26083571.html
https://armeniasputnik.am/20210113/erkatuxayin-haxordakcutyan-sxeman-haravayin-kovkasum-26083571.html
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Քարտեզ 2  
Ճանապարհների ապաշրջափակման թուրք-ադրբեջանական սցենարը 

 
Դեռևս 2001 թ. ՏՐԱՍԵԿԱ ծրագրի շրջանակներում փորձ կատարվեց 

վերականգնելու երկաթուղային հաղորդակցությունը Կարսի և Գյումրու 
միջև՝ գործարկելով Եվրոպա–Կովկաս‒Ասիա տրանսպորտային միջանցքը, 
որը, լինելով Եվրամիության գլոբալ ռազմավարության ուղղություններից մե-
կը, նպատակ ուներ ապահովելու անդամ երկրների (Հայաստան, Ադրբեջան, 
Բուլղարիա, Վրաստան, Ղազախստան, Ղրղզստան, Մոլդովա, Մոնղոլիա, 
Ռումինիա, Տաջիկստան, Թուրքմենստան, Թուրքիա, Ուզբեկստան, Ուկրաի-
նա) քաղաքական և տնտեսական կայունությունը, նպաստելու տարածա-
շրջանային համագործակցությանը և ՏՐԱՍԵԿԱ-ի Եվրոպա–Կովկաս‒Ասիա 
տրանսպորտային միջանցքի օպտիմալ ինտեգրմանը տրանսեվրոպական 
ցանցերի հետ154:  

 
154 Տե՛ս Евро-азиатские транспортные соединения. Европейская экономическая комиссия комитет по 

внутреннему транспорту Рабочая группа по железнодорожному транспорту (Пятьдесят восьмая 
сессия, 27-29 октября 2004 года, пункт 4 повестки дня): 
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Թեև Կովկասի միջով անցնող «Արևելք-Արևմուտք» ՏՐԱՍԵԿԱ միջանց-
քի հիմնական մասը չի հատում Հայաստանի տարածքը, միջանցքը չունի 
սահմանի հատման կետեր Թուրքիայի և Ադրբեջանի հետ, միևնույն ժամա-
նակ, Հայաստանը չի համարվում տարանցիկ երկիր, ինչպես նաև ՏՐԱՍԵԿԱ 
երկրները ՀՀ հիմնական առևտրային գործընկերները չեն, այնուամենայնիվ, 
ՏՐԱՍԵԿԱ միջանցքը, արևմտյան մասը, արտաքին շուկաներ դուրս գալու 
տեսանկյունից ունեն կարևոր նշանակություն: 

International Alert-ի կողմից կատարված հետազոտության հաշվարկնե-
րը ցույց են տալիս, որ բեռնաշրջանառության ծավալները Հայաստանի հա-
մար կկազմեն 2.44 մլն տոննա՝ ապահովելով 14.19 մլն ԱՄՆ դոլարի եկա-
մուտ, մինչդեռ այս ցուցանիշը Ադրբեջանի համար կազմում է շուրջ 43.17 մլն 
ԱՄՆ դոլար, իսկ Թուրքիայի համար՝ 59.86 մլն ԱՄՆ դոլար155: 

Ադրբեջանի տնտեսական բարեփոխումների և հաղորդակցությունների 
կենտրոնի հաշվարկներով` Ադրբեջանի և Նախիջևանի միջև տրանսպոր-
տային կապերի ապաշրջափակումը և Կարս‒Նախիջևան–Մեղրի–Զանգե-
լան‒Բաքու երկաթգծի շահագործումը կնպաստեն Ադրբեջանի արտահան-
ման ավելացմանը 710 մլն ԱՄՆ դոլարով։ Միևնույն ժամանակ, Բաքուն կտն-
տեսի Բաքու‒Նախիջևան ավիաթռիչքների սուբսիդավորման վրա ծախսվող 
10 մլն ԱՄՆ դոլարը և հնարավորություն կունենա ապահովելու գազի ուղղա-
կի մատակարարումներ, որոնք ներկայումս իրականացվում են Իրանի տա-
րածքով (ընդ որում, դրա համար Իրանը գանձում է ադրբեջանական տա-
րանցման ծախսերի 15%-ը156): 

Նոր ներդրումները կարող են խթանել տրանսպորտային ենթակառուց-
վածքների շահառու երկրների տնտեսությունների զարգացումը, սակայն ոչ 
բոլոր երկրների համար արդյունքները միանգամայն դրական կլինեն: Բարե-
լավված տրանսպորտային ցանցն այն դեպքում կկրճատի առևտրի ժամա-
նակը և ծախսերը, երբ տրանսպորտային ցանցի հարակից երկրներն ավե-
լացնեն արտահանումը և բազմազանեցնեն արտադրությունը: 

Փորձագետների մի մասն էլ կարծում է, որ ճանապարհների ապաշրջա-
փակումը հնարավորություն կտա Ադրբեջանի տարածքով բեռներ ուղարկել 
դեպի Ռուսաստան։ Սակայն, հարց է առաջանում, թե արդյոք Հայաստանի 
համար կա նման մասշտաբի փոխադրումների իրականացման անհրաժեշ-
տություն։ Հայաստանի փոքր տարողությամբ շուկան ձևավորել է տրանս-
պորտային փոխադրումների այնպիսի համակարգ, որը համապատասխա-
նում է հայ սպառողի շահերին157։  

 
155 Տե՛ս նույն տեղը: 
156 Տե՛ս Кармазин  И., Вышли в коридор: Азербайджан готовится проложить дорогу через Армению: В 

Закавказье появился новый регион раздора, Баку грозит применить силу, 13 мая 2021, 
https://iz.ru/1163024/igor-karmazin/vyshli-v-koridor-azerbaidzhan-gotovitsia-prolozhit-dorogu-cherez-
armeniiu  

157 Տե՛ս Г. Агаджанян, Армения может оказаться в полной транспортной изоляции, 26 января 2022 г., 
http://www.umba.am/ru/topic.php?id=21261  

https://iz.ru/1163024/igor-karmazin/vyshli-v-koridor-azerbaidzhan-gotovitsia-prolozhit-dorogu-cherez-armeniiu
https://iz.ru/1163024/igor-karmazin/vyshli-v-koridor-azerbaidzhan-gotovitsia-prolozhit-dorogu-cherez-armeniiu
http://www.umba.am/ru/topic.php?id=21261
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Ադրբեջանը կապահովի կապ Նախիջևանի հետ, միևնույն ժամանակ, 
եկամուտներ կստանա Նախիջևանի երկաթգծով բեռնափոխադրումներից: 
Մրցունակ լինելու դեպքում Ջուլֆայով բեռնափոխադրումներ կարող են 
իրականացվել նաև Իրանից Ռուսաստան (ավարտման փուլում են գտնվում 
Ռուսաստան–Ադրբեջան‒Իրան, Ղազախստան–Թուրքմենստան‒Իրան նա-
խագծերը): 

Փորձագետների հետազոտությունը ցույց է տալիս, որ հաղորդակցու-
թյունների վերաբացման դեպքում Թուրքիայի մասնաբաժինը ՀՀ ապրան-
քաշրջանառության մեջ կարող է աճել 3-13%-ով, իսկ Ադրբեջանինը՝ շատ քիչ, 
մինչև 1%: Միևնույն ժամանակ, հաղորդակցությունների բացումը Ադրբեջա-
նի արտահանումը կարող է ավելացնել շուրջ 706 մլն ԱՄՆ դոլարով, ոչ նավ-
թային ՀՆԱ-ն` 2%-ով, վերամշակող արդյունաբերությունը` 3%-ով, հանքար-
դյունաբերությունը՝ 2,7%-ով158։ 

Ընդհանուր առմամբ, տրանսպորտային հաղորդակցության վերագոր-
ծարկումը կարող է դրական ազդեցություն ունենալ շահառու բոլոր երկրների 
համար թե՛ որպես Հարավային Կովկասում գործող տրանսպորտային երթ-
ուղիների այլընտրանք, թե՛ որպես Հայաստանի և Իրանի՝ Թուրքիայի սև-
ծովյան և միջերկրական նավահանգիստներ դուրս գալու հնարավորություն, 
թե՛ Ռուսաստանի հետ հաղորդակցության բազմազանեցման, թե՛ Թուրքիա-
յի համար՝ իր ռազմավարական նշանակությամբ, թե՛ Ադրբեջանի համար՝ 
Նախիջևանին կապվելու և բազմաթիվ այլ հնարավորություններով: Սա-
կայն, որքանո՞վ այն ձեռնտու կլինի հայկական բիզնեսին, ինչպիսի՞ն կլինեն 
սակագները, բեռների անվտանգության ապահովման երաշխիքները, որքա-
նո՞վ են երկրները պատրաստ վավերացնել և համաձայնեցնել միջազգային 
ընթացակարգերը, նստել բանակցությունների սեղանի շուրջ: 

Այստեղ կարևոր է նշել, որ ցանկացած փաստաթուղթ, որը կվերաբերի 
տրանսպորտային հաղորդակցության վերաբացմանը, պետք է կարգավորվի 
միջազգային երկկողմ կամ բազմակողմ համաձայնագրերով, Բեռների միջ-
ազգային ավտոտրանսպորտային փոխադրումների պայմանագրի մասին և 
այլ փաստաթղթերով: Սրան զուգահեռ պետք է արդիականացնել մաքսային 
ծառայությունների ֆիզիկական, ինստիտուցիոնալ և էլեկտրոնային ենթա-
կառուցվածքը` վերահսկողական գործառույթները պատշաճ կատարելու հա-
մար, մաքսային և սահմանային կետերում իրականացնել ընթացակարգերի 
ներդաշնակեցում, ուսումնասիրել ազգային երկաթուղային համակարգերի 
տեսչական հսկողության ուժեղացման հնարավորությունները, դիտարկել 
սակագների և թողունակության հարցերը և այլն: 

 

 
158 Տե՛ս Открытие региональных коммуникаций Азербайджаном формирует новую экономическую 

архитектуру – ЦАЭРКА, 12 января 2021, https://www.trend.az/business/economy/3363202.html 

https://www.trend.az/business/economy/3363202.html
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3.4   
 Տարանցիկ փոխադրումների հիմքերն ու 

հնարավորությունները տրանսպորտային 
հաղորդակցությունների ապաշրջափակման 
պայմաններում  

 
Համաշխարհային տնտեսական կապերի ընդլայնումը պետությունների 

առջև տրանսպորտային հաղորդակցության ռացիոնալացման խնդիր է 
դնում՝ նպատակ ունենալով լրացուցիչ արդյունքներ ստանալու ոչ միայն 
առևտրից, միջազգային փոխադրումներից, այլ նաև ինտեգրելով պետությու-
նը միջազգային տրանսպորտային հանգույցներին:  

Հանրային քննարկումներում ճանապարհների ապաշրջափակումը եր-
բեմն նույնականացնում են ինչ-որ «միջանցքների» հետ: Եթե բացվում են 
տարածաշրջանում բոլոր հաղորդակցությունները և բեռնափոխադրումներ 
են իրականացվում Հայաստանի տարածքով Ադրբեջանից դեպի Նախ-
իջևանի Հանրապետություն կամ Թուրքիա և հակառակը, ապա այս գործըն-
թացը միջազգային պրակտիկայում նույնականացվում է տարանցման հետ, 
որը հենվում է ինչպես տարանցման ազատության սկզբունքի, այնպես էլ 
մաքսային տարանցման վրա, որի պարագայում տարանցիկ երկրները իրա-
վունք ունեն կարգավորելու տարանցիկ գործարքները: Այս դեպքում կարևոր 
նշանակություն է ստանում երկու հարց՝ տարանցիկ փոխադրման իրավուն-
քը և տարանցման օգտագործման պայմանները: 

Նախևառաջ պետք է հստակ տարանջատել միջանցք և տարանցում եզ-
րույթները: Տրանսպորտային միջանցքը տարբեր տեսակի տրանսպորտային 
հաղորդակցությունների ամբողջություն է, որը տարբեր երկրների միջև ապա-
հովում է բեռնափոխադրումներ։ Տարանցումը ապրանքների փոխադրումն է 
մի կետից մյուսը միջանկյալ կետով, ընդ որում` տարանցումը տրանսպոր-
տային միջանցքով փոխադրումների հիմքն է։ Միջազգային տարանցում 
հասկացությունը վերաբերում է ապրանքների փոխադրմանը մի երկրից 
մյուսը` երկրորդ կամ երրորդ երկրների տարածքով: Միջազգային տարան-
ցումը միջազգային տրանսպորտային միջանցքի առկայության հիմքն է, 
քանի որ ներառում է տարբեր տեսակի տրանսպորտի հիմնական տրանս-
պորտային հաղորդակցությունները, որոնք ապահովում են միջազգային 
փոխադրումներ159։  

Միջանցք եզրույթը ներառում է տրանսպորտի տարբեր ձևեր, այդ 
թվում՝ ավտոմայրուղիներ, գետային և երկաթգծի հատվածներ, միջքաղա-
քային խողովակաշարեր, ծովային, գետային և օդային նավահանգիստներ, 

 
159 Տե՛ս Кузнецова Е.М., Сущность и иерархия понятия международный транспортный коридор: 



 
 ԹՈՒՐՔԻԱՅԻ ԿՈՂՄԻՑ ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ԱՊԱՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՀՆԱՐԱՎՈՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐՆ ՈՒ ՄԱՐՏԱՀՐԱՎԵՐՆԵՐԸ 

 

 
 

103 

երկաթուղային կայարաններ և պահեստային տերմինալներ։ Տրանսպորտա-
յին միջանցք հասկացությունն ավելի լայն է, քան տարանցիկ գոտի հասկա-
ցությունը, ընդ որում` տրանսպորտային միջանցքը միշտ չէ, որ տարանցիկ է, 
սակայն յուրաքանչյուր տարանցիկ միջանցք տրանսպորտային է160։ 

Տրանսպորտային միջանցք հասկացությունը չունի հստակ սահմանում, 
ունի և՛ ֆիզիկական, և՛ ֆունկցիոնալ բնույթ: Ֆիզիկական բաղադրիչների 
առումով միջանցքը ներառում է մեկ կամ մի քանի ուղիներ, որոնք միացնում 
են տնտեսական գործունեության կենտրոնները: Այս երթուղիները կարող են 
ունենալ տարբեր ուղղություններ, բայց ընդհանուր փոխանցման կետերով և 
միացված վերջնական կետերին:  

Միջազգային տրանսպորտային միջանցքը կապում է մեկ կամ մի քանի 
հարակից երկրներ: Դրան կարող են միանալ այն երկրները, որոնք տարան-
ջատված են մեկ կամ մի քանի տարանցիկ երկրներով, դեպի ծով ելք չունե-
ցող երկրներին դրանք ապահովում են ելք դեպի ծով, օրինակ` Չիլիի և Պե-
րուի միջոցով Բոլիվիան Խաղաղ օվկիանոսի հետ կապող միջանցքները: 
Որոշ միջանցքներ ունեն մեկ ռեժիմ կամ երթուղի, օրինակ` Can-Mex միջանց-
քը, տրանս-Կալահարիի միջանցքները: Սակայն, հիմնականում հանդիպում 
են բազմաթիվ երթուղիներով և ռեժիմներով միջանցքներ: Մյուսները սահ-
մանվում են որպես տարածաշրջանը սպասարկող ավելի մեծ միջանցքներ, 
օրինակ՝ Եվրոպական միությունում անդրեվրոպական ցանցերը (TEN)161: 

ՄԱԿ-ի հովանու ներքո 2003 թ. Ալմա Աթայի հռչակագիրն ընդունեց 
տրանսպորտային ծախսերի դերը միջազգային առևտրի մրցունակության 
բարձրացման գործում162։ Ըստ ՄԱԿ-ի սահմանման՝ Հայաստանը Արևմտյան 
Ասիա տարածաշրջանի միակ երկիրն է, որը չունի ելք դեպի խոշոր ակվատո-
րիա։ Միևնույն ժամանակ, դեպի ծով ելք չունենալը զգալիորեն նվազեցնում 
է երկրի տնտեսական զարգացման տեմպերը. դեպի ծով ելք չունեցող 
երկրների ՀՆԱ-ն կազմում է դեպի ծով ելք ունեցող հարևան երկրների  
ՀՆԱ-ի 57%-ը։ Ընդ որում, փոխադրման հեռավորության յուրաքանչյուր 1000 
կիլոմետրը դեպի ծով ելք չունեցող երկրի համար տրանսպորտային ծախ-
սերն ավելացնում է ավելի քան 7 անգամ։ Ըստ գնահատականների՝ հեռա-
վորության յուրաքանչյուր լրացուցիչ միավորն օդային տրանսպորտային 
ծախսերն ավելացնում է 0,46-ով, երկաթուղայինը՝ 0,39-ով, ծովայինը  
0,22-ով 163 ։ Միևնույն ժամանակ, տրանսպորտային ծախսերը զարգացող 

 
160 Տե՛ս նույն տեղը:  
161 Տե՛ս Arnold J., Best Practices in Management of International Trade Corridors. TRANSPORT PAPER 

38459. © 2006 The International Bank for Reconstruction and Development/The World Bank: 
162 Տե՛ս Алматинская декларация. Принята на Международной конференции министров развивающихся 

стран, не имеющих выхода к морю (Алматы, Казахстан, 28–29 августа 2003 года,  
https://www.un.org/ru/documents/decl_conv/declarations/almatydecl.shtml 

163 Տե՛ս Лисоволик Я., Сутырин В., География стран Евразийского экономического союза: от вызовов к 
возможностям, М., 2017:  

https://www.un.org/ru/documents/decl_conv/declarations/almatydecl.shtml
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երկրներում բարձր են հիմնականում թույլ զարգացած ենթակառուցվածքի, 
ոլորտի թույլ կարգավորման, աջակցության ցածր մակարդակի և մի շարք 
այլ պատճառներով։ 

Միջանցքների կառավարումը հենվում է ժամանակի և լոգիստիկայի 
հուսալիության վրա։ Հետազոտողներն առանձնացրել են միջանցքների 
մշտադիտարկման և արդյունավետության բարձրացման հետևյալ կարևոր 
չափորոշիչները՝ այլ միջանցքների հետ կապումը, սահմանահատման ձևա-
կերպման ընթացակարգերը, տրանսպորտի տարբեր ձևերի և ենթակառուց-
վածքների փոխադարձ կապի ազդեցությունը տարբեր երթուղիների վրա, 
տրանսպորտի ելքը դեպի շուկաներ, պարտավորությունների բաշխումը, 
երթուղիների թողունակությունը164։ 

Տրանսպորտային միջանցքները նպատակ ունեն ամրապնդելու տնտե-
սական կապերը երկրների միջև, ընդ որում` միջանցքների ընտրությունը 
պետք է հիմնված լինի հետևյալ չափորոշիչների վրա՝ բեռնափոխադրումնե-
րի ընթացիկ ծավալ, բեռնափոխադրումների կանխատեսվող աճ և տնտե-
սական ներուժ, տնտեսական կենտրոնները կապելու ունակություն, տնտե-
սական և ֆինանսական կայունությունը ենթակառուցվածքում, տեխնոլոգիա-
ներում և կառավարման գործընթացներում` ներդրումների հիման վրա, ինչ-
պես նաև մուլտիմոդալ ասպեկտներ։  

Գոյություն ունի միջանցքների կառավարման մասնակիցների երեք կա-
տեգորիա, ընդ որում` կարևոր է, թե ով է կառավարելու տվյալ միջանցքը։ 
Արդյունավետ լինելու համար կառավարող ընկերությունը պետք է ունենա 
բավարար լիազորություններ` համագործակցելու պետական գործակալու-
թյունների հետ, որոնք զարգացնում են ենթակառուցվածքներն ու հարմարու-
թյունները, մշակում են առևտրային և տարանցման օրենսդրություն, ձևա-
կերպում և կիրառում են միջանցքում մատուցվող ծառայությունների վրա 
ազդող ստանդարտներ ու կանոնակարգեր։ Երկկողմ կամ բազմակողմ մի-
ջանցքների դեպքում այս գործընթացում պետք է ներառվեն գործադիր կամ 
օրենսդիր իշխանության համեմատաբար բարձր պաշտոնյաներ: Այս կար-
գավորման գործում կարևոր դերակատարում ունեն նաև մաքսային և 
տրանսպորտային քաղաքականությունների մշակման գործընթացում ներ-
առված իրավասու տարածաշրջանային կազմակերպությունները։ 

Միջանցքի հայեցակարգը բարդ է, քանի որ ներառում է ոչ միայն երթու-
ղիներ, այլ նաև տրանսպորտային ծառայությունների պորտֆելը, որը հնա-
րավորություն է տալիս զարգացնելու պետություն‒մասնավոր ոլորտ գոր-
ծակցությունը՝ կապիտալ ներդրումների ներգրավման, օրենսդրության 
մշակման, կարգավորման շրջանակների սահմանման, ենթակառուցվածքի 
զարգացման տեսանկյունից:  

 
164 Տե՛ս Arnold J., Best Practices in Management of International Trade Corridors. TRANSPORT PAPER 

38459. © 2006 The International Bank for Reconstruction and Development/The World Bank: 
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Քանի որ հետազոտության ընթացքում Թուրքիայի հետ սահմանի բա-
ցումը դիտարկվել է տարածաշրջանային բոլոր հաղորդակցությունների 
ապաշրջափակման համատեքստում, ուստի այս պարագայում առաջացող 
խնդիրները կապված են անմիջապես Թուրքիայի հետ առևտրային հարաբե-
րությունների վերագործարկման հետ, որը, ըստ էության, ավելի սահուն կա-
րող է ընթանալ, քանի որ Հայաստանը ԵԱՏՄ անդամ է, իսկ Թուրքիայում 
գործող առևտրային ռեժիմը գրեթե ամբողջությամբ կրկնօրինակում է  
ԵՄ-ում մշակված և կիրառվող կանոնակարգերի դրույթները։ Թուրքիայի 
առևտրային ռեժիմը մշակվել է՝ հաշվի առնելով երկրի պարտավորություն-
ները Եվրոպական ազատ առևտրի ասոցիացիայի, Առևտրի համաշխարհա-
յին կազմակերպության և երրորդ երկրների հետ ստորագրված ազատ 
առևտրի համաձայնագրերի շրջանակներում: 

Այս պարագայում, ըստ անհրաժեշտության, կարող են կիրառվել ԵԱՏՄ 
գրեթե բոլոր մաքսային ընթացակարգերը, որոնք կիրառվում են երրորդ 
երկրների նկատմամբ: 

Ինչ վերաբերում է տարածաշրջանային բոլոր հաղորդակցությունների 
ապաշրջափակման պարագայում սահմանների վերաբացմանը և Հայաս-
տանի տարածքով տարանցիկ փոխադրումների իրականացմանը, ապա 
այստեղ կարևոր է գործուն և ապահով կառուցակարգերի ներդրումը:  

Միջազգային տրանսպորտային երթուղիներով միջսահմանային տեղա-
շարժերը կարգավորող արձանագրությունները և ընթացակարգերը սահ-
մանվում են երկկողմ և բազմակողմ համաձայնագրերում և ներառում են 
տարանցման պայմանները, փաստաթղթերի ստուգման ընթացակարգերը և 
այլն: Այնուամենայնիվ, մաքսային ծառայությունների առջև միշտ ծառացած է 
տարանցիկ գործարքների երաշխիքային ապահովումը, խարդախություննե-
րի տարբեր սխեմաների առկայությունը և այլն: 

Տարանցիկ փոխադրումների հասկացությունը կանոնակարգող միջազ-
գային-իրավական գործիքներից են. 

ա) Տարանցման ազատության մասին կոնվենցիան և կանոնադրությու-
նը (Հայաստան` 2013 թ., Թուրքիա` 1933 թ., Ադրբեջան` չի միացել)165:  

բ) Սակագների և առևտրի մասին ընդհանուր համաձայնագիրը: 
Առևտրի և սակագների գլխավոր համաձայնագիրը սահմանում է 
ապրանքների, նավերի և տրանսպորտային միջոցների տարանցման 
ազատությունը166:  

 
165 Տե՛ս Convention and Statute on Freedom of Transit, Barcelona, 20 April 1921, 

https://treaties.un.org/pages/LONViewDetails.aspx?src=LON&id=563&chapter=30&clang=_en 
166 Տե՛ս The General Agreement on Tariffs and Trade (GATT 1947),  

https://www.wto.org/english/docs_e/legal_e/gatt47_01_e.htm#articleV  

https://treaties.un.org/pages/LONViewDetails.aspx?src=LON&id=563&chapter=30&clang=_en
https://www.wto.org/english/docs_e/legal_e/gatt47_01_e.htm#articleV
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գ) Կոնվենցիա դեպի ծով ելք չունեցող պետությունների տարանցիկ 
առևտրի մասին167: 

դ) Սահմաններում բեռների հսկողության պայմանների համաձայնեց-
ման միջազգային կոնվենցիան, 1982 թ.:  

ե) Առևտրի ընթացակարգերի պարզեցման ԱՀԿ համաձայնագիրը և 
այլն:  

Միջանցքային տրամաբանությունից զերծ մնալու համար անհրաժեշտ է 
ճանապարհների ապաշրջափակման հարցերում առաջնորդվել ազգային և 
միջազգային օրենսդրությամբ: Տարանցիկ փոխադրումների և մաքսային 
տարանցման շրջանակային հիմքերը սահմանվում են մի շարք այլ միջազգա-
յին իրավական գործիքներով, որոնք ուղղված են միջազգային տարանցման 
ընթացակարգերի պարզեցմանը, կարգավորում են սահմանների հատման, 
վտանգավոր բեռների փոխադրման ընթացակարգերը, ավտոմոբիլային 
կամ երկաթուղային տրանսպորտով փոխադրման պայմանագրերը և այլն: 

Վերանայված Կիոտոյի կոնվենցիայի E հավելվածում մաքսային տար-
անցումը սահմանվում է որպես մաքսային ընթացակարգ, որով ապրանքնե-
րը մաքսային հսկողության ռեժիմով (առանց մաքսատուրքերի գանձման) 
տեղափոխվում են մի մաքսային մարմնից դեպի մյուսը168: Նշենք, որ ԵԱՏՄ 
Մաքսային միության տարածքով, կախված ապրանքներն այդ տարածքում 
գտնվելու և օգտագործվելու նպատակներից, ապրանքների նկատմամբ կի-
րառվում են մաքսային ընթացակարգեր, որոնցից է նաև մաքսային տար-
անցման ընթացակարգը: 

Մաքսային տարանցման ընթացակարգի էությունը և դրա շրջանակնե-
րում ապրանքների ձևակերպման պայմանները սահմանված են Մաքսային 
միության օրենսգրքի 215-րդ և 216-րդ հոդվածներով: Հայաստանի Հանրա-
պետության տարածքում մի մաքսային մարմնից մյուս մաքսային մարմինն 
իրականացվող տարանցման առանձնահատկությունները սահմանում է Հա-
յաստանի Հանրապետության Կառավարությունը: 

Ըստ գործող մաքսային օրենսգրքի՝ գոյություն ունեն մաքսային տար-
անցման մի շարք պայմաններ, այդ թվում, օրինակ, կնիքների և կապարա-
կնիքների առկայությունը, գաղտնարանների բացակայությունը, մաքսային 
ուղեկցման հնարավորությունը և այլն: 

Օրենսգրքի հոդված 154-ը մաքսային տարանցման ընթացակարգը 
խախտելու դեպքում նախատեսում է նաև անձանց պատասխանատվություն: 

 
167 Տե՛ս Региональное сотрудничество в области транзитных перевозок: решения для развивающихся 

стран, не имеющиաх выхода к морю, и развивающихся стран транзита. Комиссия по предпри-
нимательству, упрощению деловой практики и развитию, Женева, 27-28 сентября 2007 года։  

168 Տե՛ս Revised Kyoto Convention. Specific Annex E Chapter 1. Customs transit,  
http://www.wcoomd.org/en/topics/facilitation/instrument-and tools/conventions/pf_revised_kyoto_conv 
/~/link.aspx?_id=7D0DBF5C6D5E4A44A2211C94F8656DDC&_z=z 

http://www.wcoomd.org/en/topics/facilitation/instrument-and%20tools/conventions/pf_revised_kyoto_conv%20/%7E/link.aspx?_id=7D0DBF5C6D5E4A44A2211C94F8656DDC&_z=z
http://www.wcoomd.org/en/topics/facilitation/instrument-and%20tools/conventions/pf_revised_kyoto_conv%20/%7E/link.aspx?_id=7D0DBF5C6D5E4A44A2211C94F8656DDC&_z=z
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Միևնույն ժամանակ, ԵԱՏՄ մաքսային օրենսգրքի հոդված 7-ը սահմանում է, 
որ ապրանքները տեղափոխվում են Միության մաքսային սահմանով և 
(կամ) ձևակերպվում են մաքսային ընթացակարգերով՝ արգելքների ու սահ-
մանափակումների պահպանմամբ169: Սրանց թվին են դասվում ռազմական 
նշանակության արտադրանքի նկատմամբ կիրառվող միջոցները, սանիտա-
րական, անասնաբուժասանիտարական ու կարանտինային բուսասանիտա-
րական միջոցառումները, ճառագայթային անվտանգության պահանջները և 
այլն: 

Քանի որ բեռնափոխադրումներն ուղեկցվելու են նաև քաղաքացիների, 
օրինակ՝ բեռնատարների վարորդների մուտք ու ելքով, այս պարագայում ՀՀ 
օրենսդրությունը նախատեսում է նաև օտարերկրացիների՝ ՀՀ տարածքով 
երթևեկելու պայմանները, տարանցիկ արտոնագրի պահանջը և այլն: 

Մասնավորապես, «Պետական տուրքի մասին» ՀՀ օրենքով օտար-
երկրյա քաղաքացիներին և քաղաքացիություն չունեցող անձանց Հայաստա-
նի Հանրապետության պետական սահմանի անցման կետերում ՀՀ մուտքի 
արտոնագիր տալու համար սահմանված դրույքաչափերը ներկայացված են 
աղյուսակ 3.4.1-ում: 

 

Աղյուսակ 3.4.1 
Օտարերկրյա քաղաքացիներին ՀՀ մուտքի տարանցիկ արտոնագրի 

տրամադրման համար սահմանված պետական տուրքի դրույքաչափերը170 
 

Մուտքի արտոնագրի տեսակը Պետական տուրքի 
դրույքաչափը 

Հայաստանի Հանրապետություն մեկ մուտքի  
տարանցիկ արտոնագիր տալու համար 

բազային տուրքի  
10-ապատիկի չափով 

Հայաստանի Հանրապետություն բազմակի մուտքի տարանցիկ 
արտոնագիր (մեկ տարի վավերականության) տալու համար 

բազային տուրքի  
18-ապատիկի չափով: 

 

Տարանցիկ երթևեկության դեպքում օտարերկրացիները ներկայացնում 
են դեպի երրորդ երկիր ուղետոմսեր կամ երրորդ երկրի մուտքի վիզա և Հա-
յաստանի Հանրապետության տարածքում կարող են մնալ 72 ժամից ոչ ավե-
լի, բացառությամբ՝ արտակարգ իրավիճակների: Հայաստանի Հանրապե-
տության ցամաքային սահմանով երրորդ երկիր տարանցիկ երթևեկող 
օտարերկրացիները կարող են տարանցիկ վիզա ստանալ նաև առանց դեպի 
երրորդ երկիր ուղետոմս կամ երրորդ երկրի մուտքի վիզա ներկայացնելու: 
Նշենք, որ մուտքի վիզա պահանջվում է Թուրքիայի քաղաքացիների դեպ-
քում, իսկ Ադրբեջանի քաղաքացիները Հայաստանի Հանրապետություն 
մուտք գործելու համար պետք է ունենան հատուկ թույլտվություն։ 

 
169 Տե՛ս Պայմանագիր Եվրասիական տնտեսական միության մաքսային օրենսգրքի մասին (ընդունված 

11.04.2017),  https://www.arlis.am/documentview.aspx?docID=120290  
170 Տե՛ս «Պետական տուրքի մասին» ՀՀ օրենքում փոփոխություններ և լրացումներ կատարելու մասին 

(ՀՕ-49-Ն, ընդունված 25.12.2006թ.), 
https://www.arlis.am/documentview.aspx?docid=30352 

https://www.arlis.am/documentview.aspx?docID=120290
https://www.arlis.am/documentview.aspx?docid=30352
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Ավտոտրանսպորտային միջոցների տարանցիկ երթևեկության պարա-
գայում Հայաստանի Հանրապետությունում չգրանցված (չհաշվառված) բեռ-
նատար ավտոտրանսպորտային միջոցներով ՀՀ ավտոմոբիլային ճանա-
պարհներից օգտվելու դեպքում վճարվելու է ճանապարհային հարկ, որը հաշ-
վարկվում է ՀՀ մուտքի յուրաքանչյուր 15 օրվա համար՝ ըստ ավտոտրանս-
պորտային միջոցի թույլատրելի առավելագույն զանգվածի (աղյուսակ 3.4.2):  
 

Աղյուսակ 3.4.2 
ՀՀ-ում չգրանցված (չհաշվառված) բեռնատար ավտոտրանսպորտային  

միջոցներով ՀՀ ավտոմոբիլային ճանապարհներից օգտվելու համար 
ճանապարհային հարկի դրույքաչափերը171 

 

Բեռնատար ավտոտրանսպորտային միջոցները` 
ըստ թույլատրելի առավելագույն զանգվածի 

Հայաստանի Հանրապետություն 
յուրաքանչյուր մուտքի համար 

դրույքաչափը (ՀՀ դրամ) 
մինչև 1,5 տոննա ներառյալ 15000 
1,5-ից ավելի մինչև 3 տոննա ներառյալ 25000 
3-ից ավելի մինչև 5 տոննա ներառյալ 40000 
5-ից ավելի մինչև 10 տոննա ներառյալ 65000 
10-ից ավելի մինչև 20 տոննա ներառյալ 80000 
20-ից ավելի մինչև 30 տոննա ներառյալ 110000 
30-ից ավելի մինչև 44 տոննա ներառյալ 152000 
44-ից ավելի մինչև 60 տոննա ներառյալ 205000 
60-ից ավելի մինչև 70 տոննա ներառյալ 233000 
70-ից ավելի մինչև 80 տոննա ներառյալ 285000 
80-ից ավելի մինչև 90 տոննա ներառյալ 318000 
90-ից ավելի մինչև 100 տոննա ներառյալ 603000 
100 տոննայից ավելի 753000 

 
Հայաստանի Հանրապետությունում չգրանցված (չհաշվառված) բեռնա-

տար ավտոտրանսպորտային միջոցներով ՀՀ ավտոմոբիլային ճանապարհ-
ներից օգտվելու համար ճանապարհային հարկը հաշվարկվում է ՀՀ-ում 
չգրանցված (չհաշվառված) բեռնատար ավտոտրանսպորտային միջոցներով 
ՀՀ յուրաքանչյուր մուտքի համար՝ սահմանված տասնհինգօրյա դրույքաչա-
փերով և պետական բյուջե է վճարվում ՀՀ մուտք գործելիս։ 

Ընդ որում, ՀՀ մուտք գործելու օրվան հաջորդող տասնհինգ օրվա ըն-
թացքում նույն ավտոտրանսպորտային միջոցով ՀՀ մեկից ավելի անգամ 
մուտք գործելու դեպքում յուրաքանչյուր մուտքի համար ճանապարհային 
հարկը հաշվարկվում է սահմանված տասնհինգօրյա դրույքաչափերով և պե-
տական բյուջե է վճարվում յուրաքանչյուր անգամ ՀՀ մուտք գործելիս:  

Տարածաշրջանային բոլոր հաղորդակցությունների ապաշրջափակման 
պարագայում Հայաստանի համար, տարանցման ընթացակարգերը կառա-
վարելիս, կարևոր նշանակություն կունենա մաքսային ծառայության գոր-

 
171 Տե՛ս ՀՀ հարկային օրենսգիրք (ՀՕ-165-Ն, ընդունված 04.10.2016),  https://new.arlis.am/am/acts/131021  

https://new.arlis.am/am/acts/131021
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ծունեությունը: Այս տեսանկյունից կարևոր է իրական ժամանակում ՏՀՏ 
տեխնոլոգիաների օգտագործումը, սահմանային հսկողության կետերի միջև 
աշխատանքների համակարգումը, երաշխիքների և պահանջների հստակ 
ձևակերպումը, տարածաշրջանային և միջազգային երաշխիքային համա-
կարգերի միավորումը և այլն172:  

Սրան զուգահեռ պետք է արդիականացնել մաքսային ծառայություննե-
րի ֆիզիկական, ինստիտուցիոնալ և էլեկտրոնային ենթակառուցվածքը՝ վե-
րահսկողական գործառույթները պատշաճ իրականացնելու համար, ներդաշ-
նակեցնել մաքսային և սահմանային կետերում կիրառվող ընթացակարգե-
րը, ուսումնասիրել ազգային երկաթուղային համակարգերի տեսչական 
հսկողության ուժեղացման հնարավորությունները, դիտարկել սակագների և 
թողունակության հարցերը և այլն: 

ՄԱԿ-ի կողմից իրականացվող Ալմա Աթայի գործողությունների շրջա-
նակը սահմանում է այն հիմնարար առաջնահերթությունները, որոնք պետք 
է հաշվի առնվեն տարանցման և տրանսպորտային միջանցքների կարգա-
վորման ընթացքում: 

1. Տարանցիկ փոխադրումների ոլորտում քաղաքականության հիմնա-
րար հարցերը  

Սա ենթադրում է, որ տարանցման զարգացող երկրները պետք է ըստ 
անհրաժեշտության վերանայեն նորմատիվաիրավական բազան, ապահո-
վեն տարանցիկ փոխադրումների կարգավորման թափանցիկությունը, ներ-
դնեն սահմանային հսկողության և այլ վարչական ընթացակարգեր, նպաս-
տեն ոլորտում կադրերի պատրաստմանը, հաշվի առնեն կայուն զարգաց-
ման և էկոլոգիական խնդիրները, ինչպես նաև երկրների կողմից վավերաց-
ված երկկողմ և բազմակողմ համաձայնագրերը: 

2. Ենթակառուցվածքի զարգացում և շահագործում 
Այս համատեքստում կարևոր է պետություն-մասնավոր ոլորտ գործըն-

կերության զարգացումը, միջազգային նախագծերում ընդգրկումը, ինչը հնա-
րավոր է կայուն նորմատիվային և ինստիտուցիոնալ բազայի առկայության 
պարագայում173: 

Միևնույն ժամանակ նշենք, որ տրանսպորտային միջանցքների գոր-
ծարկումը պահանջում է իրավական գործիքակազմի կիրառում, մասնավո-
րապես. 

− մաքսային ընթացակարգեր և փաստաթղթավորում (Կիոտոյի կոն-
վենցիայի հավելվածներ), 

 
172 Տե՛ս Руководство по транзиту. Путь к эффективному транзитному режиму, Всемирная Таможенная 

Организация, 2007, http://www.wcoomd.org/-/media/wco/public/ru/pdf/topics/facilitation/instruments-
and-tools/tools/transit/transit-guidelines-final-ru.pdf 

173 Տե՛ս Конкретные действия в связи с особыми нуждами и проблемами развивающихся стран, не 
имеющих выхода к морю: Резолюция, принятая Генеральной Ассамблеей ООН, A/RES/67/222։ 

http://www.wcoomd.org/-/media/wco/public/ru/pdf/topics/facilitation/instruments-and-tools/tools/transit/transit-guidelines-final-ru.pdf
http://www.wcoomd.org/-/media/wco/public/ru/pdf/topics/facilitation/instruments-and-tools/tools/transit/transit-guidelines-final-ru.pdf
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− օրինական բեռների տարանցիկ փոխադրումների ազատություն, 
− մատակարարումների միջազգային շղթայում անվտանգության պա-

հանջներ174, 
− տրանսպորտային միջոցների ազատ տեղաշարժ և տրանսպորտա-

յին ծառայությունների ազատ վերազգային մատակարարումների 
ապահովում, 

− տրանսպորտային օպերատորների պատասխանատվություն (Բեռնե-
րի միջազգային ճանապարհային փոխադրման պայմանագրի կոն-
վենցիա և Երկաթուղային տրանսպորտով բեռների միջազգային փո-
խադրման կոնվենցիա), 

− տարանցիկ փոխադրումների արդյունավետ կազմակերպման 
դրույթներ175, 

− տարանցիկ փոխադրումների կառավարման նպատակով տեղեկատ-
վական-հեռահաղորդակցության տեխնոլոգիաների գործիքակազմի 
ներդրում176: 

Տարանցման կազմակերպման համար պետք է լուծել աշխարհաքաղա-
քական, տնտեսական, ենթակառուցվածքային բնույթի մի շարք խնդիրներ։ 

1. Միջազգային տարանցման հարցերը գրեթե ամբողջապես փոխանց-
ված են տրանսպորտային ընկերություններին, որոնց նպատակը 
ամենևին էլ տարանցման կազմակերպումը չէ: Այս տեսանկյունից 
կարևոր է սահմանների հատման, սակագների, մաքսային և այլ 
հսկողական մարմինների աշխատանքների կազմակերպումը: 

2. ԵԱՏՄ, այդ թվում՝ ՀՀ երթուղիներով տարանցիկ երթևեկության 
կազմակերպման համար տեղեկատվական և վերլուծական որևէ մե-
խանիզմ չկա: Հասանելի չեն նաև առաջարկվող միջազգային տար-
անցման թույլտվության երթուղիների տեխնիկական և տեխնոլոգիա-
կան բնութագրերը, տեղեկություններ չկան ընկերությունների, ինչ-
պես նաև ողջ երթուղու համար «սակագների» դրույքաչափերի մա-
սին177: 

 
174 Տե՛ս WCO SAFE FRAMEWORK OF STANDARDS. 2021 World Customs Organization։ 
175 Տե՛ս Regional cooperation in transit transport: solutions for landlocked and transit developing countries: 

note / by the UNCTAD Secretariat, 2007։ 
176 Տե՛ս Экономика одного пояса, одного пути Возможности и риски транспортных коридоров. © 2020 

Международный банк реконструкции и развития, 
https://openknowledge.worldbank.org/bitstream/handle/10986/31878/211392RU.pdf?sequence=12&isAllowed=y 
177 Տե՛ս Евразийская экономическая комиссия, Аналитический доклад «О выявлении недостатков, свя-

занных с организацией движения поездов, в части согласования перевозок и оформления перевозок 
грузов, в том числе с применением безбумажных технологий», М․, 2019 год, 
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/energetikaiinfr/transport/Documents%D0%96%D0%B5%D0%BB%
D0%B5%D0%B7%D0%BD%D0%BE%D0%B4%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0%BD%D1%8B%D0%B9%20%
D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82/%D0%90%D0%BD%D0%B0%D0%B
B%D0%B8%D1%82%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9%20%D0%B4%D0%BE%D0%BA
%D0%BB%D0%B0%D0%B4%20%20%D0%BF%D0%BE%20%D0%BF.%2055%20%D0%94%D0%9A.pdf  

https://openknowledge.worldbank.org/bitstream/handle/10986/31878/211392RU.pdf?sequence=12&isAllowed=y
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/energetikaiinfr/transport/Documents%D0%96%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%B7%D0%BD%D0%BE%D0%B4%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0%BD%D1%8B%D0%B9%20%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82/%D0%90%D0%BD%D0%B0%D0%BB%D0%B8%D1%82%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9%20%D0%B4%D0%BE%D0%BA%D0%BB%D0%B0%D0%B4%20%20%D0%BF%D0%BE%20%D0%BF.%2055%20%D0%94%D0%9A.pdf
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/energetikaiinfr/transport/Documents%D0%96%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%B7%D0%BD%D0%BE%D0%B4%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0%BD%D1%8B%D0%B9%20%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82/%D0%90%D0%BD%D0%B0%D0%BB%D0%B8%D1%82%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9%20%D0%B4%D0%BE%D0%BA%D0%BB%D0%B0%D0%B4%20%20%D0%BF%D0%BE%20%D0%BF.%2055%20%D0%94%D0%9A.pdf
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/energetikaiinfr/transport/Documents%D0%96%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%B7%D0%BD%D0%BE%D0%B4%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0%BD%D1%8B%D0%B9%20%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82/%D0%90%D0%BD%D0%B0%D0%BB%D0%B8%D1%82%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9%20%D0%B4%D0%BE%D0%BA%D0%BB%D0%B0%D0%B4%20%20%D0%BF%D0%BE%20%D0%BF.%2055%20%D0%94%D0%9A.pdf
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/energetikaiinfr/transport/Documents%D0%96%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%B7%D0%BD%D0%BE%D0%B4%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0%BD%D1%8B%D0%B9%20%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82/%D0%90%D0%BD%D0%B0%D0%BB%D0%B8%D1%82%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9%20%D0%B4%D0%BE%D0%BA%D0%BB%D0%B0%D0%B4%20%20%D0%BF%D0%BE%20%D0%BF.%2055%20%D0%94%D0%9A.pdf
http://www.eurasiancommission.org/ru/act/energetikaiinfr/transport/Documents%D0%96%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%B7%D0%BD%D0%BE%D0%B4%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0%BD%D1%8B%D0%B9%20%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82/%D0%90%D0%BD%D0%B0%D0%BB%D0%B8%D1%82%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9%20%D0%B4%D0%BE%D0%BA%D0%BB%D0%B0%D0%B4%20%20%D0%BF%D0%BE%20%D0%BF.%2055%20%D0%94%D0%9A.pdf
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Այս առումով, հատկապես Հայաստանի համար կարևոր կլինի ձևավո-
րել հարթակ, որին պետք է միանան նաև Ադրբեջանը, Թուրքիան, որտեղ 
հրապարակային եղանակով առկա կլինեն ողջ անհրաժեշտ տեղեկությունը 
(երթուղու տեխնիկական և տեխնոլոգիական բնութագիրը, տրանսպորտի 
պատկանելությունը, գործընթացի մասնակիցների կազմը, երթուղու տարբեր 
կետերում գործող դրույքաչափերը) և մեթոդական տվյալները (բեռների 
իրավական ապահովումը, մաքսային օրենսդրության, հարկման, բեռնափո-
խադրումների իրականացման կանոնները և պայմանները): 

 
 
3.5   
 ՀՀ տնտեսական զարգացման վրա Թուրքիայի 

կողմից Հայաստանի հնարավոր ապաշրջափակման 
ազդեցության գնահատումը՝ գրավիտացիոն մոդելի 
կիրառմամբ  

 
Մի շարք հետազոտություններում տրվել են գնահատականներ, որոնք 

վերաբերում են հայ-թուրքական սահմանի բացման հավանական արդյունք-
ների կանխատեսմանը։ Տարածված է այն կարծիքը, որ սահմանների բացու-
մը դրական ազդեցություն կունենա տարածաշրջանի երկրների տնտեսու-
թյան վրա, բայց առարկայական գնահատականներ տալը, թե ինչ տնտեսա-
կան օգուտներ կունենան երկու երկրները Թուրքիայի կողմից Հայաստանի 
ապաշրջափակման պարագայում, բավական բարդ է։ 

«Կոնֆլիկտի լուծումից հետո Հարավային Կովկասում առևտրային մո-
դելների փոփոխությունը»178 հետազոտությունում Ե. Պոլյակովն օգտագոր-
ծում է Բոլդուինի մշակած գրավիտացիոն մոդելի արդյունքները՝ գնահատե-
լու համար արևելյան և արևմտաեվրոպական առևտրի հավանական ինտե-
գրացիան, մասնավորապես՝ Հայաստանի և նրա որոշ առևտրային գործըն-
կերների միջև (ներառյալ Թուրքիան) պոտենցիալ առևտրային հոսքերը։ Սա-
կայն, մոդելի արդյունքների կիրառումը, որն ի սկզբանե նախատեսված է 
եղել ինտենսիվ առևտրային հարաբերություններ ունեցող զարգացած 
երկրների համար, հանգեցնում է ավելորդ լավատեսական եզրահանգումնե-
րի։ Մասնավորապես, ըստ Ե. Պոլյակովի գնահատման, բնական ռեսուրսնե-
րի հետ չառնչվող արդյունաբերական արտադրանքի արտահանումը Հայաս-
տանից Թուրքիա կարող է հասնել 35.6-65.7 մլն ԱՄՆ դոլարի։ Ենթադրվում 
է, որ էլեկտրաէներգիայի և շինանյութի արտահանման շնորհիվ Հայաստա-

 
178 Տե՛ս Polyakov E., Changing Trade Patterns after Conflict Resolution in the South Caucasus, World Bank, 

Policy Research Working Paper 2593, April 2001, 
https://openknowledge.worldbank.org/handle/10986/19673  

https://openknowledge.worldbank.org/handle/10986/19673
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նի էներգետիկ և բնական պաշարների արտահանումը կաճի մինչև 230 մլն 
ԱՄՆ դոլար: Բացի դրանից, բազմարկչային էֆեկտով, դեպի Թուրքիա Հա-
յաստանի արտահանման աճը գնահատվում է ՀՆԱ-ի մինչև 38%: 

Մյուս կողմից, «Հայաստանի տնտեսության վրա տնտեսական ազդե-
ցության ուսումնասիրությունը` հայ-թուրքական սահմանների վերաբացման 
արդյունքում» ուսումնասիրությունը179 (Ջրբաշյան և այլք, 2005 թ.) չափազանց 
պահպանողական է սահմանի բացման հնարավոր տնտեսական հետևանք-
ների վերաբերյալ իր գնահատականներում: Հեղինակները գնահատում են 
գրավիտացիոն առևտրի մոդելը` օգտագործելով Հայաստանի և նրա 20 
ամենակարևոր առևտրային գործընկերների միջև առևտրային տվյալները` 
սահմանների բացման կարճաժամկետ և միջնաժամկետ հետևանքները հաշ-
վարկելու համար: Արդյունքներն այնուհետ օգտագործվում են Հայաստանի 
տնտեսության վրա սահմանի բացման ազդեցության առավել ամբողջական 
վերլուծության համար` հիմնվելով Հայաստանի Computable general equilibrium 
(CGE) մոդելի վրա: Ուսումնասիրությունը ենթադրում է, որ տարբեր ուղղու-
թյուններով տրանսպորտային փոխադրման ծախսերը կնվազեն միջինը 4.1%-
ով, ինչը կարճաժամկետ կտրվածքով կհանգեցնի ներմուծման և արտահան-
ման 4.7% աճի: Միջնաժամկետ հեռանկարում (5 տարի) տրանսպորտային 
ծախսերի հետագա նվազումը և Թուրքիայի հետ առևտրային հարաբերու-
թյունների ակտիվացումը կհանգեցնեն դեպի Թուրքիա արտահանման 
գրեթե 17.4 անգամ ավելացման և, ի վերջո, 2003 թ. համեմատ, Թուրքիայից 
ներմուծման ծավալի աճի։ CGE մոդելի մշակումն ու օգտագործումը մի երկրի 
համար, որը նախկինում չի ուսումնասիրվել այս մեթոդով, շատ դժվար է: 
CGE մոդելի խնդիրներից մեկն այն է, որ շատ զգայուն է մոդելային ենթա-
դրությունների նկատմամբ. մոդելավորման արդյունքները կարող են ամբող-
ջովին տարբեր լինել իրենց մեծությամբ և ուղղությամբ՝ մոդելի տարբեր 
«մուտքերի» դեպքում: 

Հայ-թուրքական սահմանների վերաբացման անհրաժեշտության օգտին 
ամենակարևոր փաստարկներից մեկը Թուրքիայի արևելյան շրջաններում 
տարածաշրջանային զարգացման հեռանկարն է:  

Սույն հետազոտության շրջանակներում կիրառվել է գրավիտացիոն մո-
դել` վերոնշյալ գաղափարը մանրազնին ուսումնասիրելու և ավելի լավ հաս-
կանալու համար Հայաստանի և Թուրքիայի միջև առևտրային սահմանի 
բացման հնարավոր անդրսահմանային հետևանքները: 

Ընդհանրական մոտեցմամբ, երկու երկրների միջև փոխադարձ առևտ-
րի ներուժի գնահատման համար առավել նպատակահարմար է գրավիտա-

 
179 Տե՛ս Jrbashyan T., Barseghyan H., Slobodyanyuk V. and Shaboyan A., Study of the Economic Impact 

on the Armenian Economy from ReOpening the Turkish-Armenian Borders, Implications for External 
Trade, Paper presented at the conference The Economic and Social Impacts of Opening the Armenia-
Turkish Border, AIPRG, Yerevan, January 2007։ 
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ցիոն մոդելի կիրառումը, որով գնահատվում է նմանատիպ երկրների 
առևտրային ներուժը՝ համեմատելով առևտրային իրական հոսքերի հետ։ 
Հետևելով այս տրամաբանությանը՝ հեղինակների կողմից գնահատվել է 
զարգացող և մի շարք զարգացած երկրների համար գրավիտացիոն մոդել։ 
Գրավիտացիոն մոդելի արդյունքների մեջ բաց սահմանի պարագայում 
առևտրի ծավալների ընդլայնումը պայմանավորված է լինելու ավելի կարճ 
հեռավորությամբ և ընդհանուր սահմանով։  

Ընդհանուր առմամբ, երկրների միջև առևտրային օգուտները գնահա-
տելու գրավիտացիոն մոդելի ամենակիրառելի մեթոդը տվյալ դեպքում հաս-
կանալն է, թե գրավիտացիոն մոդելն ինչպես է փոխվում ընդհանուր սահմա-
նի և տարածության կրճատման պարագայում: Այս առումով, մեր կողմից 
հաշվարկված գրավիտացիոն մոդելի էությունն այն է, որ Արևելյան Թուր-
քիայի մարզերը դիտարկվել են որպես «առանձին երկրներ»: Գրավիտացի-
ոն մոդելի մեջ որպես հիմք ընդունվել են 2019 թ. ցուցանիշները: Գրավիտա-
ցիոն մոդելի տեսքը հետևյալն է. 

 

 = + *  + * + * + * +  
*  + *  + * + * + : 

 

Այս բանաձևի մեջ արտահանող i երկրի ՀՆԱ-ն կապիտալի հաշվով ազ-
գային արտադրանքի պրոքսի ցուցանիշն է, արտահանող i երկրի մեկ շնչի 
հաշվով ՀՆԱ-ն կապիտալ-աշխատուժ հարաբերակցության հագեցվածու-
թյան պրոքսի ցուցանիշն է։ Ներմուծող երկրի ՀՆԱ-ն j երկրի ազգային եկա-
մուտն է։ Ներմուծող երկրի մեկ շնչի հաշվով ՀՆԱ-ն j երկրի մեկ շնչի հաշվով 
եկամուտն է։ -ը և -ը արտահանող երկրի հմտություններն են և 
բնական ռեսուրսներով հագեցվածությունը։ -ը ցույց է տալիս i և j 
երկրների մայրաքաղաքների միջև հեռավորությունը, իսկ -ը կեղծ ցու-
ցանիշ է, որն արտահայտում է ընդհանուր սահմանի առկայությունը։ Հաշ-
վարկների իրականացման համար հիմք են ծառայել World Trade Annual, UN 
Statistical Division, UN COMTRADE տեղեկատվական շտեմարանները։ Օգ-
տագործվել են 7-ական զարգացող և գործընկեր երկրների տվյալներ, որոնց 
ցանկը ներկայացվել է աղյուսակ 3.5.1-ում։  
 

Աղյուսակ 3.5.1 
Գրավիտացիոն մոդելում օգտագործված զարգացող և  

զարգացած երկրների ցանկը 
 

  Զարգացող երկրներ   Գործընկեր երկրներ 
1 Հայաստան 1 Ավստրիա 
2 Ադրբեջան 2 Բելգիա 
3 Վրաստան 3 Ֆրանսիա 
4 Ղազախստան 4 Գերմանիա 
5 Ղրղզստան 5 Հունաստան 
6 Բելառուս 6 Թուրքիա 
7 Ռուսաստան 7 Մեծ Բրիտանիա 
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Առևտրի ծավալները հաշվարկվել են բոլոր երկրների համար հազար 
ԱՄՆ դոլար չափման միավորով։ Արտահանող և ներմուծող երկրների ՀՆԱ-
ները և մեկ շնչի հաշվով ՀՆԱ-ն վերցվել են World Development Indicators-ի 
տեղեկատվական շտեմարաններից180։ -ը մարդկային զարգացման հա-
մաթվի181 պրոքսի ցուցանիշն է։ -ը երկրի ընդհանուր տարածքի և աշ-
խատուժի հարաբերակցությունն է, որի տվյալներն առկա են World 
Development Indicators-ի տեղեկատվական բազաներում։ 

Հեռավորությունը երկու երկրների մայրաքաղաքների միջև թռիչքային 
հեռավորությունն է կիլոմետրերով, որն առկա է http://www.etn.nl/distance.htm 
կայքում։ Աղյուսակ 3.5.2-ում ներկայացված է մոդելում կիրառված փոփոխա-
կանների հիմնական վիճակագրական նկարագիրը։  

 
 

Աղյուսակ 3.5.2 
Գրավիտացիոն մոդելի հիմնական վիճակագրական նկարագիրը 

 

Փոփոխականը Mean Stand. Dev. Min Max 
Log of Real Exports to TE 9.76 3.11 0 16.29 
Log of Real Imports from TE 9.11 3.62 0 16.09 
Log of TE Real GDP 24.2 1.24 22.43 27.43 
Log of Partner Country Real GDP 26.17 1.26 22.63 28.2 
Log of TE Real GDP per Capita 8.4 0.66 6.8 9.55 
Log of Partner Country Real GDP per Capita 9.88 0.32 8.66 10.14 
Log of TE Land/Labor -3.35 0.86 -4.31 -1.25 
Log of Partner Country Land/Labor -3.76 1.22 -5.38 -0.44 
Log of Bilateral Distance 7.53 0.67 4.03 8.82 
Border Dummy  0.09 0.29 0 1 

 
Դիտարկումների թիվը մեր ընտրանքում 493 է` զարգացող տնտեսու-

թյունների ներմուծման և 491` զարգացող տնտեսությունների արտահանման 
համար: Աղյուսակ 3.5.3-ը և 3.5.4-ը պարունակում են կայուն (հետերոսկեդաս-
տիկությունը շտկված) OLS գնահատման արդյունքները` զարգացող տնտե-
սությունների արտահանման և ներմուծման համար։ Համաձայն այս ար-
դյունքների՝ մոդելը բացատրում է զարգացող տնտեսությունների արտա-
հանման ընդհանուր տատանումների 81.5%-ը և զարգացող տնտեսություն-
ների ներմուծման ընդհանուր տատանումների 75.1%-ը: Գործակիցների գնա-
հատումների մեծ մասի նշանակալիությունը բարձր է և համահունչ ընդհա-
նուր առևտրի հոսքերի ագրեգատացված հավասարումների ուսումնասիրու-
թյունների արդյունքներին: 

 

 
180 Տե՛ս WB DataBank, World Development Indicators,  

https://databank.worldbank.org/source/world-development-indicators  
181 Տե՛ս UNDP, Human Development Index, http://hdr.undp.org/en/content/human-development-index-hdi  

http://www.etn.nl/distance.%1fht%1fm
https://databank.worldbank.org/source/world-development-indicators
http://hdr.undp.org/en/content/human-development-index-hdi
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Աղյուսակ 3.5.3 
Գրավիտացիոն մոդելի հիմնական վիճակագրական նկարագիրը 

Հայաստանի և Թուրքիայի համար (արտահանում) 
 

Variable Coefficient Estimate Standart Error 
Log GDP Exporter 1.15 0.06 
Log GDP Importer 1.03 0.07 
Log GDP per capita Exporter 0.19 0.68 
Log GDP per Capita Importer -0.07 0.19 
Log HDI Exporter 1.09 4.82 
Log Land/labor Exporter -0.31 0.08 
Log distance -1.56 0.15 
Common Brder 0.41 0.21 
Caucasus 0.72 0.25 
Asian Republics of the FSU -0.19 0.28 
Baltic States 1.09 0.3 
South-Eastern Europe 0.76 0.27 
Central-Eastern Europe 0.21 0.29 
Costant -36.57 8.32 
R-Squared 0.815 

 
Հետազոտական թիմը գնահատել է նաև գրավիտացիոն մոդելը Հայաս-

տան‒Թուրքիա առևտրի ծավալների համար 2019 թ. տվյալներով և համեմա-
տել դրանք ՄԱԿ-ի COMTRADE տեղեկատվական շտեմարանում ներկայաց-
ված տվյալների հետ։ Հայկական ներմուծումը Թուրքիայից 2019 թ. կազմել է 
180870841 ԱՄՆ դոլար, ինչը շատ մոտ է մեր գնահատականին՝ 162783753 
ԱՄՆ դոլար ներկրման արժեքին` փակ սահմանի դեպքում («սահման» կեղծ 
փոփոխականը = 0, հեռավորությունը վերցված է Անկարայի և Երևանի 
միջև): Հայաստանից Թուրքիա արտահանումը, ըստ ՄԱԿ-ի COMTRADE տե-
ղեկատվական շտեմարանի, կազմել է 210346890 ԱՄՆ դոլար։ Մեր մոդելը 
կանխատեսում է 6941444737 ԱՄՆ դոլարի արտահանում Հայաստանից 
Թուրքիա` փակ սահմանի դեպքում, ինչը ենթադրում է, որ փակ սահմանի 
ընդհանուր ազդեցությունը հայաստանցի արտահանողների վրա անհամա-
չափ է՝ համեմատած Թուրքիայի արտահանողների հետ։  

Բաց սահմանով («սահման» կեղծ փոփոխականը հավասար է 1-ի) թուր-
քական ներմուծման գնահատված ծավալը կազմում է 56974313 ԱՄՆ դոլար, 
շուրջ 65%-ով ավելի, քան փակ սահմանի դեպքում։ Եթե դիտարկենք նաև հե-
ռավորությունը, որպեսզի արտացոլենք ճանապարհորդության ավելի կարճ 
ժամանակը, առևտրի ծավալի աճը, ամենայն հավանականությամբ, կլինի էլ 
ավելի բարձր: Մեր հաշվարկներով՝ հեռավորության յուրաքանչյուր 10%-ով 
կրճատումը կհանգեցնի Թուրքիայից ներմուծման 17.9%-ով ավելացման։ Ինչ 
վերաբերում է Թուրքիայից Հայաստան ապրանքների արտահանմանը, ապա 
ակնկալվում է, որ ապրանքաշրջանառության ծավալը կհասնի 4026037947 
ԱՄՆ դոլարի, ինչը համապատասխանում է արտահանման 42% աճին։ 
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Աղյուսակ 3.5.4 
Գրավիտացիոն մոդելի հիմնական վիճակագրական նկարագիրը 

Հայաստանի և Թուրքիայի համար (ներմուծում) 
 

Variable Coefficient Estimate Standard Error 
Log GDP Exporter 1.21 0.12 
Log GDP Importer 1.25 0.07 
Log GDP per capita Exporter -2.08 1.18 
Log GDP per Capita Importer -0.41 0.27 
Log HDI Exporter 21.29 10.53 
Log Land/labor Exporter 0.36 0.22 
Log distance -1.26 0.17 
Common Brder 0.32 0.27 
Caucasus -1.72 0.65 
Asian Republics of the FSU -1.15 0.47 
Baltic States 0.31 0.5 
South-Eastern Europe 0.06 0.43 
Central-Eastern Europe -0.23 0.43 
Costant -14.78 15.26 
R-Squared 0.7512 
 

Այսպիսով, արտադրական ծախսերի նվազեցումը և նոր շուկաների հա-
սանելիությունը կարող են լուրջ խթան դառնալ ՀՀ տնտեսության զարգաց-
ման համար: Սակայն, արտահանման ծավալների հնարավոր մեծացման 
առումով հայրենական արտադրողները խիստ մրցակցությանը դիմակայելու 
և որակի բարձրացման խնդիր ունեն: Սահմանի բացման և առևտրի ազա-
տականացման հետևանքով տուժած ոլորտների աշխատանքը կորցրած քա-
ղաքացիների սոցիալական ապահովության խնդիրները կարող են լուրջ 
մարտահրավերներ առաջացնել երկրի պետական կառավարման համակար-
գի և պետական բյուջեի համար: Միևնույն ժամանակ, երկիրը զրկված է 
կարևոր տրանսպորտային ուղիներից և ստիպված է մեծ ծախսեր կատարել` 
կապված ներմուծումների և արտահանումների հետ: Բացի դրանից, դեռևս 
անհայտ են Թուրքիայի մաքսասակագնային քաղաքականության հնարա-
վոր դրսևորումները բաց սահմանի պարագայում, ինչը, անշուշտ, կարող է 
էապես նվազեցնել Հայաստանից արտահանման դիմաց ակնկալվող օգուտ-
ները: 
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ԳԼՈՒԽ 4 
ՀԱՅ‒ԹՈՒՐՔԱԿԱՆ 
ՀԱՐԱԲԵՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐԻ ՀՆԱՐԱՎՈՐ 
ԿԱՐԳԱՎՈՐՄԱՆ ՍՊԱՌՆԱԼԻՔՆԵՐՆ  
ՈՒ ՄԱՐՏԱՀՐԱՎԵՐՆԵՐԸ  
 

    4.1 Հայ‒թուրքական հարաբերությունների ոչ 
տնտեսական ասպեկտները  

 
Անվտանգության և կայունության ապահովման բազմամակարդակ 

գործընթացները վկայում են խաղաղության նոր ուրվագծերի ձևավորման 
անհրաժեշտության մասին, քանզի 21-րդ դարում աշխարհում տեղի ունեցող 
քաղաքական զարգացումներն ուղեկցվում են ուժի գործոնի գերակայու-
թյամբ, ինչի մասին փաստում են սպառազինությունների մշտական աճի և 
արդիականացման միտումները: 

Անվտանգության ժամանակակից բազմաչափ հայեցակարգը հենվում է 
համագործակցության վրա: Աշխարհում աճող ռազմական ներուժը, նոր և 
հին հակամարտությունների սրման վտանգը պահանջում են ապահովել 
սահմանների հուսալի պաշտպանություն: Միևնույն ժամանակ, հուսալի` չի 
նշանակում փակ, քանզի սահմաններն են որոշում գործարար միջավայրի 
որակը, ստեղծում տնտեսական, տրանսպորտային համագործակցության 
նոր հնարավորություններ: 

Երբ փորձում ենք առավել հանգամանորեն ուսումնասիրել սահմանների 
բացման հարցը, առաջին հայացքից գրավիչ թվացող տնտեսական օգուտ-
ներն ու հնարավոր քաղաքական բարելավումները հետին պլան են մղվում 
կամ առնվազն խոր կասկած հարուցում։ Կարճաժամկետում հաստատապես 
ի հայտ կգան որոշակի հնարավորություններ և, գուցե, իրապես ծառայեն 
տնտեսության աշխուժացմանը։ Սակայն, վստահաբար, հարևան պետու-
թյան երկարաժամկետ նպատակներն այլ են և բնավ չեն համընկնում մեր 
ակնկալած տնտեսական զարգացման, ազատ առևտրի ու խաղաղ տրամա-
դրությունների հետ։ Անգամ սահմանների բացման առաջարկվող տարբե-
րակները չեն համընկնում, որովհետև կողմերից միայն մեկն է ձգտում տնտե-
սական օգուտի ստացման։ Թուրքիայի ձգտումները բացառապես քաղաքա-
կան են, որոնք որևէ կերպ երկարաժամկետ անվտանգություն չեն ենթա-
դրում։ Առավել ևս, որ թուրքական կողմը սահմանների բացումը հաճախ դի-
տարկում է որպես «Թուրքիայից Հայաստանի կախվածությունը խորացնելու 
հնարավորություն»182: 

 
182 Տե՛ս Исследовательская группа по экономике и конфликту на Южном Кавказе, «От экономики войны 

к экономике мира на Юьном Кавказе», Международная тревога, 2004, էջ 59. 
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Ցավոք, տնտեսաչափական բանաձևերով հնարավոր չէ չափել 
հայ‒թուրքական սահմանի բացման հնարավոր սպառնալիքներն ու մարտա-
հրավերները, քանզի դրանց հիմքում այնպիսի ոչ տնտեսական կատեգորիա-
ներ են, ինչպիսիք են պատմական հիշողությունը, ազգամիջյան թշնամանքը, 
հարևանի զավթողական ձգտումներն ու դրանց հանդեպ զգուշավորությունը 
և այլն: Հատկապես, որ մահմեդական աշխարհն ու այսօրվա նրա հիմնա-
կան խաղացողները՝ Թուրքիան, Սաուդյան Արաբիան, Պարսից ծոցի նավթ-
արդյունահանող երկրները, Պակիստանը և այլն, երբեք չեն հրաժարվել 
միասնական համաշխարհային իսլամական պետության՝ Խալիֆաթի ռեին-
կարնացիայի (նոր կերպարով վերստեղծելու) իրենց գլխավոր պլանից183: 

Փաստացիորեն, կարող ենք արձանագրել, որ հաշվարկներում արտա-
ցոլված տնտեսական օգուտները կստացվեին նաև այլ հավասար պայման-
ներում, մասնավորապես՝ հաշվի չառնելով հարևանի «մտադրությունները»։ 
Գործնականում, սակայն, իրողությունն այլ է: Ուստիև, տեսականորեն հիմ-
նավորվող տնտեսական և քաղաքական շահերին հակադրվում են ներքին 
թշնամանքն ու ատելությունը, որոնք եթե ինչ-որ պահի կարելի էր և թուլա-
ցած համարել, ապա այժմ (վերջին իրադարձությունների քողի տակ) առավել 
քան երբևէ վառ են արտահայտված և հենց այն սերնդի շրջանում, որը հիմա 
կանգնած է սահմանների բացվել-չբացվելու հարցի առջև։  

Սահմանների բացումը պիտի հանգեցնի ՀՀ տարածքում թուրքերի 
ազատ տեղաշարժին, հետագայում նաև հավանական բնակության հաս-
տատմանը, դեպի բիզնես ներթափանցման փորձերի և, ի վերջո, թուրքա-
կան մշակույթի և բարքերի սողոսկմանը, ինչպես տեղի ունեցավ Վրաստանի 
երկրորդ խոշոր քաղաք Բաթումում։ 

 
Բաթումի թրքացումը` որպես իրական սպառնալիքի նախադեպ 

Վերջին 10-15 տարիներին հարևան Վրաստանում և հատկապես ափա-
մերձ Աջարիայում ակնհայտ է թուրքական գործոնի ուժեղացման փաս-
տը։  

Մինչև 2004 թվականը ևս Աջարիայում թուրքեր կային, սակայն 
խիստ չափավոր քանակով: Թուրքերի ակտիվությունը գիտակցաբար 
սահմանափակվում էր իշխանությունների կողմից, և թուրքական բիզ-
նեսի զարգացման համար նպաստավոր պայմաններ չկային: Աջարիա-
յի Ինքնավար Հանրապետության Գերագույն խորհրդի նախագահ Աս-
լան Աբաշիձեի կառավարման տարիներին թուրքերին թույլ չէին տալիս 
սեփականություն ունենալ Աջարիայում։ Սակայն, իրավիճակը փոխվեց 
վարդերի հեղափոխությունից հետո: Թուրքերի և ադրբեջանցիների 
թիվն ակտիվորեն աճում է հատկապես Բաթում և Թբիլիսի քաղաքնե-

 
183 Տե՛ս Ենգիբարյան Ռ. , XXI դար. իսլամական մարտահրավեր, Եր.: Անտարես, 2016, էջ 11: 
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րում. ադրբեջանցիներն արդեն վրացիներից հետո 2-րդ խոշոր էթնիկ 
խումբն են Վրաստանում:  

Վրաստանի խորհրդարանի նախկին պատգամավոր Դմիտրի Լոր-
տկիպանիձեի պնդմամբ՝ Աջարիայի Ինքնավար Հանրապետությունը 
փաստացի վերածվել է թուրքական էքսպանսիայի թատերաբեմի: Սա-
հակաշվիլիի օրոք Թուրքիայի քաղաքացիներին զանգվածաբար վրա-
ցական քաղաքացիություն է տրվել։ Այսպես, 2012-ի հոկտեմբերին 
պարզվել է, որ մեկ ամսվա ընթացքում Սահակաշվիլին Վրաստանի 
քաղաքացիություն է շնորհել Թուրքիայի 2233 քաղաքացու184։ 2022 թ. 
տվյալներով՝ Վրաստանում աշխատելու իրավունք է ստացել ավելի 
քան 270000 թուրք և ադրբեջանցի: Բնականաբար, թյուրքալեզու բնակ-
չության զանգվածային ներհոսքը հանգեցրել է նրանց կողմից անշարժ 
գույքի համատարած գնումների: Թուրքական իշխանությունները նույն-
իսկ ցածր տոկոսադրույքով վարկեր են տրամադրում բնակարանի 
ձեռքբերման նպատակով Բաթում մեկնող թուրքերին185: 

Թուրքական ներդրումներն Աջարիայում հիմնականում կենտրոնաց-
ված են հյուրանոցային և խաղատնային բիզնեսում: 1997-1998 թթ., երբ 
Թուրքիայում արգելվեցին ու փակվեցին խաղատները, 20.000 մարդ 
կորցրեց աշխատանքը՝ անկախ այն հանգամանքից, որ դրանցից 
ստացվող տարեկան եկամուտները կազմում էին շուրջ 1 մլրդ ԱՄՆ 
դոլար՝ ապահովելով երկրի զբոսաշրջային եկամտի մեկ երրորդը186: 
Արդյունքում, գտնվեցին մոլախաղերի նկատմամբ թուրքերի հակումը 
փարատելու այլ տարբերակներ: Թուրքական ընկերությունների հա-
մար Բաթումում մոլախաղերի բիզնեսում ներդրումները դարձել են 
հուսալի ներդրում, իսկ Թուրքիայից խաղային զբոսաշրջությունը դար-
ձել է տարածաշրջանի զբոսաշրջային բիզնեսի հիմնական ուղղություն-
ներից մեկը։  

Բաթումում վրացական բիզնեսի մասնաբաժինը տարիների ընթաց-
քում նվազում է. ներդրումների 70%-ը (որոշ գնահատականներով՝ նույն-
իսկ 90) թուրքական է 187 ։ Ընդ որում, թուրք գործարարներն իրենց 
օբյեկտների համար գերադասում են վարձել իրենց իսկ հայրենա-

 
184 Տե՛ս Турецкая экспансия: кто и как на самом деле скупает Грузию, РИА Новости, 19:11 25.06.2019 

(обновлено: 14:45 03.03.2020), https://ria.ru/20190625/1555910276.html  
185 Տե՛ս «Грузинский гамбит с турецким маршем», Фонд Нораванк, Интервью с социолигом, акаемиком 

РА НАН Геворком Погосяном. 14.05.2022, 
http://www.noravank.am/rus/articles/detail.php?ELEMENT_ID=21270  

186 Տե՛ս Canada: Immigration and Refugee Board of Canada, Turkey: The official closure of casinos in 1997-
1998, 1 June 1999, TUR32091.E, available at: https://www.refworld.org/docid/3ae6ab5743.html [accessed 26 
July 2022]  

187 Տե՛ս Турция и Азербайджан продолжают тихую экспансию в Грузии, ИА Реалист, 23 августа, 2020 г.,  
https://realtribune.ru/news-news-4930  

https://ria.ru/20190625/1555910276.html
http://www.noravank.am/rus/articles/detail.php?ELEMENT_ID=21270
https://www.refworld.org/docid/3ae6ab5743.html
https://realtribune.ru/news-news-4930
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կիցներին՝ նրանց դուրս բերելով Թուրքիայից և օգնելով ստանալ երկ-
րորդ քաղաքացիություն, իսկ վրացի աշխատողները լավագույն դեպ-
քում բավարարվում են սպասարկող անձնակազմի ցածր վարձատրվող 
աշխատանքով։ Այսինքն, թուրքական շրջանակներն իրենց բավակա-
նին վստահ են զգում Աջարիայում և ամեն ինչ անում են, որպեսզի ֆի-
նանսական հոսքերը շրջանառվեն թուրքական հանրության ներսում։ 

Վրաստանում մտահոգված են, որ թուրքական էքսպանսիան առա-
վել ցայտուն դրսևորվել է հատկապես «սև բիզնեսում». Զբոսաշրջիկնե-
րի և ապրանքների ավանդական հոսքերին ավելացել են մարդկանց 
առևտուրն ու թմրաբիզնեսը, ինչը լիովին հատուկ է Թուրքիային, որը 
վերջին տասնամյակում վերածվել է ահաբեկչության «արտահանման» 
հանգուցային կենտրոնի: Ըստ ՄԱԿ-ի թմրանյութերի և հանցավորու-
թյան դեմ պայքարի գրասենյակի (UNODG)՝ Թուրքիան լուրջ դերակա-
տարում ունի թմրաբիզնեսի համաշխարհային շուկայում188: 

Համաձայն վրացի փորձագետ Գ. Չիպաշվիլիի գնահատականնե-
րի189՝ Թուրքիան, փաստացիորեն, Վրաստանից արդեն խլել է Աջա-
րիան՝ թե՛ կրոնական, թե՛ տնտեսական առումով։ Աջարիայում վաղուց 
գործում են տասնյակ մահմեդական կազմակերպություններ, որոնք ուղ-
ղակիորեն ֆինանսավորվում են Թուրքիայի կառավարության կողմից։ 
Այս քաղաքականության հիմնական նպատակը տեղի բնակչության 
իսլամացումն է: Ըստ էության, այս ամենն «Օսմանյան կայսրության 
վերականգնման» ռազմավարության բաղադրիչներից է190, ինչի մասին 
պարբերաբար հրապարակավ բարձրաձայնում է վերջինիս հիմնական 
գաղափարախոս Ռեջեփ Թայիփ Էրդողանը:  
 
Թուրք-ադրբեջանական ծավալապաշտությունը Աջարիայում, թերևս, 

Թուրքիայի համար հետաքրքրություն ներկայացնող տարածքների խաղաղ 
և անցնցում գրավման ռազմավարության ամենացայտուն օրինակն է, ինչը 
պետք է ուսանելի լինի հատկապես Հայաստանի համար, որն ակամայից 
հայտնվել է պանթյուրքիստական ծրագրերի առանցքում: Ուստիև, դասեր 
քաղելով հարևան Վրաստանի ճակատագրից, անհրաժեշտ է այսօր ևեթ 
հետևողական քայլեր ձեռնարկել՝ կանխելու համար թուրքական հնարավոր 
էքսպանսիան ապաշրջափակման դեպքում: Մասնավորապես, անհրաժեշտ 

 
188 Տե՛ս Ա.Ա. Փախլյան, Թուրքիան՝ միջազգային հանցավորության և ահաբեկչության բնօրրան // 

«Ամբերդ» տեղեկագիր, № 5(6), 2020, էջ 43-47, 
https://asue.am/upload/files/amberd/%D5%8F%D5%A5%D5%B2%D5%A5%D5%AF%D5%A1%D5%A3%D5%AB%
D6%805.pdf  

189 Տե՛ս С. Шакарянц, Сегодняшняя Турция – это не неоосманизм, а пантюркизм, ИА REGNUM, 20 
сентября, 2020, https://regnum.ru/news/polit/3068261.html  

190 Աջարիան երբեմնի Օսմանյան կայսրության տարածքներից է, որը 1878 թվականին թուրքերը զիջել 
էին Ռուսական կայսրությանը: 

https://asue.am/upload/files/amberd/%D5%8F%D5%A5%D5%B2%D5%A5%D5%AF%D5%A1%D5%A3%D5%AB%D6%805.pdf
https://asue.am/upload/files/amberd/%D5%8F%D5%A5%D5%B2%D5%A5%D5%AF%D5%A1%D5%A3%D5%AB%D6%805.pdf
https://regnum.ru/news/polit/3068261.html
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է վերանայել ՀՀ-ում օտարերկրացիների կողմից սեփականության ձեռքբեր-
ման, բիզնեսի վարման հետ կապված օրենսդրությունը՝ ներմուծելով համա-
պատասխան կարգավորումներ և սահմանափակումներ: 

Հայ-թուրքական սահմանների բացման պարագայում ենթադրվում է 
ներդրումների խոշոր չափերի ներհոսք, ուստի տեղին կլինի նախատեսվող 
ներդրումային ծրագրերի համակողմանի ուսումնասիրությունը՝ թուրքական 
կապիտալի ներհոսքի համար «անհասանելի» դարձնելով գոնե ռազմավա-
րական նշանակություն ունեցող ոլորտները: 

Զարգացող երկրների համար միջազգային դրամական փոխանցումնե-
րը ֆինանսավորման կարևոր աղբյուր են։ Քանի որ գիտնականներն ու քա-
ղաքական գործիչները կենտրոնացրել են իրենց ուշադրությունը դրամական 
հոսքերի թողած միայն տնտեսական ազդեցության վրա, ապա դրանց քա-
ղաքական ազդեցության նշանակությունն էապես անտեսվել է191։  

Հարավային Կովկասի տարածաշրջանում վառ արտահայտված է մտա-
վախությունը տնտեսական գերիշխանության հանդեպ, և այս դիտակետից 
տնտեսությունն ընկալվում է որպես քաղաքական նպատակներին հասնելու 
լծակ: Ասվածի համատեքստում, օտարերկրյա ներդրումները սովորաբար 
զուգորդվում են սեփականության և տարածքների ձեռքբերման և դրանց 
նկատմամբ վերահսկողության հաստատման հետ192: Տնտեսական իմաստով 
ակնկալվող ներդրումների ազդեցությունը հաստատապես դրական է, սա-
կայն, մինչ թուրքական ներդրումների համար «ճանապարհների բացումը», 
անհրաժեշտ է դրանց հնարավոր ազդեցությունը դիտարկել քաղաքական 
իմաստով։ 

Ինքնության, կրոնի ու մշակույթի պահպանման անհրաժեշտության գի-
տակցումն առաջ է քաշում խնդրի սոցիալական կողմը, իսկ նման կերպ պայ-
քարող ազգերն իրենց ողջ ներուժը ծախսում են հենց այդ մարտահրավերի 
հաղթահարման և ոչ տնտեսական զարգացում ունենալու նպատակով։ 
Չկտրվելով մեր պատմական հիշողությունից՝ պետք է փաստենք, որ ինչպես 
տարիներ առաջ, այնպես և այսօր թուրքերը ոչ ուղիղ կերպով շարունակում 
են իրենց զավթողական քաղաքականությունը, իսկ Հայաստանը մշտապես 
եղել է հիմնական թիրախներից մեկը։ Որպես գործիք՝ լայնորեն կիրառվում 
են թուրքական մշակույթը, բարքերը և կրոնը։ Թուրքիայի գլխավորությամբ 
մահմեդական առաջատար երկրներն արդեն տևական ժամանակ է ստանձ-
նել են ամբողջ աշխարհում զանգվածային մզկիթաշինության ֆինանսավոր-
ման «սուրբ» առաքելությունը, իսկ ոչ իսլամական երկրներում մզկիթների 

 
191 Տե՛ս A. O’mahony, Political Investment: Remittances and Elections: Published 2013, British Journal of 

Political Science։ 
192 Տե՛ս Исследовательская группа по экономике и конфликту на Южном Кавказе, От экономики войны 

к экономике мира на Южном Кавказе», Международная тревога, 2004, էջ 76,  
https://www.internationalalert.org/sites/default/files/Caucasus_WarEconomiesToPeaceEconomies_RU_2004.pdf 

https://www.internationalalert.org/sites/default/files/Caucasus_WarEconomiesToPeaceEconomies_RU_2004.pdf
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կառուցումը, ըստ իրենց կրոնական համոզմունքների, դիտվում է որպես ներ-
սից «տարածքների նվաճման»193 խաղաղ կամ այլընտրանքային ռազմավա-
րություն194: 

Եվ ահա, սահմանների բացումը մեզ համար կդառնա ինքնության պահ-
պանման իրական մարտահրավեր, իսկ թուրքական կողմի համար` Հայաս-
տանի տնտեսության կախվածությունը խորացնելու և աստիճանաբար ներ-
սից կլանելու հնարավորություն։  

Երբ փորձում ենք շրջանցել տնտեսական ցուցանիշների տեսականորեն 
հնարավոր բարելավումը, նկատելի է դառնում, որ խնդրո առարկան ազգա-
յին է և սերունդների առջև մեծագույն պատասխանատվություն է ենթա-
դրում, ուստի անկարելի է խնդրին լուծում տալ՝ առանց հաշվի առնելու հար-
ցի անվտանգային, սոցիալ-տնտեսական և նույնիսկ բարոյահոգեբանական 
կողմերը։ 

 
 
4.2   
 Թուրքիայի կողմից Հայաստանի 

ապաշրջափակման և տնտեսական 
հարաբերությունների հաստատման դեպքում 
սպասումների վերաբերյալ ՓՄՁ հարցման 
արդյունքների ամփոփում  

 
Թուրքիայի կողմից Հայաստանի ապաշրջափակման պարագայում 

հնարավոր փոփոխություններն ու ազդեցության ոլորտները գնահատելու 
համար իրականացվել է դաշտային հետազոտություն, որի շրջանակներում 
փոքր և միջին ձեռնարկատերերի կողմից գնահատվել են գործունեության 
հիմնական մարտահրավերներն ու խոչընդոտները:  

ՓՄՁ հարցման հարցաթերթի նմուշը ներկայացված է հավելված 2-ում: 
Ընդհանուր առմամբ, հետազոտությանը մասնակցել են 78 ՓՄՁ-ներ, 

որոնց գործունեության ժամանակահատվածը ներկայացված է գծապատկեր 
4.2.1-ում:  

 

 
193 Իսլամի ուսմունքների համաձայն՝ եթե մզկիթը կառուցված է ոչ իսլամական հողի վրա, այն համար-

վում է Ալլահի նվաճած տարածք: 
194 Տե՛ս Ա.Ա. Փախլյան, Մզկիթաշինությունը՝ որպես «տարածքների նվաճման» այլընտրանքային ռազ-

մավարություն, «Ամբերդ» տեղեկագիր № 4(11), 2021, DOI: 10.52174/2579-2989_2021_4_86, էջ 86-92, 
https://asue.am/upload/files/amberd/%D5%8F%D5%A5%D5%B2%D5%A5%D5%AF%D5%A1%D5%A3%D5%-
AB%D6%80%2021.4.pdf  

https://asue.am/upload/files/amberd/%D5%8F%D5%A5%D5%B2%D5%A5%D5%AF%D5%A1%D5%A3%D5%AB%D6%80%2021.4.pdf
https://asue.am/upload/files/amberd/%D5%8F%D5%A5%D5%B2%D5%A5%D5%AF%D5%A1%D5%A3%D5%AB%D6%80%2021.4.pdf
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Գծապատկեր 4.2.1 
ՓՄՁ գործունեության ժամանակահատվածը  

 
Ինչպես ցույց է տալիս գծապատկեր 4.2.1-ը, ՓՄՁ 44%-ի կամ 34 կազմա-

կերպությունների գործունեության ժամանակահատվածը 6-10 տարի է, իսկ 
32%-ի կամ 24 կազմակերպության դեպքում՝ 1-5 տարի:  

Ձեռնարկությունների հիմնական մասի (48%) գործունեության տարածքը 
Երևանն է: Հարցաթերթը լրացրած կազմակերպություններից 9 գործում է 
Արմավիրի մարզում, 8-ը՝ Գեղարքունիքի, 6-ական ՓՄՁ՝ Արցախում և Սյու-
նիքում, իսկ մնացած կազմակերպությունները փոքր տեսակարար կշիռնե-
րով տեղաբաշխված են Շիրակի (4 ՓՄՁ), Լոռու (2 ՓՄՁ), Վայոց ձորի (2 
ՓՄՁ), Տավուշի (1 ՓՄՁ), Կոտայքի (1 ՓՄՁ), Արագածոտնի (1 ՓՄՁ) և Արա-
րատի (1 ՓՄՁ) մարզերում:  

ՓՄՁ 48%-ի գործունեության ոլորտն առնչվում է մանրածախ առևտրին, 
17 կազմակերպություններ կամ 22%-ը զբաղվում է արտադրական գործու-
նեությամբ, 18%-ն իրականացնում է մեծածախ առևտուր, 10%-ը գործում է ծա-
ռայությունների, իսկ 2%-ը՝ գյուղատնտեսության ոլորտներում: 

«Ձեր գործունեության շրջանակներում հաստատե՞լ եք գործարար կա-
պեր թուրք տնտեսավարողների հետ» հարցին հարցվողների 54%-ը կամ 42 
ՓՄՁ նշել է, որ ոչ: Ընդ որում, խաչաձև հարցին, թե արդյոք ներմուծել են 
թուրքական ծագման ապրանքներ, 62%-ը կամ 48 կազմակերպություն նշել է, 
որ այո, իսկ մնացածը՝ ոչ:  
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Գծապատկեր 4.2.2 
«Ճի՞շտ եք համարում արդյոք թուրքական ծագման ապրանքների 
նկատմամբ արգելքի սահմանումը» հարցի արդյունքները 

 
Գծապատկեր 4.2.2-ի տվյալներն արձանագրում են, որ թուրքական ծագ-

ման ապրանքների նկատմամբ հարցվողների 76%-ը ճիշտ է համարում ար-
գելքների սահմանումը, և նույն քանակի հարցվողներ՝ արգելքների երկարա-
ձգումը: Ինչպես և կարելի էր ենթադրել, թուրքական ծագման ապրանքների 
նկատմամբ արգելքի սահմանմանը դեմ են բացառապես Երևանում գործող 
ՓՄՁ-ները: Ընդ որում, արգելքներին դեմ ընտրություն կատարածներն 
իրենց կարծիքը հիմնավորելու համար մատնանշում են թուրքականին փո-
խարինող շուկաներ գտնելու հետ կապված դժվարությունները, ինչպես նաև 
տեղական արտադրանքով ապրանքների փոխարինման անհնարինությունը: 
«Ճի՞շտ եք համարում արդյոք թուրքական ծագման ապրանքների նկատ-
մամբ արգելքի սահմանումը» հարցին դժվարացել են պատասխանել 4 
ՓՄՁ-ներ, որոնք գործում են Լոռու և Շիրակի մարզերում: Հարցվողներն 
անդրադարձել են նաև սահմանված արգելքների ազդեցությանը ՀՀ տնտե-
սության վրա: Այս առումով, ՓՄՁ 42%-ը կամ 33 կազմակերպություններ նշել 
են ՀՀ տնտեսության վրա սահմանված արգելքների դրական ազդեցության 
մասին, 30%-ը դժվարացել է պատասխանել հարցին, իսկ 28%-ն արձանագրել 
է, որ թուրքական ծագման ապրանքների նկատմամբ արգելքների սահմա-
նումը բացասական ազդեցություն է ունենալու ՀՀ տնտեսության վրա: 

Հարցումների արդյունքում պարզ է դարձել, որ տեղական ՓՄՁ-ների 
ընդամենը 32%-ն է ծանոթ թուրքական ծագման ապրանքների հայկական 
փոխարինիչներին, իսկ 46%-ը նշել է, որ ծանոթ է մասամբ: 22% հարցվողներն 
առհասարակ ծանոթ չեն թուրքական ծագման ապրանքների հայկական փո-
խարինիչներին: 
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Գծապատկեր 4.2.3 

«Պատրա՞ստ եք թուրքական ծագման ապրանքները փոխարինել 
հայկական արտադրանքով կամ այլ փոխարինիչներով» հարցի 
արդյունքները 

 
Միևնույն ժամանակ, ինչպես ցույց է տալիս գծապատկեր 4.2.3-ը, հարց-

վողների 72%-ը կամ 56 ՓՄՁ պատրաստ է փոխարինել թուրքական ծագման 
ապրանքները հայկական արտադրանքով կամ այլ փոխարինիչներով, իսկ 
26%-ը մասամբ է պատրաստ: Հարցվողներից միայն 2 ՓՄՁ (դարձյալ՝ Երևա-
նում գործող) նշել է, որ պատրաստ չէ փոխարինել թուրքական ծագման ապ-
րանքները որևէ այլ բանով: Կարևոր է ընդգծել նաև, որ հարցվողների միայն 
32%-ը կամ 25 ՓՄՁ է կարծում, որ թուրքական ծագման ապրանքների հայ-
կական փոխարինիչները մրցունակ են: Հարցմանը մասնակցած ՓՄՁ-ների 
58%-ը կարծում է, որ թուրքական ծագման ապրանքների հայկական փոխա-
րինիչները մասամբ են մրցունակ, իսկ 10%-ը՝ որ դրանք առհասարակ 
մրցունակ չեն:  
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Գծապատկեր 4.2.4 

 «Ո՞ր երկրների արտադրանքը կհամարեք թուրքականին 
փոխարինող» հարցի արդյունքները 
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Հասկանալու համար, թե թուրքական ծագման ապրանքների փոխա-
րինման ինչ հնարավորություններ են տեսնում ՓՄՁ-ները, նրանց ուղղվել է 
հետևյալ հարցը՝ «Ո՞ր երկրների արտադրանքը կհամարեք թուրքականին 
փոխարինող»: Գծապատկեր 4.2.4-ի արդյունքների ամփոփումը ցույց է տա-
լիս, որ հարցմանը մասնակցած 78 ՓՄՁ-ներից 59 կամ 76%-ը նշել է, որ հնա-
րավոր է համարում թուրքականը չինական ծագման արտադրանքով փոխա-
րինումը: Հետաքրքրություն ներկայացնող հաջորդ շուկան ռուսականն է, որ-
տեղ պատրաստ է թուրքական ապրանքներին փոխարինող գտնել հարցվող-
ների 72%-ը (56 ՓՄՁ): Թուրքական ապրանքները հայրենական արտադրա-
տեսակներով պատրաստ է փոխարինել ՓՄՁ-ների 58%-ը կամ 45 ՓՄՁ: 
Արաբական և պարսկական շուկաների նկատմամբ հետաքրքրություն են 
ցուցաբերել համապատասխանաբար 30 և 17 ՓՄՁ-ներ: 

 

 
Գծապատկեր 4.2.5 

«Թուրքիայի հետ սահմանի բացման պարագայում կտուժի՞ արդյոք 
Ձեր գործունեությունը» հարցի արդյունքները 

 
Թուրքիայի հետ սահմանի բացման պարագայում իրենց գործունեու-

թյան վրա ազդեցությունը հարցվողները պատկերացնում են հետևյալ կերպ 
(գծապատկեր 4.2.5). հարցմանը մասնակից ՓՄՁ-ներից 44-ը կամ 48%-ը նշել 
է, որ իրենց գործունեության ոլորտը կտուժի կամ ավելի հավանական է, որ 
կտուժի: 30 ՓՄՁ (կամ հարցվածների 38%-ը) արձանագրել է, որ Թուրքիայի 
կողմից Հայաստանի ապաշրջափակման պարագայում ավելի հավանական 
է, որ իրենց գործունեության ոլորտը կտուժի, և միայն 3 ՓՄՁ է նշել, որ չի 
տուժի: Ընդ որում, այդպես են կարծում հատկապես ծառայությունների 
ոլորտում գործունեություն ծավալող ՓՄՁ-ների ներկայացուցիչները: 

Առավել հանգամանալից գնահատելու համար, թե Թուրքիայի հետ 
սահմանի բացումը Հայաստանի համար ինչ ազդեցություն է ունենալու, 
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հարցվողները 1-5 սանդղակով195 փորձել են գնահատել այդ ազդեցություննե-
րը տնտեսության, բեռնափոխադրումների գնի և արդյունավետության, 
տնտեսական և ազգային անվտանգության տեսանկյունից: Հարցման ար-
դյունքներով՝ ՓՄՁ ներկայացուցիչների 77%-ը կարծում է, որ Թուրքիայի կող-
մից Հայաստանի ապաշրջափակումն ունենալու է չափազանց վատ ազդե-
ցություն ՀՀ տնտեսության վրա: Հարցվող 78 ՓՄՁ-ներից միայն 13-ն է կար-
ծում, որ Թուրքիայի հետ սահմանի բացումը կարող է լավ կամ չափազանց 
լավ ազդեցություն ունենալ ՀՀ տնտեսության վրա:  

Հարցման մասնակցած ՓՄՁ-ների 68%-ը չափազանց վատ է գնահատել 
Թուրքիայի հետ սահմանի բացման ազդեցությունը նաև բեռնափոխադրում-
ների գնի և արդյունավետության վրա, իսկ 14%-ը համարել է, որ այդ ազդե-
ցությունը կլինի լավ կամ չափազանց լավ:  

Հարցման մասնակիցների 83%-ը պատասխանել է, որ ՀՀ տնտեսական 
անվտանգության տեսանկյունից Թուրքիայի հետ սահմանի բացումը չափա-
զանց վատ մարտահրավեր է, իսկ ազգային անվտանգության սպառնալիք է 
տեսնում հարցվածների 96%-ը: Միևնույն ժամանակ, հարցման մասնակից-
ների ընդամենը 8%-ն է համարել, որ տնտեսական անվտանգության վրա 
Թուրքիայի հետ սահմանի բացումն ունենալու է լավ կամ շատ լավ ազդե-
ցություն: Եվ հարցվողների ընդամենը 4%-ի կարծիքով՝ ազգային անվտան-
գության տեսանկյունից Հայաստանի ապաշրջափակումը որևէ ազդեցու-
թյուն չի թողնելու:  

 

Գծապատկեր 4.2.6 
«Թուրքիայի հետ սահմանի բացման պարագայում պատրա՞ստ եք 
արդյոք համագործակցել թուրք արտադրողների հետ» հարցի 
արդյունքները 

 

 
195 1՝ չափազանց վատ, 2՝ վատ, 3՝ առանձնապես ազդեցություն չի թողնի, 4՝ լավ, 5՝ չափազանց լավ: 
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Հարցման մասնակիցներին նաև հարց է ուղղվել, թե արդյոք նրանք 
պատրաստ են համագործակցել թուրք արտադրողների հետ՝ Թուրքիայի 
հետ սահմանի բացման պարագայում, որին ի պատասխան ՓՄՁ-ների 74%-ը 
նշել է, որ ոչ և ոչ մի կերպ չի պատկերացնում համագործակցություն թուրքա-
կան արտադրողների հետ (գծապատկեր 4.2.6): Համագործակցության ձևա-
չափեր թուրքական արտադրողների հետ պատկերացնում են ՓՄՁ-ների 
26%-ը: Ընդ որում, հարցվողների 14%-ը նշել է, որ պատկերացնում է ներ-
մուծման ուղղությամբ համագործակցություն, 6%-ը՝ արտահանում, 4%-ը՝ հա-
մատեղ արտադրություն: Բացի դրանից, մի քանի ՓՄՁ նշել է ինչպես ար-
տահանման, այնպես էլ ներմուծման ուղղությամբ հնարավոր համագործակ-
ցության հեռանկարները:   

Հասկանալու համար, թե ինչպես են հարցվողները գնահատում Լեռնա-
յին Ղարաբաղի հակամարտության և հայ-թուրքական հարաբերությունների 
կարգավորման փոխառնչությունները, վերջիններիս ուղղվել են հետևյալ եր-
կու հարցերը՝ «Ձեր կարծիքով՝ Հայաստան-Թուրքիա հարաբերությունների 
կարգավորումը կարո՞ղ է նպաստել Լեռնային Ղարաբաղի հակամարտու-
թյան հանգուցալուծմանը» և «Ձեր կարծիքով՝ Լեռնային Ղարաբաղի հակա-
մարտության հանգուցալուծումը կարո՞ղ է հանգեցնել Հայաստան-Թուրքիա 
հարաբերությունների կարգավորմանը»: Այս հարցերին ի պատասխան 
հարցվողների կեսից ավելին նշել է «Չի կարող» պատասխանը՝ այս կերպ 
արձանագրելով Լեռնային Ղարաբաղի հակամարտության հանգուցալուծ-
ման և հայ-թուրքական հարաբերությունների միջև փոխառնչության բացա-
կայությունը: Մյուս կողմից, հարցվողների շուրջ 45-ական տոկոսը դժվարա-
ցել է պատասխանել այս հարցերին: 
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Չափազանց վատ Վատ Առանձնապես 
ազդեցություն չի 

թողնի

Լավ

 
Գծապատկեր 4.2.7 

«Ինչպե՞ս կգնահատեք Թուրքիայի հետ սահմանի բացման 
ազդեցությունը հասարակության սոցիալ-հոգեբանական 
տրամադրությունների վրա» հարցի արդյունքները 
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Հաջորդ կարևոր հարցը, որն ուղղվել է հարցման մասնակիցներին, այն 
է, թե ինչպես են նրանք գնահատում Թուրքիայի հետ սահմանի բացման ազ-
դեցությունը հասարակության սոցիալ-հոգեբանական տրամադրությունների 
վրա: Գծապատկեր 4.2.7-ի տվյալների վերլուծության արդյունքում կարող 
ենք արձանագրել, որ հարցվողների 90%-ն այդ ազդեցությունը գնահատել է 
չափազանց վատ կամ վատ: ՓՄՁ ներկայացուցիչների 8%-ը կարծում է, որ 
Թուրքիայի հետ սահմանի բացումը հասարակության սոցիալ-հոգեբանա-
կան տրամադրությունների վրա առանձնապես ազդեցություն չի ունենա, իսկ 
ընդամենը 2%-ը կարծում է, որ կունենա լավ ազդեցություն: 

«Կո՞ղմ եք արդյոք Թուրքիայի հետ սահմանի բացմանը» ամփոփիչ 
հարցին դաշտային աշխատանքին մասնակցած 78 ՓՄՁ-ներից 69 կամ 88%-ը 
դեմ է պատասխանել, իսկ 9 ՓՄՁ կամ 12%-ը՝ կողմ (գծապատկեր 4.2.8):  

 

Գծապատկեր 4.2.8 
«Կո՞ղմ եք արդյոք Թուրքիայի հետ սահմանի բացմանը» հարցի 
արդյունքները 

 
Ընդ որում, այս պարագայում ևս պահպանվել է այն օրինաչափությունը, 

որ Թուրքիայի հետ սահմանի բացմանը կողմ արտահայտված ՓՄՁ-ները, 
մի կողմից, գործունեություն են ծավալում Երևանում, մյուս կողմից՝ պատ-
րաստ են համագործակցել թուրքական արտադրողների հետ՝ մրցունակ 
չհամարելով հայրենական արտադրանքի դրանց փոխարինիչները: 
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4.3   
 Փորձագիտական հարցումների արդյունքների 

վերլուծություն  
 
Հետազոտության շրջանակներում կարևորվել է նաև անկախ փորձա-

գետների կարծիքը՝ կապված հայ-թուրքական սահմանի բացման, առևտ-
րային արգելքների և առհասարակ հարաբերությունների կարգավորման 
հետ։ Հարցմանը մասնակցել են քաղաքագետներ, թուրքագետներ, արևելա-
գետներ, միջազգայնագետներ, տնտեսագետներ և պատմաբաններ։ Մաս-
նակիցների 90%-ը կողմ է թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման 
սահմանափակումների կիրառմանը։ Խնդիրը մեկնաբանվել է այնպես, որ 
նման ծայրահեղ պայմաններում միջինից ցածր տնտեսական զարգացածու-
թյուն ունեցող երկրի ինքնուրույն աճի ու առաջընթացի, սեփական արտա-
դրությունն ունենալու և/կամ համագործակցության նոր ուղիներ փնտրելու 
համար անհրաժեշտ է հրաժարվել թուրքական ապրանքներից, առավել ևս, 
որ շուկան արդեն իսկ բավական հագեցած է թուրքական արտադրությամբ, 
կա որոշակի կախվածություն թուրքական տնտեսությունից, ինչը լուրջ ռազ-
մավարական վտանգ է ներկայացնում: 

Փորձագետների 80%-ը կարծում է, որ 44-օրյա պատերազմից հետո 
ստեղծված իրավիճակը Թուրքիայի հետ հարաբերությունների կարգավոր-
ման համար մի շարք պատճառներով այնքան էլ նպատակահարմար չէ։ 
Նախ՝ հարաբերությունների կարգավորման ենթատեքստը հուշում է «խա-
ղաղության օրակարգ», որը թեև ճիշտ լուծում է թվում, այնուամենայնիվ, ան-
ընդունելի է, եթե պիտի իրագործվի ՀՀ շահերի հաշվին։ Անհրաժեշտ է հաս-
կանալ այն գինը, որը պետք է ՀՀ-ն վճարի «խաղաղության օրակարգի» դի-
մաց։ Արդյո՞ք դա ցեղասպանության ճանաչումից և կամ Արցախից հրաժա-
րումն է։ Այս և համանման այլ հարցեր, որոնք գուցե դեռևս պաշտոնապես 
ձևակերպված էլ չեն, անորոշություն են առաջացնում։ Փորձագետների կար-
ծիքով՝ ՀՀ-ն Թուրքիայի հետ հարաբերություններում դեռևս չի ձևավորել 
այն ռազմաքաղաքական իմունիտետը, որ կարողանա դուրս գալ երկխոսու-
թյան, և որ առաջ քաշվելիք խնդիրները չլուծվեն բացառապես ՀՀ շահերի 
հաշվին։  

Հարցերին, թե արդյոք ՀՀ‒Թուրքիա հարաբերությունները կարող են 
անդրադառնալ Լեռնային Ղարաբաղի հակամարտության վրա և հակա-
ռակը, փորձագետների ընդամենը 10%-ն է պատասխանել՝ այո։ Բանն այն է, 
որ դեռևս 1990-ական թվականներից հենց Թուրքիան է ԼՂ հիմնախնդիրը 
կապել ՀՀ‒Թուրքիա հարաբերությունների լուծման հետ։ Իսկ հարցվածների 
գերակշիռ մեծամասնությունը կարծում է, որ թուրքական և ադրբեջանական 
կողմի պահանջները, կապված Արցախի հետ, քաղաքական պոպուլիզմի 
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դրսևորումներ են և, ընդհանուր առմամբ, Արցախը միայն պատրվակ է՝ ՀՀ-ի 
հետ թուրքական քաղաքականության ռազմավարական նպատակն իրակա-
նացնելու համար։ Խոսքը պանթյուրքիզմի մասին է, որի խնդիրն է ՀՀ-ն, որ-
պես պետական միավոր, վերացնել Մեծ Թուրանի ճանապարհից։ Մյուս 
կողմից՝ եթե Արցախի հարցը դուրս գա օրակարգից, ապա Թուրքիան կա-
ռաջադրի մի քանի այլ սկզբունքային պահանջներ և ՀՀ-ի առջև կդնի դրանց 
բավարարման խնդիրը։ 

Այս փուլում Թուրքիայի կողմից Հայոց ցեղասպանության ճանաչումն 
առհասարակ իրատեսական չի համարում հարցվածների կրկին գերակշիռ 
մեծամասնությունը՝ մեկնաբանելով, որ հետագայում կա հավանականու-
թյուն, բայց միայն այն պարագայում, երբ Թուրքիան ուղղակի վտանգ չի 
զգա այդ գործընթացից և վերջինիս հետևանքներից։ Այս պայմանը կիրա-
գործվի երկու դեպքում. եթե ՀՀ-ն՝ որպես պետական միավոր, այլևս հանդես 
չգա, կամ էլ՝ ՀՀ‒Թուրքիա հարաբերությունները լինեն բարձր բարեկամա-
կան մակարդակի վրա և հնարավոր լինի որոշակի փոխհամաձայնություն-
ների գալ։ 

Փորձագետների 30%-ը կարծում է, որ ՀՀ‒Թուրքիա տնտեսական կա-
պերի հաստատումը և Հայոց ցեղասպանության ճանաչման գործընթացը 
փոխառնչություն չունեն, մինչդեռ մյուս մասը կարծում է, որ ոչ միայն ուղ-
ղակի փոխկապակցված են, այլև տնտեսական կապերի հաստատումը հնա-
րավոր է բացառապես Հայոց ցեղասպանության ճանաչման գործընթացին 
ուղղված ջանքերից հրաժարվելու դեպքում։  

Հաջորդ հարցը դիտարկենք գծապատկերի միջոցով:   
 

 
Գծապատկեր 4.3.1 

«Տագնապի ի՞նչ մակարդակով կգնահատեք ՀՀ ազգային 
անվտանգությունը» հարցի արդյունքները 



 
«ԱՄԲԵՐԴ» ՄԱՏԵՆԱՇԱՐ 57 
 
 

 
 
132 

 
Գծապատկեր 4.3.1-ն ուսումնասիրելիս հարց է առաջանում, թե ինչ 

խնդիրների պատճառով են հարցվածները ներկայիս իրավիճակը նկարա-
գրում որպես տագնապի միջին, բարձր և շատ բարձր մակարդակ (վերջինս 
գերակշռում է)։ Այսպես, Հայաստանի ապաշրջափակման պարագայում ՀՀ 
ազգային անվտանգության տեսանկյունից հիմնական մարտահրավերներն 
են. 

1. Տնտեսական էքսպանսիա։ Թուրքական էժան և մրցունակ ապ-
րանքները մեծ ծավալներով կներթափանցեն հայկական շուկա, այսինքն՝ 
ՀՀ-ն պարարտ հող կդառնա թուրքական առևտրի և տնտեսության համար, 
որոնք էլ ներսից կգրավեն երկիրն ու կքայքայեն տնտեսությունը։ Համա-
նման իրավիճակի կհանգեցնի նաև թուրքական կապիտալի ուղղորդված 
հոսքը դեպի ՀՀ՝ տնտեսական ներդրումների տեսքով։ Ավելի ամփոփ այս 
գործընթացը կարելի է բնութագրել իբրև սողացող կլանման տնտեսական 
վտանգ։ 

2. Քաղաքական էքսպանսիա։ ՀՀ-ն, որպես պետություն, կորցրել է 
սուբյեկտայնությունը։ Որպես անկախ պետություն՝ վերջինս չի կարողանում 
ինքնուրույն պաշտպանվել թշնամու սադրանքներից։ Երկու կողմերի ուժերն 
էապես տարբերվում են, և այս պարագայում շատ հավանական է մեկ ուժի 
սերտաճումը մյուսին՝ հանգեցնելով քաղաքական կախվածության (հատկա-
պես հաշվի առնելով վերոնշյալ հանգամանքները)։ Այլ կերպ ասած՝ Թուր-
քիան կկարողանա ներհայաստանյան քաղաքական կյանքի վրա թողնել 
այնպիսի ազդեցություն, որը կբխի իր շահերից։ Այսինքն, կա ձևակերպված 
խնդիր՝ քաղաքականապես պահպանել ինքնիշխանությունը՝ չվերածվելով 
Թուրքիայի համար վասալ պետության։  

3. Ժողովրդագրական պատկերի փոփոխություն։ ՀՀ-ին հատկապես 
սահմանակից տարածքներից թուրքերի և քրդերի ակտիվ միգրացիա դեպի 
հայաստանյան սահմանամերձ բնակելի գոտիներ։ Հարկ է նշել նաև վեր-
ջիններիս ծնելիության բարձր մակարդակի, քանակապես ավելանալու, ՀՀ-
ում սպասվող ամուսնությունների վտանգների մասին։  

4. Ազգային անվտանգության սպառնալիք: Հայաստանի զինամթեր-
քի պաշարի զգալի մասը սպառվել էր պատերազմի ընթացքում և դեռևս 
վերականգնված չէ։ Պաշտպանական համակարգը խոցելի է։ Կա վտանգ, որ 
Թուրքիայի կողմից ՀՀ-ում կհրահրվեն ահաբեկչական գործողություններ և 
սոցիալական բախումներ։ Բացի դրանից, ՀՀ-ում սեփականության ձեռքբեր-
ման սահմանափակող դրույթներ չեն գործում։ Այսինքն, հարկավոր է նախ 
լայնածավալ փոփոխություններ իրականացնել օրենսդրական մակարդա-
կում, ինչը կապահովագրի թուրքական կապիտալացումից։  

Մարտահրավերներից որևէ մեկի դրսևորման դեպքում անգամ ՀՀ ազ-
գային անվտանգությունը դուրս կգա կառավարելիության տիրույթից։ Խո-
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սելով տարածաշրջանում տրանսպորտային ապաշրջափակման հնարավոր 
սցենարների հետ կապված դիրքորոշման մասին՝ փորձագետները դեմ են 
արտահայտվել 3+3 ձևաչափին և «միջանցքային տրամաբանությամբ» 
ապաշրջափակմանը։ Բարձրաձայնվում են մի շարք խնդիրներ, ինչպես օրի-
նակ, Հայաստանից Ադրբեջանի տարածքով դեպի այլ երկիր ուղևորվող 
գնացքների վրա հարձակում և թալան (նախադեպ եղել է դեռևս խորհրդա-
յին տարիներին)։ Մեկ այլ խնդիր են ներկայացնում նախապայմանները, 
որոնք առաջադրվել կամ դեռևս առաջադրվելու են Հայաստանին՝ տրանս-
պորտային ապաշրջափակման հասնելու համար։ 

Կարևորվում է Հյուսիս-հարավ ճանապարհի ամբողջական կառուցումը, 
իսկ ապաշրջափակումը դիտարկվում է միայն առանց նախապայմանների, 
փոխադարձ (իրական) շահավետության հիմքի վրա՝ ճանապարհների նկատ-
մամբ Հայաստանի լիարժեք սուբյեկտայնության և ՀՀ-ի կողմից իր ռազմա-
կան դիրքի ու բարոյահոգեբանական դրության վերականգնման պայմանով:  

Ընդհանուր կարծիքն այն է, որ ո՛չ քաղաքական և ո՛չ էլ տնտեսական 
տեսանկյունից տրանսպորտային ապաշրջափակումը ՀՀ-ի համար լուրջ և 
շոշափելի օգուտներ չի բերի։ Այնուամենայնիվ, առանձին քննարկվել են նաև 
հնարավոր օգուտները և/կամ կորուստները՝ հաղորդակցությունների (կոմու-
նիկացիաների) վերաբացման դեպքում։ Ակնհայտ է, որ ինքնին հաղորդակ-
ցությունների վերաբացումը դրական երևույթ է: Սակայն, ամեն ինչ պայմա-
նավորված է այն գնով, թե հատկապես ինչի դիմաց են դրանք վերաբաց-
վելու: Եթե վերաբացումը չի ենթադրում ՀՀ ազգային շահերի ոտնահարում 
և վերահսկողության կորուստ ՀՀ ինքնիշխան տարածքի որոշ հատվածների 
նկատմամբ, ապա գործընթացը ընդունելի կարող է լինել: Օգուտներից կա-
րելի է նշել տնտեսական հնարավոր ակնկալիքները, ինչպես օրինակ, մաք-
սազերծման ու տարանցման ծառայություններից հարկվող գումարը, տնտե-
սական ակտիվության բարձրացումը, սակայն առկա է նաև կորուստների 
ռիսկ: Թուրքիայից Հայաստան ներմուծվելիք տարբեր նշանակության ապ-
րանքների ծավալների շարունակական աճով պայմանավորված՝ չպետք է 
բացառել հայրենական արտադրության կտրուկ նվազումը: Ըստ էության, 
նման սցենարի դեպքում, իսկ դա հնարավոր է՝ հաշվի առնելով թուրքական 
տնտեսական էքսպանսիան այլ երկրներում, ՀՀ-ն հայտնվելու է տնտեսա-
կան կախվածության մեջ: Այնուամենայնիվ, եթե ապաշրջափակման պարա-
գայում սահմանները բացվեն, անհրաժեշտ կլինի օրենսդրական փոփոխու-
թյունների միջոցով արգելել թուրքական ներդրումները ՀՀ ռազմավարական 
նշանակություն ունեցող ենթակառուցվածքներում, թեև այս դեպքում ևս 
հնարավոր կլինի շրջանցել սահմանափակումները՝ թուրքական կապիտալն 
այլ երկրների «դրոշի տակ» քողարկելով: Տնտեսական վնասի տեսակետից 
մեծ վտանգ է ներկայացնում ազգային տնտեսության կորուստը։ Իսկ գլխա-
վոր վտանգը, որ կարող է ՀՀ-ին կանգնեցնել պետականության կորստի 
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առջև, Մեծ Թուրանի իրագործումն է, որը, հաղորդակցության ուղիների 
վերաբացման դեպքում, էլ ավելի մեծ թափ կհավաքի։  

Փորձագետների կողմից նշվել է ևս մեկ, առաջին հայացքից աննկատ 
թվացող վնաս (ռիսկ), որը նույնպես մտորումների տեղիք է տալիս։ Այն է՝ 
Թուրքիայի հետ հարաբերությունների կարգավորումը կարող է վնասել ՀՀ-
Սփյուռք հարաբերություններին: Տարածաշրջանում հաղորդակցության ուղի-
ների փակ մնալու պարագայում, սակայն, ՀՀ հնարավոր զարգացման հեռա-
նկարների հարցում փորձագետների մի մասը շեշտը դնում է ճանապարհնե-
րից կախվածություն չունեցող ոլորտների առաջխաղացման վրա, ինչպես 
օրինակ, տեղեկատվական տեխնոլոգիաների և ծառայությունների մատուց-
ման ոլորտները՝ սկզբում սեփական կարիքները հոգալու, այնուհետև նաև 
արտահանելու մտադրությամբ։ 

Փորձագետների մյուս մասը կարծում է, որ որպես զարգացման հիմ-
նական ուղի պետք է ընտրել Հյուսիս-հարավ մայրուղու կառուցումը և դրա 
շնորհիվ Սև ծով-Պարսից ծոց տարանցիկ գոտուն մասնակցությունը։ Նշվում 
է Վրաստանի և Իրանի հետ ցանկացած հնարավոր հաղորդակցության և 
տնտեսական հարաբերությունների նոր՝ ավելի բարձր մակարդակի հաս-
տատման կարևորության մասին, ինչը, ենթադրվում է, կբավարարի ՀՀ 
փոքր տնտեսության ինքնապահովման համար։ 

Փորձագիտական հարցման արդյունքներն ամփոփելու նպատակով 
վերջին հարցը հետևյալն է. «Կո՞ղմ եք արդյոք Թուրքիայի հետ սահմանի 
բացմանը»։ Արդյունքը ներկայացված է գծապատկեր 4.3.2-ում։ Ինչպես տես-
նում ենք, փորձագետների ճնշող մեծամասնությունը դեմ է սահմանների 
բացմանը, որի պատճառները մանրամասն քննարկվել են վերը։  

 

Գծապատկեր 4.3.2 
«Կո՞ղմ եք արդյոք Թուրքիայի հետ սահմանի բացմանը» հարցի 
արդյունքները 
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Այնուամենայնիվ, ելնելով ստեղծված իրավիճակից և արագ զարգացող 
իրադարձություններից, եթե փորձում ենք որպես հայ-թուրքական հարաբե-
րությունների հնարավոր զարգացում դիտարկել հաղորդակցությունների և 
սահմանների բացումը, ապա անհրաժեշտ է նախ պատկերացում կազմել 
ազգային անվտանգության սպասվելիք սպառնալիքների, սոցիալ-տնտեսա-
կան, ազգային-գաղափարախոսական, բարոյահոգեբանական և մի շարք 
այլ խնդիրների մասին։  

Սպառնալիք ազգային անվտանգությանը։ Լինելով փոքր պետու-
թյուն, որը դեռևս չի կարողանում հաղթահարել Արցախյան երկրորդ պատե-
րազմի հետևանքով առաջացած խնդիրները՝ հատկապես համաճարակի 
ակտիվ տարածման ժամանակահատվածում, ՀՀ ազգային անվտանգության 
ապահովումը էական սպառնալիքի ներքո է։  

Դեռևս նախքան Արցախյան երկրորդ պատերազմը, երբ չկար պետա-
կանության, բանակի, անվտանգության երաշխիքների կորստի վախ, Թուր-
քիայի հետ հարաբերություններում պահպանվում էր կայուն լարվածություն։ 
Սա մեծապես պայմանավորված է Թուրքիայի կողմից Արևմտյան Հայաս-
տանում իրագործված ցեղասպանությամբ և ժխտողական քաղաքականու-
թյամբ։ Սակայն, չնայած լարվածությանը, Թուրքիան տարիներ առաջ առա-
ջարկել է իր միջոցներով երկաթգիծ կառուցել և անվճար (առանց տարան-
ցիկ վճարների) ելք տրամադրել դեպի Սև ծով՝ պայմանով, որ Հայաստանը 
հետ կանգնի և հրաժարվի ցեղասպանության ճանաչման գործընթացից: 
Այսինքն` ակնհայտ է, որ սահմանների բացումը, կամ, այլ կերպ ասած, «խա-
ղաղության օրակարգը» այս պահին իրագործելի է բացառապես ՀՀ շահերի 
հաշվին, ինչն անընդունելի է, եթե առկա է պետականամետ մտածողություն։  

Մեկ այլ խնդիր է Թուրքիայի կողմից ակնհայտ ադրբեջանամետ դիրքո-
րոշումը՝ կապված ԼՂ հարցի կարգավորման հետ։ Եվ ամենակարևորը. 
գաղտնիք չէ, որ Թուրքիայի գերնպատակներից է պանթյուրքիզմի հետքե-
րով Մեծ Թուրանի ստեղծումը196։  

Արցախյան երկրորդ պատերազմը ևս մեկ անգամ ապացուցեց Թուր-
քիայի հակահայ քաղաքականությունը, երբ ադրբեջանական բանակի կազ-
մում ներգրավվեցին թուրք հատուկջոկատայիններ և թուրքական զինտեխ-
նիկա197։ 2021 թ. նոյեմբերի 12-ին Ստամբուլում կայացավ Թյուրքական պե-
տությունների կազմակերպության ութերորդ գագաթնաժողովը, որի ընթաց-
քում Ադրբեջանի նախագահ Իլհամ Ալիևը պարգևատրվեց «Թյուրքական 
աշխարհի գերագույն շքանշանով»՝ թյուրքալեզու պետությունների միասնու-

 
196 Pan-Turanianism - https://www.britannica.com/event/Pan-Turanianism  
197 Տե՛ս Հայաստանի Հանրապետության մարդու իրավունքների պաշտպան, «Ծայրահեղ 

անհանգստացնող են Թուրքիայի կողմից Սիրիայի հյուսիսային հատվածից Ադրբեջան 
տեղափոխված զինվորական վարձկանների մասին տեղեկությունները՝ Արցախի ու Հայաստանի 
դեմ օգտագործելու նպատակով», 30.09.2020, https://www.ombuds.am/am/site/ViewNews/1313  

https://www.britannica.com/event/Pan-Turanianism
https://www.ombuds.am/am/site/ViewNews/1313
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թյունը խորհրդանշող առաջին շքանշանով։ Այս կապակցությամբ Ալիևն իր 
ելույթում նշեց, որ Էրդողանը ցույց է տվել Բաքվին, որ վերջինս աշխարհում 
միայնակ չէ, և Անկարան միշտ նրա կողքին է լինելու՝ նկատի ունենալով 
նախորդ տարվա Արցախյան հակամարտությունը, որում Թուրքիան իր 
աջակցությունը ցուցաբերեց Ադրբեջանին՝ թիկունքից198։ 

Մեկ այլ մտահոգիչ հանգամանք է 2020 թ. դեկտեմբերի 10-ին Բաքվում 
կայացած զորահանդեսի ժամանակ Թուրքիայի նախագահի խոսքն այն մա-
սին, որ Նուրի և Էնվեր փաշաների հոգիները կփառավորվեն, որովհետև 
այդ օրը ողջ թյուրքական աշխարհի հաղթանակի և հպարտության օրն է199։  

Գաղտնիք չէ, որ Էնվեր Փաշան Հայոց ցեղասպանության գլխավոր 
կազմակերպիչներից մեկն էր։ Այսպիսով, Թուրքիան, ասես երկակի խաղ 
խաղալով, մի կողմից ժխտում է ցեղասպանությունը՝ որպես իրողություն, 
իսկ մյուս կողմից բացահայտ կերպով շարունակում ոգևորվել իր նախնինե-
րի ոճիրով և հպարտորեն ցույց տալ, որ վերջիններիս գործի շարունակողն է։  

Այսպես, պատերազմի տխրահռչակ հանգուցալուծումից հետո ծայր 
առան էլ ավելի բուռն քննարկումներ և հայտարարություններ՝ կապված Մեծ 
Թուրանի ստեղծման հետ200։ Ծրագրին հավանություն տվեցին նաև այն 
թյուրքալեզու պետությունները, որոնց նախատեսված է միավորել Մեծ 
Թուրանի կազմում201։ Ակնհայտ է, որ այս գաղափարի իրագործման ճանա-
պարհին կանգնած միակ խանգարող «հանգամանքը» ՀՀ-ն է։  

Այս իրողությունները փաստում են, որ Թուրքիան լիակատար աջակցու-
թյուն է ցուցաբերելու Ադրբեջանին՝ վերջինիս կողմից կազմակերպվող ցան-
կացած ոտնձգության դեպքում, ինչպես նաև սահմանների բացման պա-
րագայում խնդրահարույց հարցերը լուծելու է հօգուտ Ադրբեջանի։  

Մեկ այլ մտահոգիչ փաստ է այն, որ եթե սպասվելիք իրադարձություն-
ները ՀՀ-ն անվանում է «հաղորդակցությունների ապաշրջափակում», ապա 
Թուրքիայի եղբայրական պետություն Ադրբեջանը դա մեկնաբանում է իբրև 
«պատմական միջանցքի վերականգնում»։ Նույն՝ 2020 թ. դեկտեմբերի 10-ի 
զորահանդեսի ժամանակ Ադրբեջանի նախագահը հնչեցրել է այն միտքը, որ 

 
198 Տե՛ս Turkey urges Turkic Council to act together on global issues, by Daily Sabah, Istanbul, November 12, 

2021, https://www.dailysabah.com/politics/diplomacy/turkey-urges-turkic-council-to-act-together-on-global-
issues  

199 Տե՛ս At Baku Victory Parade, Aliyev Calls Yerevan, Zangezur, Sevan Historical Azerbaijani Lands, 
Erdogan Praises Enver Pasha, by The Armenian Mirror-Spectator, December 11, 2020, 

  https://mirrorspectator.com/2020/12/11/at-baku-victory-parade-with-erdogan-aliyev-calls-yerevan-
zangezur-sevan-historical-azerbaijani-lands-erdogan-praises-enver-pasha/  

200 Տե՛ս Թուրքիան մտադիր է իրականացնել «Մեծ Թուրան» ծրագիրը, 12 փետրվարի, 2021, 
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ծրագիրը/413145  

201 Տե՛ս Sukhankin S., The Great Turan: Russia’s Concerns about Turkey’s Growing Reputation in Caucasus 
and Central Asia, May 20, 2021,  
https://politicstoday.org/the-great-turan-russia-turkey-caucasus-central-asia/  
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Երևանը, Սևանը և Զանգեզուրը (Սյունիքի մարզ) իրենց պատմական հողերն 
են, և ադրբեջանցիները պե՛տք է վերադառնան այդտեղ ապրելու202։ Այս-
ինքն, Ադրբեջանը շարունակում է հող նախապատրաստել՝ իր կողմից առա-
ջիկայում պլանավորվող բռնազավթումներն արդարացնելու համար՝ իբրև 
վերադարձ պատմական հողեր։ Առաջին քայլերից էր 2021 թ. նոյեմբերի 16-ի 
հարձակումը ՀՀ արևելյան սահմանների ուղղությամբ, որի ընթացքում 
թշնամին կիրառեց նաև հրետանի և զրահատեխնիկա203։ Բնական է, որ 
Ադրբեջանի կողմից իրականացված սադրանքը լիովին ողջունվում է ավագ 
եղբոր՝ Թուրքիայի կողմից։ 

Ուստի, կարող ենք փաստել, որ դեռևս փակ սահմանների պարագայում 
Թուրքիան արդեն իսկ մեծ սպառնալիք է ներկայացնում ՀՀ ազգային ան-
վտանգությանը։ Բացի դրանից, ազգային անվտանգության պահպանման 
երաշխիքներից թերևս ամենակարևորը բանակն է, վերջինիս մարտունա-
կությունը և ռազմամթերքի բավարար չափով առկայությունը։ Արցախյան 
երկրորդ պատերազմում անհավասար ուժերի բախման հետևանքով ՀՀ բա-
նակը դեռևս չի վերականգնվել, իսկ կրած ռազմամթերքի մեծ կորուստը ամ-
բողջությամբ չի համալրվել։ Ավելի ամփոփ՝ ՀՀ պաշտպանական համակար-
գը խոցելի վիճակում է, կորսվել է պետության սուբյեկտայնությունը, իսկ 
վերջին պատերազմը ցույց տվեց, որ ՀՀ-ն դեռևս պատրաստ չէ լիովին 
ինքնուրույն պաշտպանվելու թշնամի պետություններից։ Այս պարագայում 
առավել քան անիրատեսական է սահմանների բացումը Թուրքիայի հետ՝ 
հաշվի առնելով վերջինիս նպատակադրումները։  

Սոցիալ-տնտեսական խնդիրները։ Այս համատեքստում հարկ ենք հա-
մարում ներկայացնել սահմանների բացման պարագայում սպասվելիք ժո-
ղովրդագրական և տնտեսական խնդիրները։ Սահմանների բացումը ենթա-
դրում է նաև բնակչության ազատ տեղաշարժ մի երկրից մյուսը։ Այս դեպքում 
ավելի շատ սպասվում է թուրքերի ու քրդերի մուտք Հայաստան, որն էական 
սպառնալիք կարող է դառնալ առկա ժողովրդագրական պատկերի համար։ 
Վերջիններս կարող են գալ, հիմնավորվել Հայաստանում, ամուսնանալ, 
ձեռք բերել սեփականություն և ի վերջո ավելանալ քանակապես՝ ճնշելով 
տեղացի բնակչությանը։ Հետազոտությունների համաձայն՝ բնականոն վեր-
արտադրության համար անհրաժեշտ ծնելիության ցուցանիշը 2.1-ն է, որը 
թուրքերի մոտ պահպանվում է, մինչդեռ ՀՀ-ում այդ ցուցանիշը 1.8 է, այս-
ինքն՝ ազգաբնակչությունը գնում է ծերացման204։ Փորձագետներն առավել 

 
202 Տե՛ս At Baku Victory Parade, Aliyev Calls Yerevan, Zangezur, Sevan Historical Azerbaijani Lands, 
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հավանական են համարում հենց քրդերի զանգվածային տեղաշարժերը, քա-
նի որ վերջիններիս համար Հայաստանի թեկուզ ծայրամասային համայնք-
ներն առավել գրավիչ կարող են թվալ, քան այն անապատային տարածքնե-
րը, որոնցում հիմա նրանք բնակեցված են։  

Այսպիսով, կարճաժամկետում կունենանք ժողովրդագրական պատկե-
րի հստակ փոփոխություն, իսկ երկարաժամկետում սա կվերածվի արդեն 
քաղաքական ռիսկի։ Հաշվի առնելով, որ ծայրամասային գյուղերը նոսր են 
բնակեցված հայության կողմից, ապա քրդերի և/կամ թուրքերի վերաբնակե-
ցումն այդ գյուղերում տարիներ անց կարող է հանգեցնել այն իրավիճակին, 
որ նշված բնակավայրերում արդեն այլազգիները կկազմեն մեծամասնու-
թյուն, ինչը վտանգի տակ կդնի տեղի հայության ազգային, կրոնական և 
մշակութային յուրահատկությունների պահպանումը, և որ ամենակարևորն է, 
համայնքի ղեկավարումը ևս կանցնի վերաբնակեցվածների իրավասության 
ներքո։  

Տնտեսական խնդիրները ևս թաքնված չեն։ ՀՀ-ն բավականին գրավիչ 
շուկա է թուրք արտադրողների և գյուղմթերքի ոլորտում զբաղվածների հա-
մար։ Դեռևս փակ սահմանների պարագայում տարիներ շարունակ թուրքա-
կան արտադրանքը գտել է իր սպառողին՝ մատչելի գնի և այդ գնի համեմատ 
բարձր որակի շնորհիվ։ Սահմանների բացման դեպքում խոշոր ներդրումներ 
են ենթադրվում մասնավորապես տեքստիլի և գյուղատնտեսության ոլորտ-
ներում, ինչը կհանգեցնի տեղական արտադրանքի՝ շուկայում հետմղման 
կամ վատագույն դեպքում՝ դուրսմղման։ Բացի տեղական արտադրողներին 
վնասելուց, կստանանք նաև ազգային անվտանգության համար էական 
սպառնալիք հանդիսացող պատկեր։ Թուրքիայի կողմից սպասվելիք խոշոր 
ներդրումները, կամա թե ակամա, կարող են ունենալ քաղաքական ազ-
դեցություն, եթե «գրավեն» կարևորագույն ենթակառուցվածքները, որոնցից 
մեկը, ինչպես արդեն նշեցինք, գյուղատնտեսությունն է։ Նույն տրամաբա-
նությամբ ներդրումներ սպասվում են բոլոր ոլորտներում, և եթե համանման 
սպասելիքներն իրականանան, տարիներ անց ոչ կայուն հիմքեր ունեցող ՀՀ 
տնտեսությունը մեծապես կկլանվի թուրք արտադրողների, գործարարների 
և առհասարակ Թուրքիայի կողմից, ինչը լրջագույն սպառնալիք է տնտե-
սական անկախության և ազգային անվտանգության տեսանկյունից։  

Հասարակության շրջանում ընդունված կարծրատիպ է, որ թուրքերը լա-
վագույն և վստահելի, ինչ-որ տեղ հավատարիմ գործընկերոջ օրինակ են. 
թուրքերի հետ առևտրային հարաբերություններում հեշտ է պայմանավորվա-
ծությունների ձեռքբերումը, գնումների պարագայում՝ զեղչերի ստացումը, 
առանց կանխավճարի պատվերի հաստատումը, սահուն լոգիստիկան, գու-
մարի փոխանցումը միայն ապրանքների վաճառքից հետո և այլն։ Առաջին 
հայացքից, իհարկե, նշված պայմանները միայն դրական երանգներ են ստա-
նում։ Մինչդեռ, առևտրային ընդունված օրենքների և փորձի տեսանկյունից 
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այս ամենը չափազանց կասկածելի է և ոչ բնական։ Համաշխարհային 
առևտրում ընդունված ձևաչափ է լավագույն դեպքում նվազագույնը 50% 
կանխավճարի փոխանցումը, իսկ առավել հաճախ հանդիպում է, իհարկե, 
պատվերի արժեքի 100% փոխհատուցումը՝ նախքան ապրանքների մատա-
կարարումը։ Այս դեպքում ՀՀ-ի և Թուրքիայի միջև դեռևս փակ սահմանների 
պայմաններում իրականացվող առևտուրն արդեն իսկ անառողջ է, որով-
հետև նման դրսևորումը թուրք արտադրողների կողմից բնավ «գթասրտու-
թյան» կամ վստահության արտահայտում չէ, և ոչ այլ ինչ է, քան ամեն գնով 
հայկական շուկան ձեռքից բաց չթողնելու, ինչ-որ տեղ էլ ամբողջությամբ 
կլանելու հնարավորություն, որը թեև ոչ ակնհայտ, բայց խրախուսվում է 
թուրքական կառավարության կողմից։ Հայ գործարարներն իրենց հերթին 
բաց չեն թողնում նմանատիպ գրավիչ պայմաններով ապրանքներ ներմու-
ծելու հնարավորությունը, ինչը ևս բնական է։ Թերևս, հենց նույն պատճառով 
է, որ թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման արգելքի կիրառման 
ժամանակահատվածում հայ տնտեսավարողներն այդպես էլ չկարողացան 
վերակողմնորոշվել այլ շուկաներից ներմուծումների վրա, քանզի արտոնյալ 
պայմաններին արդեն սովոր տնտեսավարողների համար դժվար և ռիսկա-
յին էր 100% կանխավճարի սկզբունքով գործարքների ընդունված տրամաբա-
նությունը: Ըստ էության, թուրքական իշխանություններն այս մասով հասել 
են իրենց հեռահար նպատակին. այն է՝ հայ տնտեսավարողների համար 
գրավիչ պայմանների ստեղծմամբ ձևավորել մի իրավիճակ, երբ իրենք կա-
մովին կհրաժարվեն այլ երկրներից ապրանքների ներմուծման այլընտրան-
քային տարբերակներից՝ պահպանելով ամուր կախվածությունը թուրքական 
տնտեսությունից: 

Ըստ փորձագետների՝ տնտեսական-քաղաքական սպառնալիքի մեկ այլ 
օրինակ է թուրք գործարարների կողմից կանխամտածված և խթանված ներ-
դրումները հողատարածքների, շենք-շինությունների ձեռքբերման մեջ։ Այս 
սցենարը շատ հատուկ է զավթողական բնավորությամբ օժտված Թուրքիա-
յին, և ոչ միայն կարելի է, այլև պետք է վերջինիս կողմից նմանատիպ ուղ-
ղորդված հոսք սպասել ներդրումների տեսքով։ 

Ի վերջո, Թուրքիայի հետ սահմանների բացումը ենթադրում է որոշակի 
նախապայմանների համաձայնեցում, որոնք, ըստ փորձագետների, կլինեն 
հետևյալ չորսը.  

• Թուրքիայի և Ադրբեջանի տարածքային ամբողջականության ճանա-
չում, 

• հրաժարում Հայոց ցեղասպանության միջազգային ճանաչման գործ-
ընթացից, 

• հրաժարում Արևմտյան Հայաստանից (պահանջատիրությունից), 
• հրաժարում Արցախից։  
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Ահա այն գինը, որն ակնկալվում է վճարել ՀՀ‒Թուրքիա սահմանների 
բացման պարագայում՝ հանուն ազատ առևտրի և հաղորդակցությունների 
ապաշրջափակման։ 

 
 
4.4   
 Իրավիճակի գնահատումը՝  

NOISE վերլուծական գործիքով  
 
Ռազմավարական պլանավորման տեսանկյունից մեծ նշանակություն 

ունի վերլուծության ենթակա օբյեկտի ուժեղ և թույլ կողմերի քարտեզագրու-
մը։ Այս առումով, NOISE վերլուծական գործիքի հիմնական առավելությունն 
այն է, որ, ի տարբերություն SWOT վերլուծության, այն կենտրոնացած է 
խնդրի լուծման վրա։  

NOISE վերլուծական գործիքը ներառում է 5 հիմնական բաղադրիչներ՝ 
• կարիքներ (Needs), 
• հնարավորություններ (Opportunities), 
• բարելավումներ (Improvements), 
• ուժեղ կողմեր (Strengths), 
• բացառություններ (Exceptions)։ 
Յուրաքանչյուր բաղադրիչ վերլուծության օբյեկտը ներկայացնում է ան-

հրաժեշտ դիտանկյունից, իսկ դրանց ամբողջությունը հնարավորություն է 
տալիս իրավիճակը գնահատելու համակողմանի։ Այսպիսով, աղյուսակ  
4.4.1-ում ներկայացված է Թուրքիայի կողմից Հայաստանի ապաշրջափակ-
ման հիմնական մարտահրավերների և հնարավորությունների համապար-
փակ նկարագիրը։  

 
Աղյուսակ 4.4.1 

Թուրքիայի կողմից Հայաստանի ապաշրջափակման հիմնական 
մարտահրավերների և հնարավորությունների վելուծությունը  

NOISE գործիքով 
 

Կա
րի

քն
եր

 

Հայաստանի, Թուրքիայի և Ադրբեջանի ավտոտրանսպորտային և երկաթուղային 
համալիրների ներուժի տարբերությունը 
Տրանսպորտի տարբեր տեսակները, դրա շարժական պարկի արդիականացման 
մակարդակների և ինտենսիվության տարբերությունը 
Օրենսդրական և նորմատիվա-իրավական բազաների զարգացման մակարդակների 
տարբերությունը 
Բեռների մաքսային ձևակերպման ընթացակարգերի տարբերությունը 
Տնտեսական և քաղաքական էքսպանսիայի դեմ պայքար 
Ժողովրդագրական իրավիճակի բարելավմանն ուղղված միջոցառումներ 
Ազգային անվտանգության սպառնալիքների գիտակցում 



 
 ԹՈՒՐՔԻԱՅԻ ԿՈՂՄԻՑ ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ԱՊԱՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՀՆԱՐԱՎՈՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐՆ ՈՒ ՄԱՐՏԱՀՐԱՎԵՐՆԵՐԸ 

 

 
 

141 

Հն
ա

րա
վո

րո
ւթ

յո
ւն

նե
ր 

 
Ներմուծման փոխարինման քաղաքականություն 

Տեղական արտադրության խթանում 
Նոր շուկաներ մուտք 
Ինտեգրման հնարավորությունների ընդլայնում 

Տրանսպորտային հաղորդակցության ուղիների բազմազանեցում 

Տարանցման «եկամուտներ» 

Բա
րե

լա
վո

ւմ
նե

ր 
 

Տրանսպորտային ապաշրջափակման դեպքում մաքսային օրենսդրությամբ 
կարգավորվող մեխանիզմների արդիականացում և նոր գործիքակազմերի կիրառում 

Զարգացնել ներկրվող թուրքական ապրանքներին փոխարինող տեղական 
արտադրություն՝ նպաստելով ներմուծման փոխարինմանը 

Ու
ժե

ղ 
կո

ղմ
եր

 Միջազգային կազմակերպությունների կողմից առաջարկվող միջազգային 
կարգավորման մեխանիզմները 
ԵԱՏՄ կարգավորումները 

Հյուսիս-հարավ մայրուղու կառուցումը և դրա շնորհիվ Սև ծով-Պարսից ծոց տրանզիտ 
գոտուն մասնակցությունը 

Բա
ցա

ռո
ւթ

յո
ւն

նե
ր Ներմուծման արգելքի պայմաններում կեղծիքների միջոցով և զարտուղի 

ճանապարհներով թուրքական ապրանքների ներկրման փորձերը հարկավոր է 
կանխել 
Թուրքական կապիտալի ներթափանցման աշխարհաքաղաքական ռիսկեր 

ՀՀ ռազմավարական նշանակության ոլորտներում թուրքական էքսպանսիոն 
քաղաքականության կանխում՝ օրենսդրական դաշտի կատարելագործման միջոցով 
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                                                             ԵԶՐԱԿԱՑՈՒԹՅՈՒՆ 
 

Հետազոտության արդյունքում կատարված եզրահանգումները 
 

• Թեև հայ-թուրքական հարաբերությունների լարվածության համար 
ի սկզբանե առկա էին բավարար հիմքեր, այդուհանդերձ, Թուր-
քիայի կողմից Հայաստանի շրջափակման վերաբերյալ որոշումն 
ընդունվել է Լեռնային Ղարաբաղի հակամարտության սրման 
պայմաններում՝ ի աջակցություն եղբայրական Ադրբեջանի: 

• 1990-ական թվականներից ի վեր հայ-թուրքական հարաբերու-
թյունների կարգավորման մի քանի անհաջող փորձերից հետո 
սահմանի հնարավոր վերաբացման և հարաբերությունների կար-
գավորման մասին քննարկումներն ակտիվացան 2021 թվականի 
44-օրյա պատերազմից հետո, որում Թուրքիայի ակտիվ մասնակ-
ցությունն ապացուցման կարիք չունի:   

• Հայ-թուրքական սահմանի փակումը մի քանի ձևով է ազդում Հա-
յաստանի տնտեսության վրա. առաջին հերթին՝ երկիրը զրկված է 
հնարավոր տրանսպորտային ուղիներից, և միջազգային առևտ-
րին մասնակցելու համար պահանջվում են ավելի շատ ծախսեր։ 
Երկրորդ հերթին՝ ներդրողները, կարևոր որոշումներ ընդունելիս, 
հաշվի են առնում տվյալ երկրի՝ հակամարտությունների մեջ ներ-
գրավվածությունը, ինչը, իհարկե, ուղղակիորեն ազդում է ներ-
դրումներ կատարելու վրա։ Ստեղծված իրավիճակը, բնականա-
բար, պահանջում է պաշտպանության և անվտանգության զգալի 
ծախսեր, որոնք կարող են կրճատվել հարևանների հետ հարա-
բերությունները կարգավորելու և խնայողությունները տնտեսու-
թյան այլ ոլորտներ ուղղելու միջոցով: Սահմանի վերաբացումը 
Հայաստանի և Թուրքիայի միջև «սառեցված» հարաբերություն-
ների կարգավորման գործընթացի միայն մեկ բաղադրիչն է։ Միա-
ժամանակ, պետք է հաշվի առնել այն հանգամանքը, որ ճանա-
պարհների հնարավոր վերաբացումը չի բացառելու հակամար-
տության վերսրման հնարավորությունները։ Համաշխարհային 
փորձը ցույց է տալիս, որ որոշ հարևան երկրներ՝ բաց սահման-
ներով և լիովին կարգավորված միջպետական հարաբերություն-
ներով, զերծ չեն լարվածությունից, որը, ամենայն հավանակա-
նությամբ, ապագայում կվերաճի իրավիճակի սրման։ 

• Թուրքիան և Ադրբեջանը տասնամյակներ շարունակ չափազանց 
լուրջ ջանքեր ու ֆինանսական ռեսուրսներ են ներդրել (Կարս-
Ախալքալակ-Թբիլիսի-Բաքու երկաթուղի, Բաքու-Թբիլիսի-Ջեյհան 
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նավթամուղ, Հարավկովկասյան գազամուղ և այլն) Հայաստանը 
տարածաշրջանային տրանսպորտային և ենթակառուցվածքային 
ծրագրերից մեկուսացնելու ուղղությամբ, ինչն առնվազն կասկա-
ծի տակ է առնում Հայաստանի համար շահեկան տարբերակով 
կամ գոնե փոխշահավետության հիմքով ապաշրջափակման հնա-
րավորությունը: 

• 2020 թ. պատերազմից հետո Ադրբեջանն անում է այն, ինչը Հա-
յաստանը չարեց 1994 թվականին տարած հաղթանակի և Բիշքեկի 
արձանագրության ստորագրումից հետո։ Իրադարձությունների 
ընթացքը հուշում է, որ, ամենայն հավանականությամբ, պայմա-
նավորվածությունները կաշխատեն, և Հայաստանի հարավային 
տրանսպորտային ուղիները կարող են բացվել «կապերի ապա-
շրջափակման» սկզբունքով։  

• Միևնույն ժամանակ, վերջին հակամարտությունը և ուժերի նոր 
վերադասավորումները փոխում են իրադրությունը և տարածա-
շրջանում նոր պայմաններ թելադրում։ Թուրքիա‒Ադրբեջան ռազ-
մավարական տանդեմի ագրեսիվ քաղաքականությունը, «Մեծ 
Թուրանի» ստեղծման գաղափարը, միջերկրածովյան տարածա-
շրջանում հավակնոտ ծրագրերը տարածաշրջանը դարձնում են 
ծայրահեղ պայթյունավտանգ։ Տարածաշրջանում կան նոր ռազ-
մական էսկալացիայի իրական նախադրյալներ, ինչպիսիք են՝ 
Հայաստանի թույլ դիրքերը, Իգդիրից Ադրբեջան երկաթուղու գա-
ղափարը, Հայաստանի դեմ Ադրբեջանի ագրեսիվ քաղաքակա-
նությունը, «Զանգեզուրի միջանցքի» գաղափարը, տարածաշրջա-
նում իր ազդեցությունը մեծացնելու Թուրքիայի ցանկությունը, 
ինչպես նաև Իրանի սահմանին պանթյուրքիստական առանցքի 
ձևավորման հնարավորությունը։  

• Թեև հարաբերությունների կարգավորման նոր ձևաչափը ենթա-
դրում է տնտեսական համագործակցության հնարավորություն, 
սակայն վերջինս իրականանալի է միայն թուրք-ադրբեջանական 
նախապայմանների կատարման դեպքում, ինչը, իր հերթին, կաս-
կածի տակ է դնում հակամարտությունները տնտեսական շահերի 
հաշվին լուծելու հայտնի սկզբունքի իրագործելիությունը։ Այսպի-
սով, նոր ձևավորված իրողություններում, հանուն տնտեսական 
համագործակցության մշուշոտ հեռանկարի, Հայաստանին դրդում 
են գնալ մի շարք զիջումների, այդ թվում՝ տարածքային, ինչը 
լուրջ մարտահրավեր է երկրի ազգային անվտանգության տեսան-
կյունից։ 

• Առևտրի համաշխարհային կազմակերպությանը ՀՀ անդամակ-
ցության ժամանակ Թուրքիան օգտվել է Համաձայնագրի XIII 
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հոդվածի ընձեռած հնարավորությունից՝ իրավական հիմքերով 
ինքն իրեն ազատելով Հայաստանի՝ որպես մեկ այլ ԱՀԿ անդամի 
նկատմամբ միջազգային առևտրի կանոնների կիրառման պար-
տավորվածությունից, ինչը ենթադրում է հրաժարում ոչ միայն ՀՀ 
նկատմամբ առևտրի թափանցիկ և ոչ խտրական սկզբունքների, 
այլև մաքսատուրքերի ֆիքսված դրույքաչափերի կիրառումից: 

• Երկարատև տրանսպորտային շրջափակման պայմաններում Հա-
յաստանի և Թուրքիայի արտաքին առևտրի ցուցանիշների ուսում-
նասիրությունը ցույց է տալիս, որ երկրների միջև բարդ հարա-
բերությունների պատճառով առևտուրն իրականացվել է հիմնա-
կանում միջնորդավորված սխեմաների միջոցով, ինչը, բնականա-
բար, լրացուցիչ ծախսեր է պահանջում։ Սակայն, ո՛չ ներկրման 
գաղտնի սխեմաների անհրաժեշտությունը, ո՛չ էլ հավելյալ ծախ-
սերը չեն հանգեցրել թուրքական ապրանքների հայկական ներ-
մուծման սահմանափակման, ինչն անշուշտ վկայում է երկու 
երկրների միջև առևտրի չիրացված ներուժի մասին: 

• 2004-2021 թթ. ըստ ծագման երկրի և ըստ առևտուր անող (արտա-
հանող) երկրի ներմուծման ցուցանիշների համեմատության հի-
ման վրա հաշվարկված Թուրքիայից միջնորդավորված ներմուծ-
ման գործակիցների արժեքները ցույց են տալիս, որ դիտարկվող 
ժամանակահատվածում Թուրքիայի հետ Հայաստանի առևտուրը 
մեծապես իրականացվել է երրորդ երկրների՝ գերազանցապես 
Վրաստանի միջնորդությամբ: Թուրքիայից միջնորդավորված 
ներմուծման ծավալն ավելի կտրուկ աճել է 2012 թվականից՝ բա-
ցարձակ և հարաբերական արտահայտությամբ ամենաբարձր 
արժեքին հասնելով 2013 թվականին. այն է՝ 133,56 միլիոն ԱՄՆ 
դոլար (ՄՆԳ (2013) = 63,39)։ Բնականաբար, նույն թվականին իր 
առավելագույն արժեքն է ընդունել նաև Վրաստանի միջնորդու-
թյամբ ՀՀ ներմուծումը՝ գերազանցելով 414 մլն ԱՄՆ դոլարը 
(ՄՆԳ (2013) = +628,96)։ Միջնորդավորված առևտրի ծավալները 
որոշ տատանումներով պահպանվել են մինչև 2020 թվականը՝ 
զգալիորեն կրճատվելով միայն թուրքական ծագման ապրանք-
ների նկատմամբ Հայաստանի կողմից ներմուծման արգելքի սահ-
մանումից հետո։  

• Մինչ թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծման նկատմամբ 
սահմանափակումների կիրառումը Հայաստանի ներմուծման մեջ 
Թուրքիայի տեսակարար կշիռը կազմում էր 5%, որը լրիվ ծավա-
լով հայտարարագրման դեպքում կարող է ավելի մեծ լինել: Սա 
նշանակում է, որ ՀՀ-ն մեծ կախվածություն ունի Թուրքիայից: 



 
 ԹՈՒՐՔԻԱՅԻ ԿՈՂՄԻՑ ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ԱՊԱՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՀՆԱՐԱՎՈՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐՆ ՈՒ ՄԱՐՏԱՀՐԱՎԵՐՆԵՐԸ 

 

 
 

145 

• Թուրքական ծագման մի շարք ապրանքատեսակների գծով Հա-
յաստանի կախվածությունը բավականին մեծ է. մասնավորապես՝ 
2020 թ. Թուրքիային է բաժին ընկել բամբակե գործվածքների 
78.5%-ը, ալյումինե ձողերի և տրամատների 71%-ը, տրիկոտաժե 
քաթանների ներմուծման 70%-ը: 

• Հայաստանի հետ առևտրային հարաբերություններում Թուրքիա-
յի դրսևորած վարքագծի ուսումնասիրությունը հիմք է տալիս եզ-
րակացնելու, որ Թուրքիան մինչ օրս Հայաստանը չի դիտարկել 
որպես լիիրավ առևտրային գործընկեր. մի կողմից՝ ԱՀԿ անդամ 
Թուրքիան հրաժարվել է ՀՀ-ի նկատմամբ միջազգային առևտրի 
նորմերը կիրառելու պարտավորվածությունից, իսկ մյուս կողմից՝ 
շրջափակման ողջ ընթացքում նպաստել է թուրքական ներմու-
ծումներից Հայաստանի միակողմանի կախվածության խորացմա-
նը՝ Հայաստան ներմուծվող թուրքական ապրանքների համար 
տարիներ շարունակ տրամադրելով միջազգային առևտրային հա-
րաբերություններին ոչ բնորոշ «չափազանց արտոնյալ» պայման-
ներ: Սրա հետևանքով հիմնականում առանց կանխավճարի թուր-
քական ապրանքներ ներմուծելուն «հարմարված» հայ տնտեսա-
վարողները որևէ կերպ չեն ձգտում արտաքին շուկաներում 
փնտրել այլընտրանքներ:  

• Հաշվարկները ցույց են տալիս, որ փոխլրացման համաթիվը, այս-
ինքն՝ Հայաստանի ներմուծման կառուցվածքի համապատասխա-
նության աստիճանը Թուրքիայի արտահանման կառուցվածքին, 
2020 թ. կազմել է 64%, ինչը փաստում է Հայաստանի և Թուրքիայի 
արտահանման և ներմուծման կառուցվածքների զգալի համապա-
տասխանության մասին: Ընդ որում, ՀՀ առևտրային հիմնական 
գործընկեր հանդիսացող Ռուսաստանի դեպքում այս ցուցանիշը 
կազմել է 44.3%: 

• 2020 թ. 44-օրյա պատերազմին Թուրքիայի ակնհայտ մասնակցու-
թյունը ստիպեց Հայաստանին շրջափակումից ի վեր առաջին ան-
գամ արգելք կիրառել թուրքական ծագման ապրանքների ներ-
մուծման վրա: Թեև թուրքական ծագման ապրանքների ներմուծ-
ման արգելքի սահմանումն ի սկզբանե հիմնավորվել էր Թուր-
քիայի նկատմամբ ոչ միայն տնտեսական բնույթի պատժամիջոց-
ների կիրառման անհրաժեշտությամբ, այլև անվտանգության 
տեսանկյունից՝ կանխարգելելու համար թշնամական տրամա-
դրված երկրից սպառողական ապրանքների ներմուծման միջոցով 
տարատեսակ վտանգների ներթափանցումը, այնուհանդերձ, վեր-
ջինս կիրառվեց ընդամենը մեկ տարի՝ պարբերաբար մեղմաց-
վելով, ապա վերջնականապես չեղարկվելով 2022 թ. հունվարից: 
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Ու թեև վերոնշյալ վտանգները դեռևս չեն կորցրել իրենց արդիա-
կանությունը, դրանց ավելի մեծ հակակշիռ դարձան Թուրքիայի 
հետ ավանդաբար համագործակցող բիզնեսների ճնշումներն ու 
«անհաղթահարելի» կախվածությունը թուրքական ապրանքների 
ներմուծումից:  

• Այդուհանդերձ, թուրքական ծագման ապրանքների նկատմամբ 
արգելքի կիրառման պայմաններում ՀՀ-ում թուրքական ապրանք-
ների ներմուծման փոխարինման միտումները վկայում են, որ ՀՀ 
տնտեսավարողները ակտիվորեն վերափոխել են ներմուծման 
աշխարհագրությունը՝ հագուստի առարկաների դեպքում վերա-
կողմնորոշվելով դեպի Հունաստան, Պորտուգալիա, Բանգլադեշ, 
ցիտրուսային պտուղների դեպքում՝ Եգիպտոս, Չինաստան և Պա-
կիստան, իսկ լվացող և մաքրող միջոցների դեպքում՝ Վրաստան, 
Չեխիա և Հնդկաստան:  

• Ամփոփելով Հայաստանի և Թուրքիայի համար հաշվարկված հա-
մեմատական առավելությունների մոդելը՝ կարող ենք ակնկալել, 
որ եթե Թուրքիան վերաբացի սահմանը, ապա հայ սպառողները 
և տնտեսության որոշ հատվածներ կշահեն դրանից, իսկ մյուսնե-
րը չեն կարողանա մրցել Թուրքիայից ներկրվող ապրանքների 
հետ։ Արտադրության ծախսերի կրճատումը և նոր շուկաների 
մուտքը կարող են լուրջ խթան հանդիսանալ Հայաստանի տնտե-
սության զարգացման համար։ Սակայն, արտահանման հնարա-
վոր աճի առումով ներքին արտադրողները խիստ մրցակցությանը 
դիմադրելու և որակի բարձրացման խնդիրներ կունենան։ Սահ-
մանի բացման և առևտրի ազատականացման հետևանքով աշ-
խատանքը կորցրած քաղաքացիների սոցիալական ապահովու-
թյան խնդիրները կարող են մարտահրավերների առաջ կանգնեց-
նել պետական կառավարման համակարգը և պետական բյուջեն։ 
Համեմատական առավելությունների մոդելի արդյունքները ցույց 
են տալիս, որ Հայաստանն ու Թուրքիան կարող են հաջողու-
թյամբ արտահանել կամ ներմուծել որոշ ապրանքներ։ Իհարկե, 
Թուրքիայի դեպքում ապրանքների  քանակը համեմատաբար մեծ 
է։ Ապրանքախմբեր կան, որոնցում Թուրքիան ունի դրական հա-
մեմատական առավելություն, իսկ Հայաստանի ցուցանիշը բացա-
սական է։ 

• Հայաստան-Թուրքիա առևտրային կապերի իրացման «միջնոր-
դավորված» մեխանիզմները հաճախ առաջ են բերում մաքսային 
արժեքների թերհայտարարագրում, ինչի հետևանքով բյուջեում 
լրիվ ծավալով չեն հավաքագրվում մաքսատուրքերը և ԱԱՀ-ն: 



 
 ԹՈՒՐՔԻԱՅԻ ԿՈՂՄԻՑ ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ԱՊԱՇՐՋԱՓԱԿՄԱՆ ՀՆԱՐԱՎՈՐՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐՆ ՈՒ ՄԱՐՏԱՀՐԱՎԵՐՆԵՐԸ 

 

 
 

147 

• Սահմանների վերաբացման պարագայում ապրանքների մաքսա-
զերծման գործարքային մեթոդի կիրառումը կարող է ավելացնել 
բյուջե վճարվող թե՛ մաքսատուրքերը, թե՛ մյուս հարկատեսակնե-
րը: Սա կարող է հանգեցնել նաև թուրքական ապրանքների գնե-
րի աճի: 

• Թուրքիայի հետ տրանսպորային հաղորդակցության վերաբացու-
մը կապված է ծախսերի հետ, սակայն արդյունքները Հայաստա-
նի, Թուրքիայի և Ադրբեջանի համար չեն լինի միանշանակ: 

• Հայաստանն արդեն հարմարվել է «տրանսպորտային գործող հա-
ղորդակցություններին» և միայն արտահանման ավելացման ու 
բազմազանեցման պարագայում կարող է օգուտներ քաղել հա-
ղորդուղիների վերագործարկումից:  

• Տրանսպորտային հաղորդակցության վերաբացման օգուտներից 
կլինեն նաև այլընտրանքային ցամաքային և երկաթուղային եր-
թուղիները, ՀՀ տարածքով տարանցիկ նոր երթուղիների ու բեռ-
նափոխադրումների գեներացման հնարավորությունը, հավանա-
կան առևտրային գործընկերների բազմազանեցումը, արտահան-
ման ներուժի ընդլայնումը և այլն: 

• ՀՀ տարածքով ավտոմոբիլային փոխադրումներն ուղեկցվելու են 
նաև Ադրբեջանի քաղաքացիների ազատ ելումուտով ՀՀ տա-
րածք, ինչը որոշակի վտանգներ է պարունակում: 

• Թուրքիա-Հայաստան տնտեսական համագործակցության շրջա-
նակներում կարող են որոշակի խոչընդոտներ առաջանալ, որոնք 
կարող են դանդաղեցնել գործընթացը։ Այս խոչընդոտներից ամե-
նակարևորներն են. 
­ տնտեսական զարգացման մակարդակների և արտադրական 

կարողությունների նշանակալի տարբերությունը, 
­ ենթակառուցվածքների թերզարգացած լինելը՝ ներառյալ փոխ-

կապակցված ենթակառուցվածքները, 
­ երկու երկրների տնտեսությունները թույլ են լրացնում միմ-

յանց, ինչն իր հերթին պահանջում է կառուցվածքային փոփո-
խություններ, 

­ քաղաքական անկայունության հակասությունները, շահերի 
բախումը։ 

• Արտադրության ծախսերի կրճատումը և նոր շուկաներ մուտքը 
կարող են լուրջ խթան դառնալ ՀՀ տնտեսության զարգացման 
համար։ Սակայն, արտահանման ծավալների հնարավոր աճի 
առումով ներքին արտադրողները խիստ մրցակցության և որակի 
բարձրացման խնդիր ունեն։ Սահմանների բացման և առևտրի 
ազատականացման հետևանքով տուժած ոլորտներում աշխա-
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տանքը կորցրած քաղաքացիների սոցիալական ապահովության 
խնդիրները կարող են մարտահրավեր դառնալ երկրի պետական 
կառավարման համակարգի և պետական բյուջեի համար։ Միա-
ժամանակ, երկիրը զրկված է տրանսպորտային կարևոր երթուղի-
ներից և ստիպված է մեծ ծախսեր կատարել ներմուծման ու ար-
տահանման վրա։ Բացի դրանից, բաց սահմանի պարագայում 
Թուրքիայի մաքսային քաղաքականության հնարավոր դրսևո-
րումները դեռևս անհայտ են, ինչը, բնականաբար, կարող է զգա-
լիորեն նվազեցնել Հայաստանից արտահանման համար ակնկալ-
վող օգուտները։ 

• Գրավիտացիոն մոդելի օգնությամբ գնահատվել են Հայաստան- 
Թուրքիա առևտրի ծավալները։ Հայկական ներմուծումը Թուր-
քիայից 2019 թ. կազմել է 180870841 ԱՄՆ դոլար, ինչը շատ մոտ է 
մեր գնահատականին՝ 162783753 ԱՄՆ դոլար ներկրման արժեքին 
փակ սահմանի դեպքում («սահման» կեղծ փոփոխականը = 0, 
հեռավորությունը վերցված է Անկարայի և Երևանի միջև): Հայաս-
տանից Թուրքիա արտահանումը, ըստ ՄԱԿ-ի COMTRADE տեղե-
կատվական շտեմարանի, կազմել է 210346890 ԱՄՆ դոլար։ Մո-
դելի կանխատեսումները ցույց են տալիս 6941444737 ԱՄՆ դո-
լարի արտահանում Հայաստանից Թուրքիա փակ սահմանի դեպ-
քում, ինչը ենթադրում է, որ փակ սահմանի ընդհանուր ազդեցու-
թյունը անհամաչափ է հայ արտահանողների վրա՝ ի համեմատ 
Թուրքիայի արտահանողների։ 

• Բաց սահմանով («սահման» կեղծ փոփոխականը հավասար է 1-ի) 
թուրքական ներմուծման գնահատված ծավալը կազմում է 
56974313 ԱՄՆ դոլար, շուրջ 65%-ով ավելի, քան փակ սահմանի 
դեպքում։ Հաշվարկների արդյունքում կարելի է եզրակացնել, որ 
հեռավորության յուրաքանչյուր 10%-ով կրճատումը կհանգեցնի 
Թուրքիայից ներմուծման 17.9%-ով ավելացման։ Ինչ վերաբերում է 
Թուրքիայից հայկական արտահանմանը, ապա ակնկալվում է, որ 
ապրանքաշրջանառության ծավալը կհասնի 4026037947 ԱՄՆ դո-
լարի, ինչը համապատասխանում է արտահանման 42% աճին։ 

Հետազոտության շրջանակներում ձևակերպվել են հետևյալ առաջար-
կությունները.  

1. Տրանսպորտային հաղորդակցության վերաբացումը պետք է կարգա-
վորվի միջազգային երկկողմ կամ բազմակողմ համաձայնագրերով, 
բեռների միջազգային ավտոտրանսպորտային փոխադրումների 
պայմանագրերով և այլ փաստաթղթերով:  

2. Տարածաշրջանային բոլոր հաղորդակցությունների ապաշրջափակ-
ման պարագայում սահմանների և Հայաստանի տարածքով տարան-
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ցիկ փոխադրումների իրականացման դեպքում կարևոր է գործուն և 
ապահով մեխանիզմների ներդրումը, որոնք պետք է ներառեն նոր-
մատիվաիրավական բազան, այդ թվում՝ երկրների կողմից վավե-
րացված երկկողմ և բազմակողմ համաձայնագրերը, տարանցման 
պայմանները, պետք է ապահովել տարանցիկ փոխադրումների կար-
գավորման թափանցիկությունը, ներդնել սահմանային հսկողության, 
վարչական բեռների և փաստաթղթերի ստուգման ընթացակարգերը, 
սահմանների հատման, վտանգավոր բեռների փոխադրման ընթա-
ցակարգերը և այլն: 

3. Անհրաժեշտ է արդիականացնել մաքսային ծառայությունների ֆիզի-
կական, ինստիտուցիոնալ և էլեկտրոնային ենթակառուցվածքը՝ վե-
րահսկողական գործառույթները պատշաճ կարգով իրականացնելու 
համար, ներդաշնակեցնել մաքսային և սահմանային կետերում կի-
րառվող ընթացակարգերը, ուսումնասիրել ազգային երկաթուղային 
համակարգերի տեսչական հսկողության ուժեղացման հնարավորու-
թյունները, դիտարկել սակագների և թողունակության հարցերը և 
այլն: 

4. Հայ-թուրքական հարաբերությունների կարգավորման դեպքում 
թուրքական կապիտալի հնարավոր էքսպանսիայից խուսափելու հա-
մար հարկ է նախապես վերանայել ՀՀ իրավաօրենսդրական համա-
կարգը՝ վերահսկելի դարձնելով օտարերկրյա կապիտալի ազդեցու-
թյունը ՀՀ տնտեսական և քաղաքական կյանքում: Մասնավորապես, 
առաջարկում ենք հետևյալ միջոցառումների ձեռնարկումը. 
• առանձնացնել ՀՀ տնտեսության համար ռազմավարական նշա-

նակություն ունեցող ոլորտների և գործունեության տեսակների 
ցանկ, որոնցում կարգելվի, կսահմանափակվի կամ առնվազն 
հսկողության տակ կառնվի օտարերկյա կապիտալի ներհոսքը,  

• որոշակիորեն սահմանափակել կամ առնվազն խիստ վերահսկո-
ղություն սահմանել այլազգիների կողմից ՀՀ-ում անշարժ գույքի 
ձեռքբերման հնարավորությունների նկատմամբ՝ անհրաժեշտու-
թյան դեպքում կիրառելով լրացուցիչ փաստաթղթերի ներկայաց-
ման պահանջ,  

• սահմանել օտարերկրյա կապիտալով ընկերություններում աշխա-
տակազմի առնվազն 55%-ը ՀՀ քաղաքացիներով պարտադիր հա-
մալրման պահանջ:  
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https://hdr.undp.org/en/content/latest-human-development-index-ranking?utm_source=%20EN&utm_medium=GSR&utm_content=US_UNDP_PaidSearch_Brand_English&utm_campaign=CENTRAL&c_src=CENTRAL&c_src2=GSR&gclid=CjwKCAiA1JGRBhBSEiwAxXblwSvyIZEOCYvfa4GCo6kyJR5dySxGAOACDElHOYMfqax05LgSos7v_xoCh6AQAvD_BwE
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ՀԱՎԵԼՎԱԾ 
 

Հավելված 1 
 

Թուրքիայից առավել մեծ մաքսային արժեքով ներմուծված ապրանքների շարժընթացը 2018-2021 թթ.  
(հազար ԱՄՆ դոլար)205 

 

ԱՏԳ 
ԱԱ 
Կոդ 

Ապրանքի անվանումը չ/մ 
2018 թ. 2019 թ. 2020 թ. 2021 թ. 

Քանակ Մաքսային 
արժեք Քանակ Մաքսային 

արժեք Քանակ Մաքսային 
արժեք Քանակ Մաքսային 

արժեք 
7604 Ձող և տրամատ ալյումինե տոննա 1459.4 5364.7 1392.4 5115.1 2073.9 7549.7 1659 7258.3 

6006 
Շղարշ և այլ ցանցահյուս 
պաստառներ  տոննա 1817.8 6845 1748.7 8216.3 1599.7 6749.5 1842 6485.9 

4411 Փայտանրբաթելային սալիկներ  հազ. քմ 606.7 4042.1 751.2 4852.5 558.2 4278 578.9 4668.2 

4410 Փայտատաշեղային սալիկներ  հազ. խմ 17.8 4514.5 14.9 3515 11.9 2832.8 16.7 3579.5 

8479 
Մեքենաներ և մեխանիկական 
սարքեր հատ - - - - 487 638.7 21 2984.3 

8474 
Սարք բնահող, հանքաքար, այլ 
պինդ հանքանյութ լվալու, 
աղալու, խառնելու 

հատ - - - - 23 6877.2 4 2887.6 

5208 
Գործվածք բամբակի, >= 85 զանգ. 
% բամբակի պարունակությամբ հազ. քմ 9516.6 5915.3 11818.5 5809.2 11532 5083.6 6025 2447.5 

5407 
Գործվածքներ սինթետիկ 
համակցված թելերից  հազ. քմ 5107 8172.7 2718.7 2911.6 2315.7 2969.8 2149 2248.9 

8455 
Հաստոցներ գլանման և գլաններ 
դրանց համար  հատ - - - - - - 1 1987.6 

6005 Պաստառներ հիմքագործքային  տոննա 1757.4 4520.4 905.3 2141 822.9 1897.2 838.3 1916.9 

 
205 Տե՛ս ՀՀ ՊԵԿ, մաքսային վիճակագրություն, https://petekamutner.am/Content.aspx?itn=csCIImportStatistics  

https://petekamutner.am/Content.aspx?itn=csCIImportStatistics
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3917 Խողովակ, փողակ, ճկախողովակ, 
կցամասեր պլաստմասսայից  տոննա 505.8 1487.5 1067.1 2959.6 884.7 2347 459.6 1442.3 

8302 
Ոչ թանկարժեք մետաղից ամրա-
կապ, բարձակ, կախիչ գլխարկի  տոննա 1231.2 2425.5 791.4 2910.4 887.7 3100.4 375.4 1430.2 

3208 
Ներկեր և լաքեր` լուծած անջուր 
միջավայրում տոննա 793.1 2109.6 828.5 2171.4 1046.9 2685.6 494.6 1396.5 

6406 
Մասեր կոշիկի, դնովի միջադիր և 
նման իրեր, գետրի, գամաշ և 
դրանց մասեր  

տոննա 271.9 1146.1 284.8 1023.3 315.3 1105.1 366.7 1222.9 

4107 
Կաշի` լրացուցիչ մշակած դաբա-
ղումից հետո, խոշոր եղջերավոր 
անասունների մորթուց  

հազ. քմ 119.3 466.3 120.7 568.7 125.8 673.4 212.4 1050.6 

8413 Պոմպ, վերհան` հեղուկի հատ     5712 957.1 457 1024.4 

5903 
Մանածագործ նյութեր ներծծված, 
ծածկույթով կամ կրկնորդած 
պլաստմասսայով  

հազ. քմ 578.5 1106.4 650.1 1195.7 455.9 796.1 462.8 829.5 

4803 

Անձեռոցիկ, սփռոց և թղթի այլ 
տեսակ տնտեսական-կենցաղային 
կամ սանհիգիենիկ նշանակության, 
թաղանթանյութից բամբակ, 
պաստառ  

տոննա 439.8 618.3 895 1228.5 384.2 516.5 580.9 773.4 

3904 
Պոլիմերներ վինիլքլորիդի կամ 
այլ հալոգենացված օլեֆինների, 
սկզբնական ձևերով  

տոննա 889.4 1447.9 941.8 1246.7 1237.5 1598.7 412.3 700.2 

3916 
Միաթել, ձողիկ, կաղապարաձող 
և տրամատ պլաստմասսայից  տոննա 612.4 1224.8 760 1217.8 641 996.1 429.9 671.1 

3214 
Ապակու և այգեգործական, 
շինարարական, ներկարարական 
մածիկ, ձյութացեմենտ  

տոննա 
1330.1 2190 1451.1 2511 1430.1 2378.1 333.1 642.3 
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3906 Պոլիմերներ վինիլքլորիդի կամ 
այլ հալոգենացված օլեֆինների, 
սկզբնական ձևերով  

տոննա 451.1 1153.2 348.6 775.4 244 492.6 245.5 638.3 

3920 
Սալիկ, թերթ կամ ժապավեն այլ, 
պլաստմասսայից, ոչ ծակոտկեն  տոննա 678.7 1814.8 1004.9 2387.7 926 2071.3 184.2 574.3 

8311 

Լար, ձող, խողովակ, շերտ, 
էլեկտրոդ և նման իրեր` ոչ թանկ-
արժեք մետաղից կամ մետաղի 
կարբիդից  

տոննա 607.1 837.2 1064.3 1445 1067.4 1382.2 424.8 572.8 

3824 
Կապակցանյութ ձուլակաղապարի 
և կաղապարարմատի արտադրու-
թյան համար  

տոննա 1050.5 1270.3 1026.5 1159.5 1069.5 1102.5 864.2 566.8 

0709 
Այլ բանջարեղեն թարմ կամ 
պաղեցրած  տոննա 1252.1 1084.9 1516.1 1464.7 1880.9 2119.9 458.4 503.4 

7217 
Մետաղալար երկաթից կամ 
չորակավորած պողպատից  տոննա 1210.9 793.1 1236.1 937.3 1020.2 781.9 569.7 499.3 

8301 
Կողպեք, մղլակ, բանալի ոչ 
թանկարժեք մետաղից  տոննա 249.3 533.5 302.5 842.3 379.1 1041.8 188 496.7 

7606 
Սալ, թերթ, ժապավեն ալյումինե, 
>0.2մմ հաստությամբ տոննա 253.8 955.8 280.2 760.9 297.3 710.4 170.8 461.9 

3814 
Լուծիչներ, բաղադրություններ 
ներկերի և լաքերի հեռացման  տոննա 246.3 393.8 311.8 514.4 510.5 779.5 294 460.5 

7610 
Մետաղակոնստրուկցիա 
ալյումինե և դրանց մասեր  տոննա 147 751 148.5 756.9 97.6 490.3 80.9 446.9 

5402 
Թելեր համակցված սինթետիկ` ոչ 
կարի թել, <67 դտեքս գծային 
խտությամբ, չկշռածրարած  

տոննա 135.7 415.3 71 370.6 67.4 458.9 62.9 429 

3506 
Պատրաստի սոսինձ և ալգեզիվ` 
բաժնեծրարած  տոննա 854.4 1747.2 756.9 1870.9 791.8 1842.7 237.8 426.8 

5209 Գործվածք բամբակի, >= 85 հազ. քմ 519.4 604.1 600.7 524.4 384.3 267.3 449 400.8 
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զանգ.% բամբակի 
պարունակությամբ, >200 գ/քմ 
մակերեսային խտությամբ  

8448 
Սարքավորում օժանդակ, մասեր` 
8444-8447 դիրքերի մեքենաների  կգ 9832.6 7.1 270 1.5 151 2.2 20904 378.6 

6001 Նրբախավ պաստառ  տոննա 70.4 290.2 101 420.5 56.4 153.1 167.2 373.8 

8705 
Շարժիչային փոխադրամիջոց 
հատուկ նշանակության  հատ 5 288.7 22 2139.9 8 364.5 6 368 

4008 
Սալիկ, թերթ կամ ժապավեն 
վուլկանացված ռետինից, ոչ կոշտ  տոննա 174 2.5 8008 31.6 212.1 528.9 130 362.6 

3925 
Շինարարական դետալներ 
պլաստմասսայից  տոննա 196.7 761.1 193.7 838.3 206.9 921 70.5 355.5 

 ԸՆԴԱՄԵՆԸ  251529  266856.3   227337  73060.6 
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Հավելված 2 
ՓՄՁ հարցման հարցաթերթ  

Հայաստանի պետական տնտեսագիտական համալսարանի «Ամբերդ» հետազոտական 
կենտրոնի կողմից ֆինանսավորվող «Թուրքիայի կողմից Հայաստանի ապաշրջափակման 
հնարավորություններն ու մարտահրավերները» դրամաշնորհային հետազոտական ծրագրի 
շրջանակներում նախատեսվում է ուսումնասիրել Թուրքիայի կողմից Հայաստանի ապա-
շրջափակման պարագայում հնարավոր փոփոխություններն ու ազդեցության ոլորտները: 

Այս կապակցությամբ խնդրում ենք Ձեզ լրացնել հետևյալ հարցաթերթը: 

* Required 

ՀՊՏՀ «Ամբերդ» հետազոտական կենտրոն 

 

1. Ձեր բիզնեսի գործունեության ժամանակահատվածը: * 

Mark only one oval. 

մինչև մեկ տարի 

1-5 տարի 

6-10 տարի 

10-20 տարի 

20 տարի և ավելի 

 
2. Ձեր գործունեության վայրը: * 

Mark only one oval. 

Երևան 

Արցախի Հանրապետություն                    

Արմավիր 

                                                                                                                         Գեղարքունիք 

Շիրակ 

Լոռի  
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Վայոց ձոր 

Սյունիք  

Տավուշ 

Արագածոտն  

Կոտայք 

 

3. Ձեր գործունեության ոլորտը: * 

Mark only one oval. 

Մանրածախ առևտուր 

Մեծածախ առևտուր 

Ծառայությունների ոլորտ 

Արտադրական գործունեություն 

Այլ 

 

4. Ձեր գործունեության շրջանակներում հաստատե՞լ եք գործարար կապեր թուրք  

 տնտեսավարողների  հետ: * 

Mark only one oval. 

Այո 

Ոչ 

 

5. Երբևէ ներմուծե՞լ եք թուրքական ծագման ապրանք: * 

Mark only one oval. 

Այո 

Ոչ 
 
 

6. Ճի՞շտ եք համարում արդյոք թուրքական ծագման ապրանքների  նկատմամբ  
 արգելքի սահմանումը: * 

Mark only one oval. 

Այո 

Ոչ 

Չեմ կարող պատասխանել 
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7.              «Ոչ»-ի դեպքում խնդրում ենք մեկնաբանել: 
 

 

8. Ճի՞շտ եք համարում արդյոք թուրքական ծագման ապրանքների  նկատմամբ  
 արգելքի երկարաձգումը: * 

Mark only one oval. 

Այո 

Ոչ 

Չեմ կարող պատասխանել 
 

9. Ի՞նչ ազդեցություն կունենա սահմանված արգելքը ՀՀ տնտեսության վրա: * 

Mark only one oval. 

Դրական 

Բացասական 

Չեմ կարող պատասխանել 
 

10. Ծանո՞թ եք արդյոք թուրքական ծագման ապրանքների հայկական փոխարինիչներին:* 

Mark only one oval. 

Այո 

Ոչ 

Մասնակիորեն 
 

11. Պատրա՞ստ եք թուրքական ծագման ապրանքները փոխարինել հայկական 
արտադրանքով կամ այլ փոխարինիչներով:* 

Mark only one oval. 

Այո 

Ոչ 

 Մասամբ 

 

12. Արդյո՞ք մրցունակ եք համարում թուրքական ծագման ապրանքների հայկական 
փոխարինիչները:* 

Mark only one oval. 

Այո 
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Ոչ 

 Մասամբ 

 

13. Ո՞ր երկրների արտադրանքը կհամարեք թուրքականին փոխարինող (հնարավոր են 
մեկից ավելի տարբերակներ):* 

Check all that apply. 

   հայկական 

   չինական  

  պարսկական 

  արաբական 

  ռուսական 

  հնդկական 

  Այլ  

 

14. Պատրա՞ստ եք արդյոք ամբողջությամբ հրաժարվել թուրքական ծագման 
ապրանքներից:* 

Mark only one oval. 

Այո 

Ոչ 

 Մասամբ 

 
 

15. Թուրքիայի հետ սահմանի բացման պարագայում կտուժի՞ արդյոք Ձեր 
գործունեությունը:* 

Mark only one oval. 

 կտուժի 

 ավելի հավանական է, որ կտուժի 

 ավելի հավանական է, որ չի տուժի 

չի տուժի 

 
16. Ի՞նչ ազդեցություն կունենա Թուրքիայի հետ սահմանի բացումը Հայաստանի վրա 

(գնահատե՛ք 1-5 սանդղակով, որտեղ` 1-չափազանց վատ, 2-վատ, 3-առանձնապես 
ազդեցություն չի թողնի, 4-լավ, 5-չափազանց լավ):* 
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Check all that apply 
 

 

Ազդեցությունը տնտեսության վրա  1      2               3                 4                5 

 
Ազդեցությունը բեռնափոխադրումների  1       2               3                4                 5 
գնի և արդյունավետության վրա 
 
 Տնտեսական անվտանգության               1              2 3   4               5 
տեսանկյունից 

 
 Ազգային անվտանգության  1  2  3                 4                5  
 տեսանկյունից 

 

17. Թուրքիայի հետ սահմանի բացման պարագայում պատրա՞ստ եք արդյոք համագործակցել 
թուրք արտադրողների հետ: * 

Mark only one oval. 

Այո  

Ոչ 

Չեմ կարող պատասխանել 
 

18. Համագործակցության ի՞նչ ձևաչափեր եք պատկերացնում Թուրքիայի հետ: * 

Mark only one oval. 

Ոչ մի կերպ չեմ պատկերացնում համագործակցություն 

 Արտահանում 

Ներմուծում  
 
Համատեղ արտադրություն  
 
Այլ  
 

19. Ձեր կարծիքով` Հայաստան-Թուրքիա հարաբերությունների կարգավորումը կարո՞ղ է 
նպաստել Լեռնային Ղարաբաղի հակամարտության հանգուցալուծմանը: * 

Mark only one oval. 

 Չի կարող 

Կարող է 

Չեմ կարող պատասխանել 
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20. Ձեր կարծիքով` Հայաստան-Թուրքիա հարաբերությունների կարգավորումը կարո՞ղ է 
հանգեցնել Հայաստան-Թուրքիա հարաբերությունների բարելավմանը: * 

Mark only one oval. 

 Չի կարող 

Կարող է 

Չեմ կարող պատասխանել 

 

21. Ինչպե՞ս կգնահատեք Թուրքիայի հետ սահմանի բացման ազդեցությունը հասարակու-
թյան սոցիալ-հոգեբանական տրամադրությունների վրա (գնահատե՛ք 1-4 սանդղակով, 
որտեղ` 1-չափազանց վատ, 2-վատ, 3-առանձնապես ազդեցություն չի թողնի, 4-լավ): * 

Mark only one oval. 

 1 

2 

3 

4 

 

22. Կո՞ղմ եք արդյոք Թուրքիայի հետ սահմանի բացմանը: * 

Mark only one oval. 

 Կողմ եմ  

 Դեմ եմ 

Դժվարանում եմ պատասխանել 
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Հավելված 3 
Փորձագիտական հարցման հարցաթերթ 

Հայաստանի պետական տնտեսագիտական համալսարանի «Ամբերդ» հետազոտական 
կենտրոնի կողմից ֆինանսավորվող «Թուրքիայի կողմից Հայաստանի ապաշրջափակման 
հնարավորություններն ու մարտահրավերները» դրամաշնորհային հետազոտական ծրագրի 
շրջանակներում նախատեսվում է ուսումնասիրել Թուրքիայի կողմից Հայաստանի ապա-
շրջափակման պարագայում հնարավոր փոփոխություններն ու ազդեցության ոլորտները: 

Այս կապակցությամբ խնդրում ենք Ձեզ լրացնել հետևյալ հարցաթերթը: 

* Required 

ՀՊՏՀ «Ամբերդ» հետազոտական կենտրոն 

1. Ձեր տարիքը: * 

Mark only one oval. 

18-25 

26-35 

36-45 

45 և բարձր 

 

2. Ձեր սեռը: * 

Mark only one oval. 

 Իգական 

Արական 

 
3. Ձեր մասնագիտությունը: * 
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4. Ձեր կրթական աստիճանը: * 

 Check all that apply. 

 Բակալավր 

Մագիստրոս 

Հետբուհական 

Այլ 

 

5. Բնակության վայրը: * 

Mark only one oval. 

Երևան 

  Արցախի Հանրապետություն 

Արմավիր 

Արարատ 

Գեղարքունիք 

Շիրակ 

Լոռի  

Վայոց ձոր  

Սյունիք  

Տավուշ  

Արագածոտն  

Կոտայք 

 
6. Ձեր կարծիքով` ինչքա՞նով է ճիշտ ՀՀ Կառավարության կողմից Թուրքիայից ներմուծվող 

ապրանքների նկատմամբ սահմանափակումների կիրառումը:* 

 Check all that apply. 

 Ճիշտ է 

 Սխալ է 

Չեմ կարող պատասխանել 
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7. Ձեր կարծիքով` ինչքա՞նով է ճիշտ ՀՀ Կառավարության կողմից այս պահին Թուրքիայի 
հետ հարաբերությունների բարելավման օրակարգի մշակումը:* 

 Check all that apply. 

    Ճիշտ է 

   Սխալ է 

  Չեմ կարող պատասխանել 

 

8. Ձեր կարծիքով` ինչքա՞նով է ճիշտ ՀՀ փորձագիտական մակարդակում Թուրքիայի հետ 
հարաբերությունների բարելավման վերաբերյալ թեզեր հնչեցնելը:* 

 Check all that apply. 

    Ճիշտ է 

   Սխալ է 

  Չեմ կարող պատասխանել 

 

9. Ձեր կարծիքով` Լեռնային Ղարաբաղի հակամարտության հանգուցալուծումը կարո՞ղ է 
հանգեցնել Հայաստան-Թուրքիա հարաբերությունների կարգավորմանը: * 

Mark only one oval. 

   Չի կարող 

  Կարող է 

Չեմ կարող պատասխանել 

 
10. Ձեր կարծիքով` Հայաստան-Թուրքիա հարաբերությունների կարգավորումը կարո՞ղ է 

նպաստել Լեռնային Ղարաբաղի հակամարտության հանգուցալուծմանը:* 

Mark only one oval. 

   Չի կարող 

  Կարող է 

Չեմ կարող պատասխանել 

 
11. Ձեր կարծիքով` Թուրքիայի կողմից Հայոց ցեղասպանության ճանաչումն ինչքանո՞վ է 

իրատեսական ընթացիկ իրավիճակում:* 

Mark only one oval. 

   Առհասարակ իրատեսական չէ 
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  Իրատեսական է 

Չեմ կարող պատասխանել 

 
12. Ձեր կարծիքով` Թուրքիայի հետ տնտեսական հարաբերությունների հնարավոր 

կարգավորումը ինչպե՞ս կանդրադառնա Հայոց ցեղասպանության միջազգային 
ճանաչման գործընթացի վրա:* 

 Check all that apply. 

  Հայոց ցեղասպանության ճանաչումն ու Թուրքիայի հետ տնտեսական 
հարաբերությունների կարգավորումը փոխառնչություն չունեն 

 

  Հայոց ցեղասպանության ճանաչումն ու Թուրքիայի հետ տնտեսական 
հարաբերությունների կարգավորումը ուղղակիորեն փոխկապակցված են: 

  Դժվարանում եմ պատասխանել  

 Թուրքիայի հետ տնտեսական հարաբերությունների հաստատումը հնարավոր է 
բացառապես Հայոց ցեղասպանության միջազգային ճանաչումից հրաժարվելու 
գնով 
 

Այլ 

 

13. Տագնապի ի՞նչ մակարդակով կգնահատեք ՀՀ ազգային անվտանգությունը:* 

 Mark only one oval. 

  Տագնապի շատ բարձր մակարդակ (անվտանգության շատ ցածր մակարդակ) 
 

Տագնապի բարձր մակարդակ (անվտանգության ցածր մակարդակ)  

  Տագնապի միջին մակարդակ  

 Տագնապի ցածր մակարդակ (անվտանգության բարձր մակարդակ)  
 

Տագնապի շատ ցածր մակարդակ (անվտանգության շատ բարձր մակարդակ) 

 

14. Որո՞նք են Թուրքիայի կողմից Հայաստանի ապաշրջափակման պարագայում ՀՀ ազգային 
անվտանգության տեսանկյունից հիմնական մարտահրավերները: 
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15. Ի՞նչ դիրքորոշում ունեք տարածաշրջանում տրանսպորտային ապաշրջափակման 
հնարավոր սցենարների վերաբերյալ: 
 

 

16. Խնդրում ենք նշել հնարավոր օգուտներն ու կորուստները Հայաստանի համար` 
տարածաշրջանային հաղորդակցությունների վերաբացման պարագայում: 
 

 

17. Տարածաշրջանում  հաղորդակցությունների փակ մնալու պարագայում ինչպե՞ս եք 
տեսնում Հայաստանի հնարավոր զարգացման հեռանկարները: 

 

 

18. Կո՞ղմ եք արդյոք Թուրքիայի հետ սահմանի բացմանը: * 

Mark only one oval. 

 Կողմ եմ  

 Դեմ եմ 

Դժվարանում եմ պատասխանել 
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В целом принято считать, что взаимовыгодные экономические отношения яв-
ляются эффективным способом разрешения конфликта. Армяно-турецкие отношения, 
на первый взгляд, тоже следует рассматривать в рамках той же логики, но не все так 
однозначно… 

Новейшая история отношений между Турцией и Арменией началась в 1991 году 
после распада СССР и провозглашения независимости Республики Армения. В де-
кабре 1991 года Турция признала независимость Армении, но до сих пор между стра-
нами не установлены дипломатические отношения. 

В основе отношений между Арменией и Турцией лежат общеизвестные ис-
торические факты: отрицание Геноцида армян 1915 года, оккупация армянских исто-
рических территорий, а также закрытие границы в интересах Азербайджана. 

Несмотря на закрытые границы и транспортную блокаду Армении, армяно-ту-
рецкие торговые отношения не прекращались. Официальная статистика не отражает 
реальный объем турецко-армянской торговли, так как большая ее часть осу-
ществляется опосредованно через третие страны. Турция «держит» Армению в бло-
каде, фактически закрывая не только границу, но и возможность экспорта на турец-
кий рынок, в то время как импорт турецких товаров в Армению через территорию 
Грузии не вызывает проблем. 
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После событий 2020 года Армения впервые применила торговое ограничение в 
отношении Турции. Постановлением № 1708 Правительства Республики Армения был 
введен запрет на ввоз товаров турецкого происхождения. Решение вступило в силу 31 
декабря 2020 года и действовало в течение 6 месяцев, после чего было продлено еще 
на 6 месяцев. Хотя ограничение на ввоз продукции турецкого происхождения вызвало 
некоторое оживление у местных производителей, которое сопровождалось стрем-
лением потребителей к предпочтению местной продукции, тем не менее, запрет был 
снят с 1 января 2022 года. 

Экономические проблемы Армении являются важным импульсом для переоцен-
ки и переосмысления экономической, политической и социальной политики страны. В 
связи с этим экономические, а  также политические, социальные, культурные, на-
ционально-идеологические и нравственные аспекты и вопросы возможного разблоки-
рования Армении Турцией являются важным объектом изучения со стороны ар-
мянских аналитиков и теоретиков. 

Процесс урегулирования армяно-турецких отношений, включая возможное от-
крытие границы, окажет определенное влияние на внешнеэкономические связи и эко-
номическую жизнь республики. Однако наряду с объективно ожидаемыми положи-
тельными результатами урегулирования армяно-турецких отношений необходимо 
также учитывать угрозы и вызовы, которые могут возникнуть в экономической, 
социальной и других сферах. Более того, удельный вес угроз и вызовов становится бо-
лее ощутимым в контексте национально-идеологических и нравственных аспектов. 

Цель исследования - оценка возможных последствий, в том числе угроз, вызовов 
и возможностей  разблокировки транспортных коммуникаций Армении,  выделением 
путей максимизации выгод и снижения рисков, вызванных снятием блокады. 

Для достижения данной цели были поставлены следующие задачи. 
1. Провести анализ тенденций развития армяно-турецких отношений в кон-

тексте международного опыта установления экономических отношений меж-
ду конфликтующими странами. 

2. Проанализировать реальный объем армяно-турецкой торговли в условиях 
транспортной блокады и введенных Арменией запретов на импорт товаров 
турецкого происхождения. 

3. Изучить опосредованные механизмы осуществления армяно-турецкой тор-
говли в условиях блокады, а также особенности опосредованной организации 
логистических, транспортных и таможенных процессов, обслуживающих 
внешнюю торговлю между странами. 

4. Используя коэффициент посреднического импорта, оценить долю товаров ту-
рецкого происхождения, поставляемых в Республику Армения через третьи 
страны до и после применения торговых ограничений. 

5. Проанализировать возможности и проблемы использования транспортно-ло-
гистической инфраструктуры в случае разблокировки транспортных комму-
никаций. 

6. Используя модель выраженных сравнительных преимуществ, выявить про-
изводственные отрасли экономики РА, которые могут выиграть или про-
играть в случае разблокировки транспортных коммуникаций. 
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7. Используя эконометрические модели, оценить влияние возможной разблоки-
ровки на экономическое развитие Армении. 

8. Через полевые работы выявить предрасположенность малого и среднего биз-
неса к снятия блокады. 

9. Рассмотреть возможные варианты развития армяно-турецких отношений в 
контексте угроз национальной и экономической безопасности, социально-эко-
номических, национально-идеологических, морально-психологических и дру-
гих проблем. 

10. Разработать набор рекомендаций, которые позволят максимизировать поло-
жительные и смягчить отрицательные эффекты разблокировки коммуникаций. 

Методология исследования. Методологической основой исследования послу-
жило использование инструментов сбора первичной и вторичной информации. Иссле-
довательская группа провела полевые работы для сбора первичной информации. Для 
выявления предрасположенности сектора МСП к разблокировке коммуникаций была 
подготовлена анкета социального опроса, а размер выборки был рассчитан с исполь-
зованием калькулятора социальной выборки для обеспечения точной репрезентатив-
ности.  

Основой для сбора вторичной информации послужили работы армянских и зару-
бежных экономистов, международные конвенции, регулирующие торговые отноше-
ния, решения, отчеты и стратегические планы Евразийской экономической комиссии, 
государственных органов РА и Турции, данные публикуемые статистическими орган-
ами Армении и Турции, а также базы данных статистических показателей междуна-
родных организаций и т.д. 

После сбора первичной и вторичной информации был проведен анализ собран-
ной информации с использованием количественных и качественных инструментов. В 
частности, с использованием количественных методов был представлен базовый 
ситуационный анализ первичной и вторичной информации, включая тенденции и 
прогнозы развития, а с помощью качественного методологического инструментария 
сделаны конкретные оценки и сформированы подходы для текущей и прогнозируе-
мой ситуации. Для оценки качественного воздействия разблокировки коммуникаций 
был проведен NOISE анализ, который позволил получить комплексную картину раз-
вития ситуации. 

Для исследования и анализа статистических данных использовался програм-
мный пакет SPSS17.0. В результате применения эконометрических моделей было оце-
нено влияние разблокировки коммуникаций на качество жизни и благосостояние насе-
ления РА, a также возможности развития экономики. 

Для определения уровня посреднической торговли использовалась разница меж-
ду «импортом по стране происхождения» и «импортом по торгующей (экспортирую-
щей) стране» в торговых отношениях РА с Турцией, что позволят оценить в двусто-
ронних торговых отношениях долю товаров, поставленных при посредничестве 
третьей страны. 

Для определения выигравших и страдающих производственных секторов эконо-
мики Армении в условиях открытых границ, в частности, для оценки влияния на 
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реальный сектор экономики, в рамках исследования была использована модель выяв-
ленных сравнительных преимуществ,  предложенная экономистом Баласса.  

Применялись также графический, ситуационный и системный анализы, изучаю-
щие влияние других факторов на наблюдаемые переменные. 

В результате исследования были сделаны следующие выводы:  
• Хотя с самого начала было достаточно оснований для напряженности в ар-

мяно-турецких отношениях, решение Турции о блокаде Армении было при-
нято в контексте эскалации нагорно-карабахского конфликта в поддержку 
братского Азербайджана. 

• После нескольких безуспешных попыток нормализации армяно-турецких от-
ношений с 1990-х гг. дискуссии о возможном открытии границы и нормализа-
ции отношений, как ни странно, активизировались после 44-дневной войны 
2021 г., в которой активное участие Турции даже не нужно доказывать. 

• На протяжении десятилетий Турция и Азербайджан делали серьезные усилия 
и вкладывали финансовые ресурсы (железная дорога Карс-Ахалкалак-Тбили-
си-Баку, нефтепровод Баку-Тбилиси-Джейхан, Южно-Кавказский газопровод 
и др.) для изоляции Армении от региональных транспортных и инфраструк-
турных проектов, что, как минимум, ставит под сомнение возможность 
разблокировки выгодным для Армении образом или хотя бы на взаимовыгод-
ных условиях. 

• После войны 2020 г. Азербайджан делает то, чего не сделала Армения после 
победы в 1994 году и подписания Бишкекского протокола. Ход событий гово-
рит о том, что, скорее всего, договоренности сработают, и южные транспорт-
ные пути Армении могут быть открыты по принципу «разблокировки ком-
муникаций». 

• В то же время результаты недавнего конфликта и новая расстановка сил  в 
регионе меняют и диктуют новые условия. Агрессивная политика стратеги-
ческого тандема Турция-Азербайджан, идея создания «Большого Турана», 
амбициозные планы в Средиземноморском регионе делают регион крайне 
взрывоопасным. Имеются реальные предпосылки для новой военной эскала-
ции в регионе, такие как: слабые позиции Армении, идея железной дороги из 
Игдыра в Азербайджан, агрессивная политика Азербайджана в отношении 
Армении, идея «Зангезурского коридора», стремление Турции усилить свое 
влияние в регионе, а также возможность формирования пантюркистской оси 
на иранской границе. 

• Хотя новый формат регулирования отношений предполагает возможность 
экономического сотрудничества, последнее возможно только при выполне-
нии турецко-азербайджанских предусловий, что, в свою очередь, ставит под 
вопрос реализуемость известного принципа разрешения конфликтов в ущерб 
экономическим интересам. Получается, что во вновь сформировавшихся реа-
лиях Армении, ради туманной перспективы экономического сотрудничества, 
придется пойти на ряд уступок, в том числе и территориальных, что пред-
ставляет серьезную угрозу с точки зрения национальной безопасности. 
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• Закрытие армяно-турецкой границы по-разному влияет на экономику Арме-
нии. прежде всего, страна лишается возможных транспортных путей и тре-
бует больших затрат для участия в международной торговле. Во-вторых, при 
принятии важных решений инвесторы учитывают вовлеченность страны в 
конфликты, что, безусловно, оказывает непосредственное влияние на инвес-
тирование. Создавшаяся ситуация, естественно, требует значительных затрат 
на оборону и безопасность, сократить которые можно, наладив отношения с 
соседями и направив сбережения в другие отрасли экономики. Открытие гра-
ницы – лишь одна составляющая процесса нормализации «замороженных» 
отношений между Арменией и Турцией. При этом следует учитывать, что 
возможное открытие дорог не исключает возможности возобновления кон-
фликта. Мировой опыт показывает, что некоторые соседние страны с откры-
тыми границами и полностью урегулированными межгосударственными от-
ношениями не застрахованы от напряженности, которая в будущем может 
обостриться. 

• При вступлении Армении во Всемирную торговую организацию Турция вос-
пользовалась возможностью, предоставленной статьей XIII Соглашения, о не-
применение многосторонних торговых соглашений между отдельными чле-
нами, что подразумевает отказ не только от прозрачных и недискримина-
ционных принципов торговли с Арменией, но и от применения фиксирован-
ных ставок таможенных пошлин. 

• Изучение показателей внешней торговли Армении и Турции в условиях мно-
голетней транспортной блокады показывает, что из-за сложных отношений 
между странами торговля осуществлялась в основном по опосредованным 
схемам, что, безусловно, требует дополнительных затрат. Однако ни потреб-
ность в опосредованных схемах импорта, ни дополнительные расходы не 
привели к ограничению импорта турецких товаров, что, безусловно, свиде-
тельствует о нереализованном потенциале торговли между двумя странами. 

• Значения коэффициентов опосредованного импорта, рассчитанных на основе 
сравнения показателей импорта «по стране происхождения» и «по стране 
торговли (экспорта)» за 2004-2021 период, показывают, что в рассматривае-
мый период торговля Армении с Турцией в основном осуществлялась при 
посредничестве третьих стран, прежде всего Грузии. С 2012 года наблюдается 
резкое увеличение объемов опосредованного импорта из Турции, темпы ко-
торого сократились только в результате введения Арменией ограничений на 
импорт товаров турецкого происхождения. Объем посреднической торговли 
сохранялся с некоторыми колебаниями до 2020 года, существенно сократив-
шись только после введения Арменией запрета на ввоз продукции турецкого 
происхождения. 

• Доля Турции в импорте Армении в 2020 году составила 5%, а в 2021 году 
1.4%, при этом показатель концентрации всех стран-импортеров на основе ин-
декса Герфендаля составил 0.03 (2021г.), значительно снизив показатель кон-
центрации по Турции в результате торговых ограничений.  
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• Зависимость Армении от ряда товаров турецкого происхождения достаточно 
высокая. В частности, в 2020 году на импорт из Турции приходилось 78,5% 
хлопчатобумажных тканей, 71% алюминиевых прутков и профилей, 70% три-
котажа. 

• Изучение поведения Турции в торговых отношениях с Арменией дает основа-
ния для вывода о том, что Турция еще не рассматривала Армению в качестве 
полноценного торгового партнера. С одной стороны, член ВТО Турция отка-
залась применять к Армении нормы международной торговли, а с другой 
стороны, на протяжении всей блокады способствовала углублению односто-
ронней зависимости Армении от турецкого импорта. В результате армянские 
бизнесмены, в большинстве своем «приспособленные» к ввозу турецких това-
ров без предоплаты, не ищут альтернативы на внешних рынках. 

• Расчеты показывают, что индекс комплементарности, т.е. степень соответ-
ствия структуры импорта Армении структуре экспорта Турции в 2020 г. 
составил 64%, что свидетельствует о значительной корреляции между струк-
турами экспорта и импорта Армении и Турции. При этом в случае с Россией, 
являющейся основным торговым партнером РА, этот показатель составил 
44,3%. 

• Очевидное участие Турции в 44-дневной войне 2020 г. побудило Армению 
впервые после блокады ввести запрет на импорт товаров турецкого про-
исхождения. Установление запрета на ввоз товаров турецкого происхождения 
изначально обосновывалось не только необходимостью применения экономи-
ческих санкций против Турции, но и с точки зрения безопасности для 
предотвращения проникновения различных опасностей через ввоз потреби-
тельских товаров.  Ограничения применялись всего один год, и окончательно 
были отменены с января 2022 г. Хотя вышеназванные угрозы еще не утрати-
ли своей актуальности, но большим противовесом стало давление бизнеса, 
традиционно сотрудничающего с Турцией, и «непреодолимая» зависимость 
от импорта турецких товаров.  

• В условиях запрета на товары турецкого происхождения тенденции импор-
тозамещения турецких товаров в РА свидетельствуют о том, что бизнес 
начал активно трансформировать географию импорта, в случае товаров одеж-
ды переориентируясь на Грецию, Португалию, Бангладеш, в случае цитру-
совых – на Египет, Китай и Пакистан, а в случае моющих и чистящих средств 
– на Грузию, Чехию и Индию. 

• Обобщая модель сравнительных преимуществ, что при разблокировке 
транспортных коммуникаций в основном выиграют армянские потребители и 
некоторые отрасли экономики, в то время как многие отрасли не смогут 
конкурировать с турецким импортом. Снижение себестоимости продукции и 
выход на новые рынки могут стать серьезным стимулом для развития эконо-
мики Армении. Однако в условиях возможного увеличения экспорта у оте-
чественных производителей возникнут проблемы с противостоянием жесткой 
конкуренции и повышением качества. Проблемы социальной защиты граж-
дан, потерявших работу в результате открытия границы и либерализации 
торговли, могут создать серьезные проблемы для системы государственного 
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управления и государственного бюджета. Результаты модели сравнительных 
преимуществ показывают, что существует относительно большое количество 
товарных групп, в которых Турция имеет положительное сравнительное 
преимущество, в то время как показатель Армении отрицательный. 

• В результате «опосредованных» механизмов реализации торговых отноше-
ний между Арменией и Турцией нередко происходит занижение таможенной 
стоимости, в результате чего таможенные пошлины и НДС не собираются в 
бюджет в полном объеме. 

• В случае открытия границ применение трансакционного метода таможенного 
оформления товаров может привести к увеличению суммы таможенных пош-
лин и других видов налогов, уплачиваемых в бюджет. Это также может при-
вести к росту цен на турецкие товары. 

• Открытие транспортного сообщения с Турцией связано с затратами, но ре-
зультаты для Армении, Турции и Азербайджана не будут однозначными. 

• Армения уже адаптировалась к «транспортным коммуникациям» и от «пере-
запуска» маршрутов может только выиграть в случае увеличения и диверси-
фикации экспорта. 

• Среди преимуществ возобновления транспортного сообщения будут альтер-
нативные наземные и железнодорожные маршруты, возможность создания 
новых транзитных маршрутов и грузоперевозок по территории РА, диверси-
фикация потенциальных торговых партнеров, расширение экспортного по-
тенциала и т.д. 

• В рамках турецко-армянского экономического сотрудничества могут возник-
нуть определенные препятствия, которые могут несколько замедлить про-
цесс. Наиболее важными из этих препятствий являются: 
- Значительная разница в уровнях экономического развития и производ-

ственных мощностях. 
-  Недостаточное развитие инфраструктур, включая взаимосвязанные инф-

раструктуры. 
- Экономики двух стран слабо дополняют друг друга, что в свою очередь 

требует структурных изменений. 
- Противоречия политической нестабильности: конфликт интересов. 

• Снижение себестоимости продукции и выход на новые рынки могут стать 
серьезным стимулом для развития экономики РА. Однако в условиях воз-
можного увеличения объемов экспорта перед отечественными производите-
лями стоит задача жесткой конкуренции и повышения качества. В результате 
открытия границ и либерализации торговли проблемы социальной защиты 
граждан, потерявших работу в пострадавших отраслях, могут вызвать серьез-
ные проблемы для системы государственного управления страны и государ-
ственного бюджета. В то же время страна лишена важных транспортных пу-
тей и вынуждена много тратить на импорт и экспорт. Кроме того, пока 
неизвестны возможные проявления таможенной политики Турции в случае 
открытой границы, что, безусловно, может существенно снизить ожидаемые 
выгоды для экспорта из Армении. 
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• С помощью гравитационной модели оценены объемы торговли Армения-Тур-
ция. Импорт Армении из Турции в 2019 году составил 1 808 708 41 долларов 
США, что очень близко к нашей оценке в 1 627 83 753 долларов США стоимос-
ти импорта при закрытой границе (фиктивная переменная "граница" = 0, рас-
стояние между Анкарой и Ереваном). Согласно базе данных UN COMTRADE, 
экспорт из Армении в Турцию составил 2 103 468 900 долларов США. Прог-
нозы модели показывают, что экспорт из Армении в Турцию с закрытой гра-
ницей составляет 69 414 44737 долларов США, что позволяет предположить, 
что общее влияние закрытой границы непропорционально влияет на экспор-
теров Армении по сравнению с экспортерами Турции. 

• При открытой границе (фиктивная переменная «граница» равна 1) расчетный 
объем турецкого импорта составляет 5 697 4313 долларов США, что пример-
но на 65% больше, чем при закрытой границе. В результате расчетов можно 
сделать вывод, что каждые 10% сокращения расстояния приведут к увеличе-
нию импорта из Турции на 17,9%. Что касается армянского экспорта из 
Турции, то ожидается, что объем товарооборота достигнет 4 026 037 947 дол-
ларов США, что соответствует 42-процентному росту экспорта. 

В рамках исследования были сформулированы следующие рекомендации. 
1. Возобновление транспортного сообщения должно регулироваться междуна-

родными двусторонними или многосторонними договорами, Соглашением о 
международных автомобильных перевозках грузов и другими документами. 

2. Наряду с этим необходимо модернизировать физическую, организационную 
и электронную инфраструктуру таможенных служб в целях осуществления 
контрольных функций в надлежащем порядке, осуществить гармонизацию 
процедур, осуществляемых в таможенных и пограничных пунктах, изучить 
возможности усиления инспекционного контроля, рассмотреть вопросы тари-
фов и пропускной способности национальных железнодорожных систем и др. 

3. В случае разблокирования всех региональных коммуникаций важно реализо-
вать эффективные и безопасные механизмы, которые должны включать усло-
вия транзита, процедуры проверки грузов и документов, пересечения границ, 
процедуры перевозки опасных грузов и т.д. 

4. Во избежание возможной экспансии турецкого капитала в случае урегулиро-
вания армяно-турецких отношений необходимо заблаговременно пере-
смотреть правовую и законодательную систему Республики Армения, в част-
ности: 
4.1. определить перечень секторов и видов деятельности, имеющих страте-

гическое значение для экономики РА, в которых приток иностранного 
капитала будет запрещен или, по крайней мере, ограниче.: 

4.2. ограничить или хотя бы установить строгий контроль за возможностями 
приобретения иностранцами недвижимого имущества в Республике Ар-
мения, применяя в случае необходимости требование о представлении 
дополнительных документов. 

4.3. установить требование о том, чтобы в компаниях с иностранным капи-
талом не менее 55% персонала составляли граждане РА. 
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POSSIBILITIES AND CHALLENGES OF UNBLOKCING OF ARMENIA 
BY TURKEY 
DOI: 10.52174/978-9939-61-255-3 
 

In general, it is accepted that mutually beneficial economic relations are the best 
prescription for solving any conflict. At first glance, the Armenian-Turkish relations should 
also be considered within the framework of the same logic, but everything is not so clear-
cut... 

The recent history of relations between Turkey and Armenia began in 1991 after the 
collapse of the USSR and the declaration of independence of the Republic of Armenia. In 
1991 on December 16, Turkey recognized the independence of Armenia, but the countries 
have not established diplomatic relations until now. At the root of the hostile sentiments 
between Armenia and Turkey are the well-known historical facts: the denial of the 
Armenian Genocide of 1915, the occupation of Armenian historical territories, as well as the 
closing of the border in the interest of a third country, Azerbaijan. Nevertheless, the 
Armenian-Turkish trade never stopped during the blockade. At the same time, it's no 
secret that the actual volume of Turkish-Armenian trade is uncontrollable, because most of 
it is carried out indirectly through the mediation of third countries. Turkey keeps Armenia 
in a blockade and closes the entry of Armenian goods to the Turkish markets, that is, not 
only the border is closed, but also the entry of Armenian goods to the market, instead, it 
does not cause any problems when importing Turkish goods to Armenia through the 
territory of Georgia. 

After the well-known events of 2020, Armenia applied a trade restriction to Turkey 
for the first time. By the decision N1708-N of the Government of the Republic of Armenia 
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an import ban on products of Turkish origin was imposed. The decision entered into force 
on December 31, 2020 and was valid for a period of 6 months, after which it was extended 
for another 6 months. Although the restriction on the import of products of Turkish origin 
had caused some revival of local producers and the desire to give preference to local 
products among consumers had begun to take root, nevertheless, under pressure from some 
businesses powered by Turkey, the ban was lifted by the resolution of the cabinet from 
January 1, 2022. 

Armenia's economic challenges in recent years are important impulses to reevaluate 
and rethink decades of economic, political and social policies at this stage. In this regard, 
the economic aspects of the possible unblocking of Armenia by Turkey are an important 
object from the point of view of Armenian analysts and theorists, of course, emphasizing 
also the political, social, cultural, national ideological and moral aspects of influence. The 
process of regulating Armenian-Turkish relations, including the possible reopening of the 
border, will have a certain impact on Armenia’s foreign economic relations and economic 
life. However, along with the objectively expected positive results from the settlement of 
Armenian-Turkish relations, it is also necessary to consider the threats and challenges that 
may arise in the economic and social spheres. Moreover, the weight of threats and 
challenges becomes more tangible in the context of national-ideological and moral aspects 
in the neighboring country. 

The purpose of the research is to assess the possible consequences of Turkey's 
unblocking of Armenia's transport communications: threats, challenges and opportunities, 
outlining the ways to maximize the benefits and reduce the risks caused by the unblocking. 

In order to achieve the stated goal, the following tasks were set: 
1. To carry out an analysis of the past and present trends of Armenia-Turkey 

relations, in the context of the international experience of establishing economic 
relations between countries that were in conflict in the past. 

2. To analyze the actual volumes of Armenian-Turkish foreign trade in the 
conditions of Turkey's blockade of Armenia and the bans imposed by Armenia on 
products of Turkish origin. 

3. Observe the mediated mechanisms of implementation of Armenian-Turkish trade 
under the conditions of blockade, as well as the features of indirect organization of 
logistics, transport and customs processes serving foreign trade between the 
countries. 

4. To estimate the share of goods of Turkish origin delivered to the Republic of 
Armenia through third countries mediation before and after the application of 
trade restrictions by RA. 

5. Analyze the opportunities and challenges of using Turkey's transport and logistics 
infrastructure in the event of a blockade. 

6. Using the model of expressed comparative advantages, to evaluate the winning 
and suffering branches of Armenian production in the case of the lifting of the 
blockade of Armenia by Turkey. 

7. Using econometric models, to assess the impact of the possible lifting of the 
blockade of Armenia by Turkey on the economic development of Armenia. 
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8. Studying the predisposition of the SME sector in Armenia through field work in 
the case of the lifting of the blockade of Armenia by Turkey. 

9. Consider the possible developments of Armenian-Turkish relations in the context 
of national and economic security threats, socio-economic, national-ideological, 
moral-psychological and other problems. 

10. Develop a set of recommendations that will contribute to maximizing the positive 
effects and mitigating the negative ones caused by de-zoning. 

Research methodology. The use of primary and secondary information collection 
tools served as the methodological basis of the research. The research team conducted 
fieldwork to collect primary information. In order to reveal the predisposition of the SME 
sector through fieldwork in the case of the opening of the blockade of Armenia by Turkey, 
a social survey questionnaire was prepared, and the sample size was calculated using a 
social sample calculator to ensure accurate representativeness of social surveys. The basis 
for collecting secondary information was the works of Armenian and foreign economists, 
international conventions regulating trade relations, decisions, reports and strategic plans of 
the Eurasian Economic Commission, reports of private organizations related to the sector, 
data published by statistical bodies of Armenia and Turkey, etc. After collecting primary 
and secondary information, analysis of that information was carried out using quantitative 
and qualitative tools. In particular, a basic situational analysis of primary and secondary 
information, including development trends and forecasts, was presented using quantitative 
methods. Specific evaluations and approaches were given with the qualitative 
methodological tools of the research, both regarding existing, current and projected 
situations. To assess the qualitative impact of Turkey's blockade of Armenia, the NOISE 
analysis was carried out, which made it possible to obtain a comprehensive and 
comparative picture of the situational development. 

The SPSS17.0 software package was used for statistical data research and analysis. As 
a result of the application of econometric models, the possibilities of the development of the 
Armenian economy in the case of the lifting of the blockade of Armenia by Turkey were 
evaluated. The impact of lifting the blockade on the quality of life and well-being of the RA 
population was also assessed. 

The difference between “imports by country of origin” and “imports by trading 
(exporting) country” in the trade relations of the Republic of Armenia with Turkey was 
used as a basis for determining the level of brokered trade, which allows us to assess in 
bilateral trade relations produced (originated) in a third country or the share of goods 
supplied through the intermediary of a third country. 

In order to determine the benefiting and suffering sectors of production in Armenia 
under open border conditions, in particular, the impact on the real sector of the economy, 
the widely used Expressed Comparative Advantage (Bela Balasa) was used within the 
framework of the research. 

Graphical, situational and systemic analyzes were also applied, studying the influence 
of other factors on the observed variables. 

As a result of the investigation, the following conclusions were made. 
• Although there were sufficient grounds for the tension in Armenian-Turkish 

relations from the beginning, the decision to blockade Armenia by Turkey was 
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made in the context of the escalation of the Nagorno Karabakh conflict in support 
of brotherly Azerbaijan. 

• After several unsuccessful attempts to normalize Armenian-Turkish relations since 
the 1990s, discussions about the possible re-opening of the border and the 
normalization of relations, strange as it may seem, became active after the 44-day 
war of 2021, in which Turkey's active participation does not need to be proven. 

• For decades, Turkey and Azerbaijan have invested extremely serious efforts and 
financial resources (Kars-Akhalkalak-Tbilisi-Baku railway, Baku-Tbilisi-Ceyhan oil 
pipeline, South Caucasus gas pipeline, etc.) to isolate Armenia from regional 
transport and infrastructure projects, which at least casts doubt on the possibility 
of de-blocking in a beneficial way for Armenia or at least on the basis of mutual 
benefit. 

• After the war of 2020, Azerbaijan is doing what Armenia did not do after the 
victory in 1994 and the signing of the Bishkek protocol. The course of events 
suggests that, most likely, the arrangements will work, and the southern transport 
routes of Armenia can be opened on the principle of “unblocking the 
connections”. 

• At the same time, the results of the recent conflict and the new realignment of 
forces are changing and dictating new conditions in the region. The aggressive 
policy of the Turkey-Azerbaijan strategic tandem, the idea of creating “Greater 
Turan”, ambitious plans in the Mediterranean region make the region extremely 
explosive. There are real prerequisites for a new military escalation in the region, 
such as: Armenia's weak positions, the idea of a railway from Igdir to Azerbaijan, 
Azerbaijan's aggressive policy against Armenia, the idea of the “Zangezur 
Corridor”, Turkey's desire to increase its influence in the region, as well as the 
possibility of forming a pan-Turkist axis on the Iranian border.  

• Although the new format for the regulation of relations implies the possibility of 
economic cooperation, the latter is possible only if the Turkish-Azerbaijani 
preconditions are fulfilled, which, in turn, calls into question the feasibility of the 
well-known principle of resolving conflicts at the expense of economic interests. It 
turns out that in the newly formed realities, for the sake of a vague prospect of 
economic cooperation, Armenia will have to make a number of concessions, 
including territorial ones, which poses a serious threat from the point of view of 
national security. 

• The closure of the Armenian-Turkish border affects Armenia's economy in several 
ways. First of all, the country is deprived of possible transport routes and more 
costs are required to participate in international trade. Secondly, when making 
important decisions, investors take into account the country's involvement in 
conflicts, which, of course, has a direct impact on investing. The created situation 
naturally requires significant defense and security costs, which can be reduced by 
adjusting relations with neighbors and directing savings to other sectors of the 
economy. The reopening of the border is only one component of the process of 
normalizing the “frozen” relations between Armenia and Turkey. At the same 
time, it is necessary to take into account the fact that the possible reopening of the 
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roads will not exclude the possibility of the conflict resuming. World experience 
shows that some neighboring countries with open borders and fully regulated 
interstate relations are not exempt from tensions, which are likely to escalate in 
the future.. 

• During Armenia's accession to the World Trade Organization, Turkey took 
advantage of the opportunity provided by Article XIII of the Agreement, freeing 
itself on legal grounds from the obligation to apply international trade rules to 
Armenia as another WTO member, which implies a waiver not only of transparent 
and non-discriminatory principles of trade with Armenia, but also from the 
application of fixed rates of customs duties. 

• The study of foreign trade indicators of Armenia and Turkey in the conditions of 
a long-term transport blockade shows that, due to the complex relations between 
the countries, trade was carried out mainly through mediated schemes, which, of 
course, requires additional costs. However, neither the need for secret import 
schemes nor the additional costs have led to restrictions on Armenian imports of 
Turkish goods, which certainly indicates the unrealized potential of trade between 
the two countries. 

• In 2004-2021, the values of the coefficients of imports mediated by Turkey, 
calculated on the basis of the comparison of import indicators “by country of 
origin” and “by trading (exporting) country”, show that during the considered 
period, Armenia's trade with Turkey was largely carried out by third countries, 
especially Georgia. The volume of mediated imports from Turkey increased more 
sharply since 2012, reaching the highest value in absolute and relative terms in 
2013; It is -133.56 million US dollars (IMG (2013) = -63.39), naturally, in the same 
year, the import of Armenia through the mediation of Georgia also reached its 
maximum value, exceeding 414 million US dollars (IMG (2013) = + 628.96). The 
volume of brokered trade was maintained with some fluctuations until 2020, being 
significantly reduced only after the imposition of an import ban by Armenia on 
products of Turkish origin. 

• Before the application of restrictions on the import of goods of Turkish origin, the 
specific weight of Turkey in the import of Armenia is 5%, which may be higher in 
case of full declaration. This means that RA is highly dependent on Turkey. 

• Armenia's dependence on a number of products of Turkish origin is quite high։ in 
particular, in 2020 Turkey accounted for 78.5% of cotton fabrics, 71% of aluminum 
rods and profiles, and 70% of knitted fabrics. 

• The study of Turkey's behavior in trade relations with Armenia gives grounds for 
concluding that Turkey has not yet considered Armenia as a full-fledged trade 
partner. On the one hand, WTO member Turkey refused to apply international 
trade norms to Armenia, and on the other hand, throughout the blockade, it 
contributed to the deepening of Armenia's unilateral dependence on Turkish 
imports, providing for years "extremely preferential" conditions for Turkish goods 
imported into Armenia, which are not characteristic of international trade 
relations. As a result, Armenian businessmen, who are mostly “adapted” to 
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importing Turkish goods without advance payment, do not seek alternatives in 
foreign markets. 

• Calculations show that the coefficient of complementarity, i.e. the degree of 
conformity of the import structure of Armenia with the export structure of 
Turkey in 2020 was 64%, which proves the significant correlation between the 
export and import structures of Armenia and Turkey. Moreover, in the case of 
Russia, which is the main trade partner of RA, this index was 44.3%. 

• Turkey's apparent involvement in the 2020 44-Day War prompted Armenia to 
impose a ban on imports of Turkish-origin goods for the first time since the 
blockade. Although the establishment of the ban on the import of goods of 
Turkish origin was initially justified not only by the need to apply an economic 
sanction against Turkey, but also from a security point of view to prevent the 
infiltration of various dangers through the import of consumer goods from a 
hostile country, the latter was applied for only one year, being periodically 
relaxed and then finally canceled from 2022 January. And although the above-
mentioned threats have not lost their relevance yet, their greater counterbalance 
was the pressures of businesses that traditionally cooperate with Turkey and the 
"insurmountable" dependence on the import of Turkish goods. 

• Nevertheless, in the conditions of the ban on products of Turkish origin, the 
trends of import substitution of Turkish products in Armenia indicate that 
Armenian businessmen have actively transformed the geography of imports, 
reorienting themselves to Greece, Portugal, Bangladesh in the case of clothing 
items, and Egypt, China and Pakistan in the case of citrus fruits, and in the case of 
detergents and cleaning products - Georgia, the Czech Republic and India. 

• Summarizing the comparative advantage model calculated for Armenia and 
Turkey, we can expect that if Turkey reopens the border, Armenian consumers 
and some sectors of the economy will benefit from it, while others will not be able 
to compete with the goods imported from Turkey. Reducing production costs and 
entering new markets can be a serious stimulus for the development of Armenia's 
economy. However, in terms of the possible increase in exports, the domestic 
producers will have problems of resisting strong competition and improving 
quality. The social security problems of the citizens who lost their jobs as a result 
of the opening of the border and the liberalization of trade can cause serious 
problems for the state administration system and the state budget. The results of 
the comparative advantage model show that Armenia and Turkey can successfully 
export or import some products. Of course, in the case of Turkey, the number of 
products is relatively large. There is a relatively large number of product groups in 
which Turkey has a positive comparative advantage, while Armenia's index is 
negative. 

• As a result of "intermediate" mechanisms for realization of trade relations between 
Armenia and Turkey, under-declaration of customs values often occurs, as a result 
of which customs duties and value-added tax are not collected in the budget in 
full. 
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• In case of reopening of the borders, the application of the transactional method of 
customs clearance of goods can increase the customs duties and other types of 
taxes paid to the budget. This may also lead to an increase in the prices of Turkish 
goods. 

• The reopening of transit communication with Turkey is associated with costs, but 
the results for Armenia, Turkey and Azerbaijan will not be unambiguous. 

• Armenia has already adapted to “transportable communications” and can only 
benefit from the relaunch of the routes in the case of increasing and diversifying 
exports. 

• Alternative land and railway routes, the possibility of generating new transit 
routes and cargo transportation through the RA territory, diversification of 
potential trade partners, expansion of export potential, etc. will also be among the 
benefits of the reopening of transport communication. 

• Automobile transportation through the territory of Armenia will also be 
accompanied by the free exit of citizens of Azerbaijan to the territory of Armenia, 
which contains certain dangers. 

• Within the framework of Turkey-Armenia economic cooperation, certain obstacles 
may arise, which may slow down the process to some extent. The most important 
of these obstacles are: 
− Significant difference in levels of economic development and production 

capacity. 
− Underdeveloped state of infrastructures, including interconnected 

infrastructures. 
− The economies of the two countries complement each other weakly, which in 

turn requires structural changes. 
− Contradictions of political instability. conflict of interest. 

• Reducing production costs and entering new markets can become a serious 
stimulus for the development of the Armenia economy. However, in terms of a 
possible increase in export volumes, domestic producers have a problem of strict 
competition and quality improvement. As a result of the opening of borders and 
liberalization of trade, the social security problems of citizens who lost their jobs 
in affected sectors can cause serious problems for the country's public 
administration system and the state budget. At the same time, the country is 
deprived of important transport routes and has to spend a lot on imports and 
exports. In addition, the possible manifestations of Turkey's customs policy in the 
case of an open border are still unknown, which, of course, can significantly 
reduce the expected benefits for exports from Armenia. 

• With the help of the gravity model were estimated the volumes of Armenia-
Turkey trade. Armenian imports from Turkey in 2019 were $180870841, which is 
very close to our estimate of $162783753 of import value under a closed border 
(dummy variable “border” = 0, distance taken between Ankara and Yerevan). 
According to the UN COMTRADE database, the export from Armenia to Turkey 
amounted to 210346890 US dollars. Model projections show $69,414,44737 worth 
of exports from Armenia to Turkey with a closed border, suggesting that the 
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overall impact of a closed border disproportionately affects Armenian exporters 
compared to Turkish exporters. 

• With an open border (dummy variable “border” is equal to 1), the estimated 
volume of Turkish imports is 5,697,4313 USD, about 65% more than with a closed 
border. As a result of the calculations, it can be concluded that every 10% 
reduction in distance will lead to a 17.9% increase in imports from Turkey. As for 
Armenian exports from Turkey, it is expected that the volume of merchandise 
turnover will reach 4026037947 US dollars, which corresponds to a 42% increase 
in exports. 

• The following recommendations were formulated within the framework of the 
research. 

1. The re-opening of transport communications should be regulated by international 
bilateral or multilateral agreements, the Agreement on International Road 
Transport of Goods and other documents. 

2. In parallel with this, the physical, institutional and electronic infrastructure of the 
customs services should be modernized in order to carry out the control functions 
in a proper order, implement the harmonization of the procedures carried out at 
the customs and border points, study the possibilities of strengthening the 
inspection control of the national railway systems, consider the issues of tariffs 
and capacity, etc. 

3. In the case of unblocking all regional communications, it is important to 
implement effective and safe mechanisms, which should include transit conditions, 
cargo and document verification procedures, border crossing, dangerous cargo 
transportation procedures, etc. 

4. In order to avoid the possible expansion of Turkish capital in the event of the 
settlement of Armenian-Turkish relations, it is necessary to revise the legal and 
legislative system of the Republic of Armenia in advance, making the influence of 
foreign capital in the economic and political life of the Republic of Armenia 
controllable. In particular, we suggest taking the following measures: 
4.1. to identify a list of sectors and types of activities of strategic importance for 

the RA economy, in which the inflow of foreign capital will be prohibited or 
at least limited. 

4.2. to somewhat limit or at least establish strict control over the possibilities of 
acquisition of real estate by foreigners in the Republic of Armenia, applying, 
if necessary, a requirement to submit additional documents. 

4.3. establish a requirement for at least 55% of the staff to be made up of RA 
citizens in companies with foreign capital. 
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